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Die vorliegende Betriebsanleitung soll Fragen der Handhabung, Wartung und Pflege
beantworten. Das recht umfangreiche Material ist in drei Hauptabschnitte gegliedert:

|. Das Fahrzeug und seine Handhabung
Il. Das Wichtigste Uiber Pflege und Wartung
I1l. Nahere technische Hinweise und Winke zur Selbsthilfe

Wir wollen Sie mit der Lektlre der Betriebsanleitung nicht liber Geblhr beanspruchen,
bitten Sie aber doch im eigenen Interesse, die Abschnitte | und Il genau durchzulesen,
wahrend das Studium des Abschnittes Ill dem technisch besonders interessierten
Kunden vorbehalten bleiben kann. Diese detaillierten Erlauterungen kénnen auch dann
eine wertvolle Unterlage sein, wenn Sie einmal auf einer Auslandsreise die Dienste
einer fremden Werkstatt in Anspruch nehmen missen.

AbschlieBend bitten wir noch um Ihr Verstandnis daflr, daB wir uns jederzeit Ande-
rungen der technischen Details des Fahrzeuges gegeniber den Angaben und Ab-
bildungen der vorliegenden Betriebsanieitung vorbehalten miissen.

Wir wiinschen Ihnen gute Fahrt.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
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I. Das Fahrzeug und seine Handhabung

Typschilder-Anordnung

Bei Bestellung von Ersatzteilen bitte

Fahrgestell- und Motor-Nummer an-

geben, bei Schllisseln zudem noch die

SchlieBungsnummer (siehe Schlissel-

band oder Fahrzeugdaten-Karte). 1 Typschild 2 Fahrgestell-Nr. 3 Karosserie u. Lackierungs-Nr. 4 Motor-Nr.
5
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TirschloB und Tirsicherung

Die Bedienungseinrichtungen

Schliissel
Hauptschlissel — mit eckigem Griff — paBt zu allen Schiéssern im Fahrzeug;

Nebenschliissel — mit abgerundetem Griff — paBt nur zu Tirschldssern und Ziind-
schloB. Das Gepéck kann also in einer Fremdgarage oder Werkstatt
stets unter VerschluB bleiben.

Tiirschidsser

von auBen: Den Knopf im Griff dricken.

Ofinen der Tar voninnen: Den Griff in der Tirverkleidung ziehen.

Ver- oder Entriegeln

Von auBen: Den Schilssel bis zum Anschlag hin- bzw. zurtickdrehen (siehe Bild).

Von innen: Den Sicherungsknopf (1) niederdriicken bzw. bis zum Anschlag hochziehen.
An der Fahrertir ist das Verriegeln nur bei geschlossener Tir méglich. LaBt sich an
einer der geschlossenen Turen der Sicherungsknopf (1) nicht driicken, so ist das Tdir-
schloB nicht richtig eingerastet.

Kindersicherung (Fondturen)
Den Sperrknopf (2) im FondtirschloB nach innen driicken. Nach dem SchiieBen kann
die Tur dann nicht mehr von innen gedffnet werden.

Ofinen von auBen ist jedoch, sofern der Sicherungsknopf (1) nicht niedergedrickt ist,
maoglich.
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Zentralverriegelung (Sonderwunsch)

Durch die Zentralverriegeiung werden gleichzeilig mit der Fahrertlr die Gbrigen Fahr-
zougtiiren, die Tankklappe und der Kofferraumdeckel ver- bzw. entriegelt. Dabel mis-
sen sich gleichzeitig mit dem Sicherungsknopf der Fahrertlr auch die anderen Tlr-
Sicherungsknopfe bewegen. Ist dies nicht der Fall, so ist das Schlofl der betreffenden
Tiir nicht richtig eingerastet. Die Tlr nochmals dfinen und richiig schlieBen. Die Kinder-
sicherung wird durch die Zeniralverriegelung nicht beeinfluft.

Am zentralverriegelten Fahrzeug kénnen die Sicherungskndpfe der Beifahrerilr und
der FondtUren auch einzeln von Hand betitigt werden. Dig Ver- bzw, Entriegelung der
Beifahrertiir kann zudem mit dem Schitssel erfoigen.

Am zeniralentriegelien Fahrzeug kann nur an der Fahrerilr verriegelt werden, die
Sicherungskndpfe der anderen Tlren lassen sich nicht einzeln herunterdricken.

Der Kofferraumdecke! kann am zentralverriegelien Fahrzeug auch flr sich allein ent-
riegelt werden: Den Hauplschilissel nach links bis zum Anschlag drehen, mit ihm den
Druckknopf des Deckelschlosses eindriicken und den Deckel hochheben. Den Schiussel
in seine MNormalstellung zurlickdrehen und abziehen. Zum SchiieBen den Deckel fest
zuklappen: er ist dann wieder in die Zentralverriegelung einbezogen.

Der Kofferraumdeckel kann auch unabhingig von der Zentralverrlegelung abgeschios-
sen werden (z. B. in siner Werkstatl): Den Hauptschlisse] nach rechis bis zum An-
schlag drehen und abziehen. Enfriegelt wird in dissem Fall nur mit dem Hauptschlissel,
der nach dem Einstecken nach links zuriickgedreht werden muf.

Die Zentralverriegelung arbeitet mit Unterdruck, der vom laufenden Motor erzeugt
wird. Wenn der Motor nicht 8uft, ermbglicht ein eingebauter Yorratsbehélter noch etwa
achtmaliges Betdtigen der Zentralverriegelung. Kann dann nicht mehr zeniral ver-
riegelt werden, den Motor kurze Zeit laufen lassen.

st kein Unterdruck vorhanden, kénnen die Schidsser auch einzeln in der (blichen
Weise betdtigt werden; die Tankklappe bleibt in diesem Fall unverriegelt.
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Armaturenanlage

Wippschalter fiir Deckenleuchte

Frischlufthebel flir Seitenbellftung, links
Offnungen fiir Seitenbeliiftung (rechts und links)
FuBraumleuchte

Sicherungsdose

Griff zur Motorhauben-Entriegelung

Lichtschalter

Kombischalter

Betatigungsknopf fliir Scheibenwaschanlage
Schalter fur heizbare Heckscheibe (Sonderwunsch)

Uberblendregler fiir Radio (Sonderwunsch)

® © 6 ©© ©6 ©©6 0 © ¢

Handgriff der Feststellbremse

® Schalter fur Warnblinkanlage

© 6 ®© ® © 6060 6 © 6 © @
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LenkschloB mit ZindanlaBschalter

Wippschalter fiir Schiebedachbetétigung (Sonderwunsch)
Schalthebel

Temperaturschalter fur Klimaanlage (Sonderwunsch)
Gebléaseschalter fiir Klimaanlage (Sonderwunsch)
Radio (Sonderwunsch)

Heizung und Beliftung

Aschenbecher

Lautsprechergrill

Elektrischer Anziinder

VerschlieBbarer Handschuhkasten

Frischlufthebel fir Seitenbeliiftung, rechts
(Nicht bei Fahrzeugen mit Klimaanlage)
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Kombi-Instrument, Zeituhr, Geschwindigkeitsmesser

©

@ Kihlwassertemperatur-Anzeige,
rote Marke: Hochstzuldssige Temperatur

Bremsen-Kontrolleuchte, rot

@ Kraftstoff-Reserve-Warnleuchte, orange:
@ Kraftstoffstand-Anzeige Reservemenge fur ca. 35 bis 40 km

=)

© Oldruckmesser Lade-Kontrolleuchte, rot

O Blinker-Kontrolleuchte links, griin @ Regulierknopf fiir Instrumenten-
Beleuchtung, stufenlos

© Fernlicht-Kontrolleuchte, blau :

® winhlhebelstellungs-Anzeige

@ Blinker-Kontrolleuchte rechts, griin (Sonderwunsch autom. MB-Getriebe)

e

@ Gelb-schwarze Markierung:

| Riickstellknopf fiir Tages-Kilometerzahler
Bereich 50—60 km/h

®

Tages-Kilometerzéhler
® Gesamt-Kilometerzéhler

10
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LenkschloB

Lichtschalter

12

LenkschioB mit ZindanlaBschalter

»0“ = Nullstellung: Ziindung ausgeschaltet. Lenkung bei abgezogenem Schlissel ge-
sperrt.

»2“ = Fahrt: Zindung eingeschaltet (die rote Lade-Kontrolleuchte leuchtet auf, eventuell
eingeschaltete Parkleuchten werden stromlos), Lenkung frei, Schliissel 1aBt sich nicht
abziehen.

(Stellung ,.1“ wird nur bei der Montage des Schlosses benotigt. Der Schliisse! 1aBt sich
nicht abziehen.)

»Anlasser einschalten“: Schlissel bis zum Anschlag nach rechts weiterdrehen. Solange
der Schliissel am Anschlag festgehalten wird, ist der Anlasser eingeschaltet. Infolge der
eingebauten AnlaB-Wiederholsperre muBB vor einer Wiederholung des Einschaltens der
Schlissel auf Stellung ,,0" zuriickgedreht werden.

Sobald der Motor lauft, muB die Lade-Kontrolleuchte erloschen.

Lichtschalter (Dreh- und Zugschalter)
Drehgriff senkrecht:  0-Stellung

Von 0 im Uhr- 1. Raste = Standlicht, SchluBlicht, Kennzeichenbeleuchtung
zeigersinn: und Instrumentenbeleuchtung
2. Raste = Zusatzlich Fern- oder Abblendlicht (Betatigung
mit dem Schalter an der Lenksaule)
Gezogen bei 1. oder = Zusaétzlich Nebelscheinwerfer.
2. Rasten- Beziglich der Verwendung der Nebelschein-
stellung werfer sind die Vorschriften der einzelnen
Staaten zu beachten
Von 0 entgegen dem 1. Raste = Parkleuchten rechts | In Deutschland nur
Uhrzeigersinn (bei 2. Raste = Parkleuchten links innerhalb geschlossener
ausgeschalteter Ortschaften zuldssig
Zundung):
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Kombl-Schalter an der Lenksé#ule

Mit diesem werden betatigt: Fern- und Abblendlicht, Lichthupe, Blinkleuchten und der
zweistufige Scheibenwischer.

0 Abblendlicht
1 Fernlicht

2 Lichthupe; das Fernlicht leuchtet, solange der Hebel angehoben ist — unabhéngig
vom Lichtschalter.

3 oder 3 a Blinkieuchten rechts.
4 oder 4 a Blinkleuchten links.
5 Knopf driicken und loslassen: Scheibenwischer eingeschaltet;

Wippschalter links (I):  normale
im Knopf rechts (l1): schnelle

Erneutes Drucken auf den Knopf schaitet die Scheibenwischer ab, wobei der Wipp-
schalter selbstandig in Stellung | zuriickgeht.

1
j Sofern der Lichtschalter auf Raste ,2“ im Uhrzeigersinn steht.

} Wischgeschwindigkeit.

Scheibenwaschanlage

Dricken des Betatigungsknopfes im FuBraum setzt die Scheibenwaschanlage und
gleichzeitig die Scheibenwischer in Téatigkeit.

Innerer Riickblicksplegel

Springt beim AnstoBen aus der Halterung heraus. Mit dem Hebel an seiner Unterkante
kann er auf Abblendstellung geklappt werden. Hebel entgegen Fahrtrichtung: Normal-
stellung. Hebel in Fahrtrichtung: Abblendstellung.

Elektrische Uhr
Zum Einstellen der Uhr Knopf eindriicken und drehen.

vdh Clubarchiv
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Sitz- und Lehnen-Verstellung

Verstellung der Vordersitze

® Langsrichtung: Handgriff (1) hochheben; Sitz vor- oder zuriickschieben und Handgriff
einrasten lassen.

® Sitzhdéhe (nur Fahrersitz): Hebel (2) hochheben; Sitz vorschieben = hdherstellen,
Sitz zuriickschieben = ablassen; Hebel loslassen.

® Neigung der Rickenlehne: Das Handrad (3) vor- oder zuriickdrehen. Bei vorgescho-
benem Sitz kann die Lehne ganz nach hinten geneigt werden.

Aus- und Einbau des Fondsitzkissens siehe ,Winke zur Selbsthilfe“.

Slcherheltsgurte

Das Fahrzeug ist serienmaBig mit Befestigungspunkten fir Sicherheitsgurte ausge-
riistet, so daB Sicherheitsgurte auch noch nachtraglich jederzeit bei einer unserer
Kundendienst-Stationen eingebaut werden kénnen.

Kopfstitzen (Sonderwunsch)

Die Koplstitze leicht nach vorne drucken, wenn sie in der Héhe verstellt oder abge-
nommen werden soll. Sie kann auch geschwenkt werden.

Leseleuchte
Ein- bzw. Umschalten erfolgt durch Kippen der Leuchte. 3 Stellungen:

Stellung |: Einstiegbeleuchtung; Leuchte wird durch die Tirkontaktschalter der Vor-
dertdren ein- und ausgeschaltet.

Stellung |l: Leuchte dauernd ausgeschaltet.
Stellung 1ll:  Leuchte dauernd eingeschaltet.

Bremsen-Kontroll-Leuchte (im Kombi-instrument)

Sie leuchtet rot auf, wenn:

® die Feststellbremse angezogen ist;

® die Bremsfliissigkeit im Vorratsbehalter die Minimalmarke unterschreitet.

Zur Kontrolle der Leuchte die Feststellbremse anziehen. Wenn dabei die Leuchte nicht
rot aufleuchtet, muB die Anlage in einer Mercedes-Benz Kundendienst-Station Uberpriift
werden.
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Elektrischer Anzilnder

Zum Anheizen eindriicken; er springt selbsttatig zuriick, wenn die Spirale gliiht. Seine
Fassung kann auch als AnschluB fiir andere elektrische Gerate (z. B. Handlampe), aller-
dings mit entsprechendem Stecker, verwendet werden.

Aschenbecher herausnehmen

Beim Fahrersitz:  Aschenbecher bis zum Anschiag herausziehen; Sperrfeder in der
Mitte herunterdriicken, Aschenbecher herausziehen.

An den Fondtiiren: Aschenbecher beim Ofinen herunterdriicken und herausnehmen.

Abschleppdsen
Diese sind jeweils vorne und hinten unter der Stofstange angeordnet.

Motorhaube

Offnen: Den Handgriff zur Motorhaubenentriegelung unter der Armaturenanlage (siehe
Bild ,Armaturenanlage”) betatigen. Die Motorhaube o6ffnet sich dann zundchst einen
Spalt breit bis zum Anschlag an einen Sicherungshaken. Links (in Fahrtrichtung ge-
sehen) in den Schlitz neben der Kiihlermaske fassen, die Druckplatte am Sicherungs-
haken hochdriicken und die Motorhaube hochheben.

SchlieBen: Motorhaube kraftig niederdriicken.

vdh Clubarchiv
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Regulierung der Liftung und Heizung

Seitenbeliftung

16

Helzung und Belilftung

Die Frischluft strémt durch eine Offnung vor der Windschutzscheibe, sie wird dabei
durch ein Filter gereinigt.
(® Luftmengen-Regulierhebel und Geblaseschaliter;

rechts am Anschlag Lufteintritt gesperrt

nach links bis zur 1. Raste Lufteintritt gedffnet, ohne Geblase

nach links bis zur 2. Raste Geblase auf langsamer Stufe

nach links bis zur 3. Raste Geblase auf mittlerer Stufe

Uberdriicken der 3. Raste Volle Geblaseleistung.

Mit Hilfe des Geblases kann das Fahrzeug auch im Stand durchliiftet und — sofern
der Motor bei Betriebstemperatur |auft — geheizt werden.

(@ Luftverteilhebe!; rechts: voll zum FuBraum; links: voll zu den Scheiben (stufenlos).
® Heizung linke Wagenseite }

Wt

Hebel auBen: warm; Hebel innen: kalt. Der Luft-
mengen-Regulierhebel (1) darf beim Heizen nicht
@ Heizung rechte Wagenseite auf ,,zu“ stehen.

(® Offnungen fur Seitenbeliiitung (rechts und links auBen an der Armaturenanlage).
Durch bewegliche Einsatze in den Offnungen kann der Luftstrom gelenkt werden.

® Frischlufthebel fiir Seitenbeliiftung; oben: geschlossen; unten: gedffnet. Zusétzliche
Frischluft stromt nur durch die Belliftungsoéffnungen (5) ins Wageninnere.

Zum Abtauen die gesamte verfigbare Luftmenge den Scheiben zufihren: Luftmengen-
Regulierhebel (1) und Luftverteilhebel (2) am linken Pfeil, dazu die Heizung voll ein-
schalten. Sollen auch die Seitenscheiben beliiftet werden, den Luftstrom durch die
beweglichen Einsétze der Belliftungsoffnungen (5) entsprechend auf die Seitenscheiben
richten; Hebel (6) muB dabei oben stehen. Spaltbreites Offnen der Drehfenster be-
schleunigt die Entfrostung.

Die vorn eintretende Frischluft entweicht bei geschlossenen Fenstern durch die Ent-
liftungsdffnungen unter der Heckscheibe. Deshalb sollen diese Offnungen — sie sind
bereits durch die eigens hierfir hochgestellte Hutablage weitgehend geschiitzt — nicht
mit Kleidungssticken zugelegt werden. AuBerdem empfehlen wir, die Kofferraum-
deckel-Fuge, durch welche die Luft wieder ins Freie gelangt, von Schnee freizuhalten.
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Klimaanlage (Sonderwunsch)

Mit der Klimaanlage kann die Temperatur im Wageninnern gesenkt werden. Dabei wird
die Luft im Umwalzverfahren stdndig gekihlt. Sie wird nach Einschalten des Tempe-
raturschalters (8) und des Geblaseschalters (7) durch das Geblase im BeifahrerfuBraum
angesaugt und Uber den Verdampfer gefiihrt. Die abgekihite Luft tritt durch die
Jalousien (10) und die Seitenbeliftungséffnungen (5) wieder aus. Der Luftstrom kann
dabei in jede beliebige Richtung gelenkt werden.

Die Klimaanlage ist nur bei laufendem Motor betriebsfahig. Hohe Motordrehzahl ergibt
hohe Drehzah! des Kéaltekompressors und somit gesteigerte Kiihlleistung.

@ Geblaseschalter, dreistufig. Ganz links am Anschlag = Gebldse und Klimaanlage
ausgeschaitet. Drehen nach rechts = Einschalten der Klimaanlage (sofern der Tem-
peraturschalter nicht ausgeschaltet ist) und des Gebldses. Die volle Gebldsedrehzahl
wird durch Weiterdrehen nach rechts bis zum Anschlag erreicht.

Temperaturschalter. Ganz links am Anschlag = Kuhlung ausgeschaltet. Drehen nach
rechts = Kihlung einschalten und stufenlose Steigerung der Kihlung bis zum An-
schlag rechts.

® Kontroll-Leuchte . Sie leuchtet bei eingeschaltetem Geblase griin auf.

@ Bewegliche Beluftungséffnungen fur Kahlluftaustritt.

Schnellkiihlung

® Temperaturschalter und Geblaseschalter voll einschalten.

® Frischlufthebel fir Seitenbeliiftung (6) nach oben stellen.

@ |uftmengenregulierhebel (1) und Heizungshebel (3 und 4) Stellung ,,ZU".

® Seitenscheiben ganz schlieen. (HeiBe Luft im Wageninnern kann vorher durch kurze
Fahrt bei gedffneten Seitenscheiben entfernt werden.)

Nach ausreichender Abkiihlung kann dem Innenraum AuBenluft zugefiihrt werden: Luft-
mengenregulierhebel (1) nach links, erforderlichenfalls auch Hebel (6) nach unten
stellen.

' Nur bei einem Teil der Fahrzeuge eingebaut.

17
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Reduzierung der Kihlieistung
Geblaseschalier und Temperaturschalter nach links drehen.
Beschlagen der Fensterscheiben von innen

Bai eingeschalteter Heizung kann zusaiziich die Klimaanlage eingeschaltet werden. Die
Feuchtigkeit wird dann durch den Verdampfer der Klimaanlage dem Wageninnem
entzogen.

Wichiig!

Wenn die Klimaanlage langere Zeit auf hochsier Leistung lduft, wihrend gleichzeilig
AuBeniuft zugefiihrt wird, kann es zu Eisbildung am Verdampfer kommen. Dies hat eine
merklich geringere Luftumwalzung und Kihlleistung zur Folge. Deshalb zur Vermeidung
von Eisbildung dem Wageninnern nur wenig AuBenluft zufiihren, Beim Reduzieren der
Kihlleistung nicht nur den Gebléseschalter sondern auch den Temperaturschalter auf
geringe Leistung stellen.

Stahlschiebedach (Sonderwunsch)

Mechanisch Den VerschluBhsbel beim Ldsen und Fesistellen jeweils um eine halbe

betatigt: Umdrehung (bis zum Anschiag) drenen.
Elgkirisch  Der 3chalter sitzt unter der Armaturenaniage (ber dem Aschenbecher.
betatigh: Bei etwaigen Stérungen am elekirischen Anlrieb kann das Schiebedach

auch von Hand bewegt werden {Naheres sighe ,Winke zur Seibsthilfe).
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Ausstelifenster

Offnen: VerschluBhebel am Fenster bis zum Anschlag nach vorne driicken; dariber
hinaus kann durch Driicken auf das Fenster selbst ein noch grofierer Ausstellwinkel
erreicht werden.

SchlieBen: Wurde das Fenster iiber den Hebel-Anschlag hinaus aufgedrickt, zunéchst
von Hand auf einen Ausstellwinkel unter 45° zuriickschwenken, dann den VerschluB-
hebel nach hinten ziehen, bis er senkrecht steht.

Fensterheber elektrisch (Sonderwunsch)

Die Schaltergruppe befindet sich vor der Ablageschale.

Bei eingeschalteter Zindung kénnen die Seitenscheiben wie folgt betatigt werden:

® Durch die Schaltergruppe mit einem Schalter je Fenster (1—4).

® Durch Einzelschalter unter jedem Fondfenster; jedoch nur dann, wenn die Drucktaste
des Sicherheitsschalters (S) hervorsteht. Durch Driicken dieser Taste kann eine uner-
winschte Betdtigung der Fondfenster (etwa durch mitfahrende Kinder) verhinden
werden.

Bei ausgeschalteter Ziindung kdénnen die Scheiben nur dann betatigt werden, wenn die
Fahrer- oder Beifahrertiir gedffnet ist.
Heckschelbe — heizbar (Sonderwunsch)

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung leuchtet die weiBe Kontrolleuchte im Zug-
schalter auf. Schllssel im Lenkschlofl muB auf Stellung ,2" stehen.

Durch den verhaltnismaBig hohen Stromverbrauch wird die Batterie stark belastet. Des-
halb Heckscheibenbeheizung abschalten, sobald die Scheibe beschlagfrei oder abge-
taut ist, spatestens aber nach 15 Minuten.
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VerschluBhebel des Ausstellfensters

1--4 Schaltergruppe fiir Fensterheber
S Sicherheitsschaiter

19



Das Fahren

Priifen Sie in regelmaBigen Zeitabstanden und vor jeder groBeren Uberlandfahrt:

. Kraftstoffstand.

. Olstand in der Kurbelwanne.

. Wasserstand im Kiihler. Vorsicht beim Offnen!
. Reifendruck.

. Wirkung der Bremsen.

. Beleuchtung.

(=204 I N A NS

Anlassen

In der geschlossenen Garage den Motor nicht anlassen und nicht laufen lassen. Die
Auspuffgase enthalten das geruchlose und unsichtbare, aber giftige Kohlenoxydgas.
Vor dem Anlassen den Wéahlhebel — beim Sonderwunsch automatisches MB-Getriebe —
in Stellung .N“ oder ,,P“ bringen und die Feststellbremse oder die Betriebsbremse
betatigen.

Den Zindschlissel im LenkschloB auf Stellung ,2“ (Fahri) stellen. Die rote Lade-
Kontrolleuchte muB aufleuchten, andernfalls liegt ein Defekt vor (siehe Abschnitt
.Winke zur Selbsthilie"). Erst nach einigen Sekunden den Zundschlissel auf die
AnlaBstellung drehen.

Bei kaltem Motor das Fahrpedal zunachst nicht betatigen; sobald die ersten Ziindungen
erfolgen, langsam Gas geben, den Ziindschlissel aber erst dann loslassen, wenn der
Motor regeimaBig zundet.

Bei halbwarmem oder warmem Motor jedoch bereits mit Beginn des Anlassens Gas
geben.

I1st der Motor nach ca. 10 Sekunden nicht angesprungen, das Anlassen unterbrechen
und den Zindschlissel — wegen der AnlaBwiederholsperre — in Stellung ,,0“ zurlick-
drehen. Nach einer Pause von ca. 30 Sekunden kann das Anlassen wiederholt werden,
wobei das Fahrpedal bereits mit Beginn des Anlassens betatigt werden mu8.
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Nach dem Anspringen den Motor kurzzeitig auf erhdhte Drehzahl bringen, anschiieBend
das Fahrpedal langsam zurlicknehmen, damit der Motor nicht zu hohe Drehzahlen
erreicht,

Den kalten Motor bel stehendem Fahrzeug nicht hochdrehen lassen und nicht belasten,
bevor der Oldruckmesser anzeigt.

Anfahren
Bei Fahrzeugen mit mechanischem Getriebe:

Nur im 1. oder im Rlckwdérts-Gang anfahren. Langes ,Schleifenlassen” der Kupplung
bei hohen Motordrehzahlen fihrt zu vorzeitigem Kupplungs-Verschlsii.

Bei Fahrzeugen mit autom. MB-Geiriebe (Sonderwunsch):

Nur bei Motorieeriauf den Wahlhebel, ohne Gas zu geben, zum Anfahren von ,P" oder
LN™ in eine der Fahrstellungen legen, dabei die FuBbremse betaligen, um ein vor-
zeitiges, ungewollies Anfahren (Kriechen) des Wagens zu verhindern. Erst beim Los-
fanren die Bremse freigeben und Gas geben.

Wir empfehlen bei kallem Motor nach dem Anspringen mit maBiger Geschwindigkeit
wegzufahren, da auf diess Welise die Betriebstemperaturen des Motors am giinstigsteh
erreicht werden.

Bei Belriebstemperatur darf im Leerlauf der Oldruck auf 0.5 kp/em? absinken, chne daB
die Betriebssicherheit des Motors gefahrdel ist. Beim Gasgeben muB der Oidruck jedoch
sciort wieder ansteigen.
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Dle ,ersten 1500 km*

Je mehr Sie am Anfang den Motor schonen, desto zufriedener werden Sie spater mit
seiner Leistung sein. Fahren Sie daher wahrend der ,ersten 1500 km" mit wechselnder
Geschwindigkeit und Drehzahl und schalten Sie etwas héaufiger. Vor allem aber ver-
meiden Sie wahrend dieser Zeit ein Quélen des Motors in den niederen Drehzahlen
und schalten Sie rechtzeitig zurick.

Auf einem Klebezettel an der Windschutzscheibe lhres Wagens sind die Geschwindig-
keiten angegeben, die wahrend der ,ersten 1500 km*“ nicht iberschritten werden sollen.

Schalten
Mechanisches Getriebe (Normalausfithrung)
Die Lage des Schalthebels in den einzelnen Géngen, je nach der Schalthebelaus-
fihrung des mechanischen Getriebes, zeigen nebenstehende Bilder. Die Strichmar-
kierungen auf der Skala des Geschwindigkeitsmessers kennzeichnen die zuldssigen
Héchstgeschwindigkeiten in den Gangen 1—-3 (1 Strich: 1. Gang; 2 Striche: 2. Gang:
3 Striche: 3. Gang).
Ruckwiirsgang 1 Lenkradschaltung: Schaithebel nach rechts ziehen

j Mittelschaltung: Schalthebel aufwarts ziehen
Beim 5-Gang-Getriebe (Sonderwunsch) ist der Schalthebel bei der Ruckschaltung vom
5. in den 4. Gang nur mit leichter Hand zu fiihren. Der Hebel stellt sich im Leerlauf-
bereich selbsttatig auf die 4. Gang-Ebene ein.
Vor dem Einlegen des Ruckwartsganges ist der Schalthebel zuerst im Leerlaufbereich
aufwarts zu ziehen.

Automatisches MB-Getriebe (Sonderwunsch)

Das automatische MB-Getriebe, das aus einer hydraulischen Kupplung und einem
nachgeschalteten 4-Gang-Planetengetriebe besteht, erleichtert und vereinfacht die
Handhabung des Fahrzeuges. Es ist kein Kupplungspedal vorhanden und an Stelle
des Getriebeschalthebels gibt es den Wahlhebel, der entsprechend den Betriebserfor-
dernissen (Fahrtrichtung und Gelédnde) einzustellen ist.

Wahrend der (Vorwarts-)Fahrt veranlaBt ein Steuerapparat automatisch die Schaltung
in den erforderlichen Getriebegang. Dabei besteht zwischen Fahrpedalstellung und
Schaltzeitpunkt folgende Beziehung:

Viel Gas = spate Hochschaltung = starke Beschleunigung.

Wenig Gas = frilhe Hochschaltung = geringe Beschleunigung.
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Um volle Beschleunigung oder Bergsteigefahigkeit zu bekommen, braucht man nur
das Fahrpedal (iber den Vollgasdruckpunkt hinaus in die sogenannte ,Ubergasstellung”
zu treten (kick-down); das Getriebe schaltet dann sofort zuriick. Ist die gewiinschte
Geschwindigkeit erreicht, so bewirkt das Zuriicknehmen des Fahrpedals wieder eine
Hochschaltung.

Der Wahlhebel ermdglicht es, den automatischen Ablauf der Schaltungen beson-
deren Betriebssituationen anzupassen. Er kann dazu in 6 verschiedene Stellungen
—P—-R—-N-4-3- 2 - gebracht werden. An einer Skala, die je nach der Aus-
fihrung des Wahlhebels entweder an der Armaturenanlage oder an der Wahlhebel-
fihrung angebracht ist, kann die jeweilige Stellung abgelesen werden. Die neben-
stehenden Abbildungen zeigen den Wahlhebel und die 6 Stellungen, deren Funktionen
im einzelnen sind:

.N“ Leergang des Getriebes. Die schwarze Linie deutet die Bewe-

Dabei besteht kein KraftschluB zwischen Motor und Hinterachse. Bei gelosten ~ 9ungsrichtung zu den Wahihebelstellun-
Bremsen ist das Fahrzeug frei beweglich. Stellung ,N“ darf aber nicht beim 9enan

Fahren beniitzt werden; Ausnahmen sind An- und Abschleppen des Fahrzeugs,

siehe Abschnitt ,,Winke zur Selbsthilfe”.

.4 oder ,3“ oder ,2" ergeben jeweils Vorwartsfahrt. Die Ziffern besagen dabei, bis 0

zu welchem der Vorwértsgdnge die automatische Schaltung in der betreffenden Stel-

lung erfolgt. Diese Génge kdnnen bis zu der fir diese Stellung zulassigen Hochst-

geschwindigkeit ausgefahren werden.

+4" ist die normale Fahrstellung.

In nahezu allen Betriebsféllen ergibt die Stellung ,,4" das optimale Fahrverhalten.

.3" ist richtig fir Fahrten auf mittleren Steigungen und Gefdllen, wie auch fir die
meisten AlpenstraBen. Da das Getriebe dabei nicht liber den 3. Gang hinaus-
schaltet, kann mit diesem auch gebremst werden. In Stellung ,3" wird der zweite
Gang bei Vollgas weiter ausgefahren als in Stellung ,4". Auch darf in Stellung ,,3"
die durch drei Striche am Geschwindigkeitsmesser markierte Geschwindigkeit nicht
Uberschritten werden.

.2" soll verwendet werden fiir Fahrten auf steilen Passen, mit Anhdnger im Gebirge
oder auch bei Kriechfahrten in Kolonnen mit hdufigem Wiederanfahren. In dieser "
Stellung steht der erste Gang in einem sehr weiten Bereich, unabhdngig von der
Fahrpedalstellung, zur Verfiigung. Der zweite Gang 148t sich aber bei héherer Wahihebelstellungen
Geschwindigkeit schon friiher holen, wenn der Wahlhebel kurzzeitig auf Stel- 23
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lung ,3“ und anschlieBend wieder auf Stellung , 2 zuriickgelegt wird. In Stellung
»2" darf die durch zwei Striche am Geschwindigkeitsmesser markierte Geschwin-
digkeit nicht Uberschritien werden.

Zwischen den Fahrbereichen ,4“, ,3“, ,2“ kann der Wahlhebel innerhalb der ange-

gebenen Geschwindigkeitsgrenzen bei jeder Fahrpedalstellung hin- und hergeschaltet

werden.

.R" Riickwartsgang. Dieser darf nur bei Stillstand des Fahrzeugs gewahlt werden.

.P® Parksperre. Die Parksperre ist eine zusatzliche Sicherung beim Parken und darf
nur eingelegt werden, wenn der Wagen steht.

Beim automatischen MB-Getriebe ist noch folgendes zu beachten:

Kriechfahrt in der Kolonne

Wenn man, insbesondere bei heiBem Wetter, zu wiederholtem Anfahren und lang-
samem Weiterfahren gezwungen ist, z. B. wenn man in einer Kolonne , kriechen® muB,
so soll unbedingt der Wahlhebel in Stellung .2 gelegt werden.

Rangieren

Mit dem linken FuB das Bremspedal leicht dricken, dann durch Betatigung des Fahr-
pedals die Motordrehzahl etwas erhéhen und die Bewegung des Fahrzeugs durch teil-
weises Losen des Bremspedals regulieren. Nicht mit dem Fahrpedal spielen.

Um das Fahrzeug aus Lochern oder Schnee herauszubekommen, kann ohne Bedenken
unter Teilgas periodisch zwischen einer Vorwarts- und der Rickwértssteliung hin- und
hergeschaltet werden (herausschaukeln).

Fahren mit Anhanger

Bei Anhdngerbetrieb an Steigungen den Motor nicht auf zu niedrige Drehzahlen ab-
sinken lassen, deshalb rechtzeitig, je nach Steigung, auf Stellung ,3" oder .2 zuriick-
gehen. Das Getriebedl konnte sonst zu hei werden.

Hailten

Bei kurzem Halt (z. B. Verkehrsampel) bleibt der Wahlhebel in der Fahrstellung und der
FuB auf der Betriebsbremse, um ein ,Kriechen" des Wagens zu verhindern. Um unnéti-
gen Kraftstoffverbrauch und Erwarmung des Getriebes zu vermeiden, darf mit dem Fahr-
pedal nicht gespielt werden, solange die Betriebsbremse betétigt wird. An Steigungen
darf aus dem gleichen Grund der Wagen nur durch Bremsen, nicht durch Gasgeben,
gehalten werden.

Bei langerem Halt mit laufendem Motor den Wahlhebel in Stellung ,N“ legen.
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Relfendruck

Eine Tabelle in der Tankklappe gibt den Luftdruck an, der fiir die vom Werk mit dem
Fahrzeug gelieferten Reifen bei verschiedenen Betriebsverhaltnissen erforderlich ist.
Bei einem eventuellen Ubergang auf einen anderen Reifentyp (z. B. Girtelreifen)
andern sich auch die Reifendruckwerte. Die dann erforderlichen Werte bitten wir, unter
Angabe des neuen Reifentyps, bei unseren Kundendienst-Stationen zu erfragen.

Vor Antritt jeder groBeren Fahrt, mindestens aber einmal in der Woche, soll der Reifen-
druck mit einem Prazisions-Luftdruckmesser Gberpruft werden; sinkt er innerhalb einer
Woche um mehr als 0,2 ati, so liegt eine Undichtheit vor, die schnellstens behoben
werden soll.

Beim Fahren erhoht sich in Abhangigkeit von Fahrgeschwindigkeit und Belastung die
Reifentemperatur und damit auch der Reifendruck. Deshalb sollen Korrekturen am
Reifendruck normalerweise nur bei kalten Reifen vorgenommen werden. Bei warmen
Reifen darf eine Korrektur nur dann erfolgen, wenn die in der Tabelle genannten
Waerte unterschritten sind.

Die fir geringe Belastung angegebenen Reifendriicke sind Mindestwerte, die den
besten Fahrkomfort ergeben. Der hohere Reifendruck fiir starke Belastung ist bei
geringer Belastung des Wagens fahrtechnisch ginstig und durchaus zuldssig. Der
Ablauf des Wagens ist damit jedoch etwas harter.
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zu hoher Reifendruck
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787 240
722 220

591 180

525 180

459 140

328 100
262 80—
197 60 .
131 40 10
66 B 20
0 $—0

66A20

131 40

197 60

Bremswegdiagramm

A Reaktionsweg
B Bremsweg
C Glatteis
D Glatteis, Sommerreifen
E Glatteis, Winterreifen ohne Spikes
F Glatteis, Winterreifen mit 120 Spikes
G rutschiges Pflaster, na8
H griffiges Pflaster, naB
J Beton mit rauher Oberflache:
bei sehr starkem Regen,
Wasser steht auf der Fahrbahn
K Beton mit rauher Oberfldche:
bei schwachem Regen
L trockener Beton
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Sicheres Fahren, Bremsen

Fahren Sie stets nach dem Grundsatz ,Sicherheit vor Geschwindigkeit“. Der Fahr-
komfort des Fahrzeuges kann leicht dazu filhren, die tatséchlich gefahrene Geschwin-
digkeit zu unterschétzen. Orientieren Sie sich daher immer wieder nach der Anzeige
des Geschwindigkeitsmessers, denn hohe Geschwindigkeiten bedingen lange Brems-
wege.

Das nebenstehende Schaubild zeigt, abhdngig von Geschwindigkeit und StraBenober-
flache, die erreichbaren Werte. Beachten Sie bitte, daB sich der Anhalteweg aus dem
reinen Bremsweg und dem Reaktionsweg (Weg in der Reaktionszeit von 1 Sekunde)
zusammensetzt. Zum Beispiel bei einer Geschwindigkeit von 160 km/h: Bremsweg
148 m, Reaktionsweg 44 m, also Anhalteweg 192 m. Sie ersehen weiter daraus, wie sehr
die Bremswege von der Haftiahigkeit der Reifen auf der StraBenoberflache abhéngen.
So ist z. B. eine normal nasse Betonfahrbahn noch recht griffig; sie wird jedoch erheb-
lich rutschiger, wenn Wasser darauf steht. Glatteis und Schneeglatte ergeben immer
sehr lange Bremswege. Spikes-Reifen kénnen bei Schneeglatte den Bremsweg gegen-
tiber Normalreifen auf etwa die Hélfte reduzieren. Der Bremsweg ist jedoch immer noch
lang im Verhdltnis zu nasser oder trockener Strafle.

Die Bremsen sind so ausgelegt und abgestimmt, daB die Haftfahigkeit der Reifen auf
trockener Strafle voll ausgeniitzt werden kann. Demnach ist das Bremsen bei trockener
Fahrbahn im allgemeinen unproblematisch. Bei nasser und rutschiger StraBenober-
flaiche dagegen iibersteigt die Leistung der Bremsanlage die geringer gewordene Haft-
fahigkeit der Reifen. Gefiihlvolles Bremsen ist daher bei nasser StraBe notwendig.
Blockierte Rader verkurzen den Bremsweg nicht — auch nicht bei trockener Fahr-
bahn —, woh! aber geht die Lenkfahigkeit verloren und die Reifen kénnen durch
Abplattungen beschadigt werden. Fahren Sie die Reifen auch nicht zu weit ab; unter-
halb einer Profiltiefe von 3 mm beginnt die Rutschsicherheit auf nasser Fahrbahn stark
nachzulassen.
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Die Griffigkeit des Reifens auf nasser Fahrbahn hangt davon ab, wie schnell das
Reifenprofil den Wasserfilm und den sich unter den Reifen bildenden Wasserkeil ver-
drangen kann. Je hoher die Geschwindigkeit und je dicker der auf der Fahrbahn
stehende Wasserfilm wird, desto weniger Zeit hat das Reifenprofil, die Wassermassen
zu verdrdngen. Es bildet sich dann zwischen Reifen und Fahrbahn ein Wasserkeil.
Dadurch verringert sich die Kontakifliche und damit die Haftung des Reifens immer
mehr. Im Grenzfall ,schwimmt“ der Reifen auf dem Wasserkeil; Lenken und Bremsen
ist dann nicht mehr méglich. Je mehr das Profil abgeniitzt ist, desto rascher tritt dieser
Zustand ein. Bei nasser Fahrbahn, besonders dann, wenn sich Wasserlachen gebildet
haben, muB deshalb mit verminderter Geschwindigkeit, vor allem in Kurven, gefahren
werden.

Auch Scheibenbremsen, mit denen dieses Fahrzeug an allen 4 Radern ausgerustet ist,
wandeln die kinetische Energie des Wagens in Warme um. Entlasten Sie deshalb bei
langen und steilen Geféallen die Bremsen durch Einlegen eines kleineren Ganges
(bei autom. MB-Getriebe Wahlhebelstellung ,3“ oder ,2“). Nach einer sehr scharfen
Beanspruchung der Bremsen ist es vorteilhaft, das Fahrzeug nicht unmittelbar abzu-
stellen, sondern noch kurze Zeit weiterzufahren, damit sich die Bremsen durch den
Fahrtwind schneller abkiihlen. Bei sehr starkem Regen kann es gelegentlich vor-
kommen, daB, wenn langere Zeit ohne zu bremsen gefahren wurde, der erste Brems-
vorgang danach etwas verzdgert einsetzt und erhdhten FuBdruck erfordert. Deshalb
bei Platzregen gréBeren Abstand vom Vordermann einhalten.
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Léngere bzw. Auslands-Reisen

Im Ausland steht Ihnen ebenfalls ein weitverbreiteter Mercedes-Benz Kundendienst zur
Verfligung. Fiir Reisen in Gebiete, die nicht in lhrem Kundendienst-Stationsverzeichnis
aufgefiihrt sind, kdnnen Sie weitere Verzeichnisse bei Ihrer Kundendienst-Station an-
fordern.

Fir die Vorbereitung von lédngeren Reisen, besonders in Gebiete mit extremen Verhélt-
nissen (Klima, Staub, schlechte StraBen usw.), wurde die Broschiire ,Reisen mit
Mercedes-Benz-Fahrzeugen — Technische Ratschlage™ erstellt. Diese enthalt wichtige
Hinweise, z. B. auf einen Erganzungs-Bordwerkzeugsatz, ein Ersatzteil-Reisesortiment,
besondere Ausristung u. a. m. Sie erhalten diese Broschire bei Ihrer Kundendienst-
Station.

Wenn nur ein Kraftstoff mit einer Oktanzahl, die etwas geringer als 96 ROZ ist (schlech-
tere Klopffestigkeit), erhaitlich ist, kann bei einer Mercedes-Benz Kundendienst-Station
die Ziindeinstellung der Oktanzahl des Kraftstoffes in gewissen Grenzen angepafBt wer-
den. Dies ergibt jedoch zwangslaufig dann einen mehr oder weniger sptirbaren Lei-
stungsabfall.

Ihr Wagen ist mit asymmetrischem Abblendlicht ausgeristet. Daher mussen in Landern,
in denen auf der anderen Fahrbahnseite als in threm Heimatland gefahren wird, die
Prismensektoren auf den Streuscheiben mit einem lichtundurchldssigen Klebestreifen
abgedeckt werden.
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Winterbetrieb

Vor Eintritt des Winters sollten Sie unbedingt bei einer Mercedes-Benz Kundendienst-
Station an lhrem Wagen die spezielle Herbstdurchsicht durchfiihren und ihn damit
«winterfest” machen lassen.

Die wichtigsten Punkte dabei sind:

® Winterdl fur den Motor

® Gefrierschutzmittel fiir das Kiihlwasser (siehe Abschnitt ,Betriebsstoffe")

® Winterreifen, auf alle 4 Rader! Unsere Empfehlung: M- SE-Reifen

® (berpriifung der Batterie und der Zindanlage

® Zusatz fir die Scheibenwaschanlage

® Unterbodenschutz

Schneeketten sind unter unglinstigen Verhéltnissen (Steigungen mit tiefem Neuschnee)
auch heute noch unentbehrlich. Fiir diesen Wagen kénnen jedoch nur die ven uns
freigegebenen und erprobten Spezial-Schneeketten, keinesfalls Normalschneeketten,
verwendet werden. Jede Mercedes-Benz Kundendienst-Station gibt Ihnen gerne néhere
Auskunft. Beim Fahren mit Schneeketten im Schnee darf eine Geschwindigkeit von
70 km/h nicht (berschritten werden. Ferner sollen die Ketten nach kurzer Fahrstrecke
nachgespannt und auf schneefreien StraBen sobald als moglich wieder abgenommen
werden, da sie verhadltnismagig rasch verschleiBen. Zum Anbringen und Abnehmen muB
die vom Hersteller den Ketten beigegebene Anleitung genau eingehalten werden.

Und noch einige Tips fiir sicheres Anspringen bei Kalte:

Bei Kurzstreckenbetrieb und Temperaturen unter —5° C empfehlen wir folgendes: Um
die Zindkerzen fiir den néchsten Kaltstart sauberzuhalten, den Motor bis zu einer Kih!-
wassertemperatur von ca. 80° C warmfahren und vor dem Abstellen kurze Zeit mit
erhohter Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Bei extremem Kurzstreckenverkehr (z. B.
Wintersportpldtze und im Stadtverkehr) kénnen Ziindkerzen mit einem niedereren
Warmewert (,Stadtkerzen“) eingebaut werden. Lassen Sie sich von lhrer Mercedes-
Benz Kundendienst-Station entsprechend beraten. Jedoch dirfen diese Ziindkerzen
dann selbstversténdlich nicht fur schnelle Oberlandfahrten belassen werden (siehe Ab-
schnitt ,Ziindkerzen®).

Ein fir den Winterbetrieb richtig vorbereiteter Motor wird ohne Schwierigkeiten an-
springen, selbst noch bei vorlibergehender Abkiihlung auf ca. —25° C. Bei Unterkiihlung
uber langere Zeit hinweg oder auf noch tiefere Temperaturen finden Sie HilfsmaB-
nahmen im Abschnitt ,Winke zur Selbsthilfe".
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1/100km Verbrauchswerte

32

3 =T Kraftstoff
e e N [ Das nebenstehende Schaubild zeigt den Kraftstoffverbrauch abhangig von der Fahr-
% = geschwindigkeit. Die Werte wurden bei jeweils gleichbleibender Geschwindigkeit bei
20— / einer Fahrzeugbesetzung von 2 Personen auf ebener Strecke ermittelt. Im dichten
= y / GroBstadtverkehr, Kurzstreckenverkehr, langsamen Kolonnenverkehr, bei haufigem
18 ! iy Beschleunigen und Abbremsen, auBerdem bei sehr tiefen AuBentemperaturen und
12— t i Schnee werden Sie stets mit einem héheren Kraftstoffverbrauch rechnen missen als
. = __*/'1/”7 bei zugiger Fahrweise und Uberlandverkehr. Der Verbrauch ist also weitgehend von

der Fahrweise und den &uBeren Umstanden abhangig.

SR~ i — ) [ = Durchschnittlicher Fahrverbrauch ...................ccov.n.. 10,5—17,5 Ltr./100 km
| | (gilt nicht bei Uberwiegendem Stadtbetrieb oder dauernder Ausniitzung der Leistungs-

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 .
km/h e spitzen)

Nach DIN70030: ..........c.ccoiviinieninn.. 12,3 Ltr./100 km gemessen bei 110 km/h
Kraftstoffverbrauch Beim Einbau von Sonderaggregaten, z. B. autom. Getriebe, Klima-Anlage usw. erh8ht
sich der Verbrauch geringfigig.

Motordl

Der Olverbrauch des Motors kann erst nach langerer Fahrstrecke beurteilt werden.
Er kann in der Anfangszeit (iber dem angegebenen Durchschnittswert liegen. Auch
bedingt haufiges Fahren im hohen Drehzahlbereich einen Mehrverbrauch. Vergessen
Sie deshalb nicht, den Olstand regelmaBig zu priifen.

Durchschnittlicher Motor-Olverbrauch ........................ 0,15—0,25 Ltr./100 km
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Die Betriebsstoffe *

Im Interesse unserer Kunden untersuchen wir laufend die am Markt erhdltlichen Be-
triebsstoffe auf ihre Eignung in unseren Fahrzeugen. Geeignete Produkie werden von
uns freigegeben und nur diese sollen verwendet werden.

Wir kénnen an dieser Stelle auf die Nennung der Markennamen aller freigegebenen
Produkte verzichten, da unsere Kundendienst-Stationen stets in der Lage sind, fach-
ménnische Auskunft Uber Betriebsstoff-Fragen, insbesondere iber die von uns ge-
pruften und freigegebenen Marken, zu erteilen. Wenden Sie sich bitte in allen dies-
beziiglichen Fragen, ganz besonders dann, wenn es sich um Motor- und Getriebedle
handelt, an eine unserer Kundendienst-Stationen.

Kraftstoffe

Bei der serienmagigen Verdichtung benotigt der Motor zum klopffreien Betrieb einen
Super-Kraftstoff bzw. Premium-Kraftstoff mit einer Oktanzahl von mindestens 96 nach
der Research-Methode (ROZ).

Diese Forderung wird von den in Deutschland handelsiblichen Super-Kraftstoffen
erfilit.
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Khistoffe )
Das Fahrzeug hat ein Uberdruck-Kihlsystem. Das Kiihlwasser kocht also erst bei
115° C (rote Marke am Kihlwasser-Thermometer). Bei Bergfahrten oder Fahrten in
Gebieten mit hohen AuBentemperaturen darf daher die Kiihlwassertemperatur bis auf
115° C ansteigen.

Sauberes, moglichst kalkarmes Wasser oder gut filtriertes FluBwasser verwenden.

Veredelungsmittel '

Das Kihlwasser ist bereits ab Werk veredelt, d. h. mit einem Korrosionsschutzdl ver-
sehen. Die Veredelung des Kilhiwassers muf3 auch bei Benutzung eines Gefrierschutz-
mittels durchgefiihrt werden. Es sind deshalb zur Veredelung des Kiihiwassers nur
solche Produkte freigegeben, die mit Gefrierschutzmitteln vertraglich sind. Die Kon-
zentration des Veredelungsmittels soll 2,5—5 ccm/Ltr. der gesamten Kihlistoffmenge
betragen. Tritt Klihlwasserverlust infolge Undichtheit der Kiuhtanlage ein, muB die Fehl-
menge durch Wasser und Korrosionsschutzmitie! erganzt werden. Normales Nachfiillen
(infolge Verdampfung des Wassers) kann mit Wasser allein erfolgen.

Gefrierschutzmittel’
Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt des Wassers muB dem Kiihiwasser ein
Gefrierschutzmittel zugesetzt werden.

Durchschnittswerte fir das Mischungsverhaltnis:

Gefrierschutz bis zu: —-10°C | —20°C | -30°C | —40°C
Gesamtfiill- Schutzmittel Ltr. 24 3% 4%/, 5/,
menge 10,8 Ltr. Wasser Ltr. ca. 8% 7 6 5

Anlaslich der Frihjahrsdurchsicht Kuhlwasser mit Gefrierschutzmittel durch veredeites
Wasser ersetzen.

' Die freigegebenen Markennamen kdénnen Sie bei den Mercedes-Benz Kundendienst-Stationen
erfahren.
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Kiihlwasser nachflillen

Der KiihlerverschluBdeckel darf nur bei einer Kihlwassertemperatur unter 90° C ge-
offnet werden. Zuerst nur bis Raste | drehen, um den Uberdruck abzulassen. Bei
sofortigem Offnen wiirden heiBes Kihlwasser und Wasserdampf herausgeschleudert
werden.

Bei heiBem Motor soll kaltes Wasser nur dann nachgefillt werden, wenn der Motor
lauft; dagegen kann heiBes Wasser unbedenklich bei kaltem Motor eingefillt werden.

Der Wasserstand muB reichen:
® bei kaltem Kiihlwasser bis zu der im Kihlereinfullstutzen sichtbaren Markierung;
® bei warmem Kiihlwasser ca. 1 cm daruber.

vdh Clubarchiv
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Konstruktionsteile und Schmierstoffe
mussen aufeinander abgestimmt sein,
um ein einwandfreies Funktionieren ver-
biirgen zu kénnen. Deshalb diirfen nur
die von uns freigegebenen Marken ver-
wendet werden, die Sie jederzeit bei
unseren Kundendienst-Stationen erfah-
ren kdnnen.

Schmierstoffe

Schmierstelle Fiillmenge (Ltr.) | Schmierstoff
Freigegebene Motorendle
Motor: AuBentemp. l SAE-Klassen
Kurbelgehause 5,5 max./3,5 min. |, F oC
Olfilter 05 30 el W
Olkihler 0.5 Mehrbereichsd|
Ziindverteiler: e ": oder
Oler zum e 10w |eniser
Nockenlager -13 -28 reichsdl
Filzin 5 W od. entspr. Mohrbenié:hs&i
Wir empfehlen flr Mittel-Europa
Nockenbohrung 3 abrAnTa%g AprrIII: Sr;AE 30 i
™ ab Anfang Oktober: SAE 10 W
4-Gang-Schaltgetriebe 1.8
5-Gang-Schaltgetriebe' | 2,5 Flissigkeitsgetriebedle (ATF)
MB-Servolenkung' 1,4
Autom. MB-Getriebe ' 4,6 Flussigkeitsgetriebedle (ATF),
besonders geprift
Hinterachse? (Serie) 25 | - y
Lenkgehause (Serie) 03 Hypoidgetriebedle ganzjéhrig SAE 90
Vorderradnaben je 65-80g Walzlagerfette
Schmiernippel Abschmierfette
Tlrschlésser Spezialfette

Zundverteiler (Unter-
brechergleitstiick)
Batterieklemmen

! Sonderwunsch.

Bosch-Spezialfeite

? Bei andauernder AuBentemperatur Gber +30° C (+86° F) kann SAE 40 verwendet werden.
3 Beim Sonderwunsch .Aus?leid\sgolriobe mit begrenztem Schlupf (Sperrdifferential)® ein besonders

gepriftes Hypoidgetriebed
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Il. Das Wichtigste liber Pflege und Wartung

Pflege der Karosserle

thr Wagen ist im Fahrbetrieb vielen Einflissen ausgesetzt, die sein Aussehen beein-
trachtigen sowie Karosserie und Fahrzeugunterseite angreifen.

Dazu gehdren neben den oft sehr harten, wechselnden Witterungsbedingungen chemi-
sche Luftverunreinigungen, Streusalz, Teer, Splitt und vieles andere mehr.

Eine rechtzeitige und sachgemiBe Pflege ist deshalb fiir den Gesamteindruck und den
Wert lhres Wagens von grofter Wichtigkeit. Diese Pflege soll sich nicht nur auf den
Glanz der Lackierung und der Zierteile beschréanken, sondern vor allem den Korro-
sionsschutz der Karosserie und Fahrzeugunterseite einschlieBen.

; 5 . ; Wagenwaschen
Wir haben Pflegemittel ausgewahit und Empfehlungen zusammengestellt, die speziell Die:g;e Arbeit nicht in der Sonne oder bel

auf unsere Fahrzeuge abgestimmt sind und stets auf den neuesten technischen Stand
gebracht werden. Die Mercedes-Benz-Pflegemitiel erhalten Sie in unseren Kunden-
dienst-Stationen; ihre vorschriftsmaBige Verwendung ist Voraussetzung zur Anerken-
nung etwaiger Garantieanspriche.

noch warmer Motorhaube ausfihren.

Beachten Sie bitte, dafl besondere auBere Umstande und Beanspruchungen evil. auch
besondere PflegemaBnahmen erfordern (z. B. Kiistenndhe, Winterbetrieb, Industriever-
héltnisse). Nach ca. 20000 km solite das Perlonfilter im Ansaugschacht erneuert
werden; in Ausnahmefédllen, z. B. in sehr staubigen Gegenden, wird dies vielleicht
frGher nétig sein.

Das Fahrzeug muB von Zeit zu Zeit aul Steinschlagschaden oder sonstige mechanische
Beschadigungen, etc. liberprift werden. Wir empfehlen dringend, angefallene Schaden
— besonders vor Winterbeginn — so bald als mdéglich ausbessern zu lassen, damit
groBere Schaden vermieden werden.

Starke Kratzer, Ablagerungen von Industriestaub, Fleckenbildung durch &duBere Ein-
flisse und Mangel, die durch vernachlassigte oder falsche Pflege entstehen, kdnnen
manchma! nicht mehr mit den Mitteln fir die laufende Pflege beseitigt werden. In
solchen Fallen wenden Sie sich am besten an unsere Kundendienst-Stationen. Dort
werden auch Ausbesserungsarbeiten nach unseren Richtlinien ausgefihrt.

Die folgende Ubersicht zeigt Ihnen die wichtigsten Pilegeaufgaben mit Hinweisen auf
die empfohlenen MB-Pflegemittel und wesentliche Einzelheiten.
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Bei Insekten-
riickstéanden

Wagenwaésche

Bei Teerspritzern

Zur Fenster-
reinigung

Zur Fiillung der
Scheibenwasch-
anlage

Enteisung der
Scheiben

Kunststoff- und
Gummiteile

Stoffpolsterung

36

MB-Insektenentferner

MB-Autoshampoo
ins Waschwasser

MB-Teerentferner

MB-Fenster-
reinigungsmittel

MB-Scheibenwasch-
mittel-Konzentrat

MB-Entfroster

MB-Autoshampoo
als Waschlésung

MB-Autoshampoo

MB-Fleckenwasser

ZweckmaBigerweise vor der Wagenwasche anwenden.

Zunachst das Fahrzeug mit verteiltem Wasserstrahl gut abspriithen, dabei nicht in die
Eintrittsoffnung der Belliftungsanlage spritzen. Erst danach Wasser mit einem sehr
schwachen, gut verteilten Strahl in die Eintritts6ffnung der Beliiftungsanlage spriihen
und somit das Perlonfilter im Ansaugschacht reinigen.

Reichlich Wasser verwenden. Kratzer vermeiden, deshalb keine harten Hilfsmittel (Buir-
sten, Tlcher etc.) benltzen. Schwamm und Leder oft auswaschen. Mit klarem Wasser
nachsplilen, das Fahrzeug abledern. Im Winter Streusalzriickstdnde mdglichst bald und
grindlich entfernen. Bei der Unterbodenwésche die Felgeninnenseiten nicht vergessen!

Teerspritzer rasch entfernen, langanhaftende Teerspritzer l6sen sich schwerer.

Bei starken, vor allem 6ligen Verschmutzungen der Scheiben verwenden.
Scheibenwischerblatter mit reinem Tuch und Waschlésung reinigen. Damit die ein-
wandfreie Reinigung der Windschutzscheibe gesichert bleibt, sind die Scheibenwischer-
blatter ein- bis zweimal im Jahr durch neue zu ersetzen.

Verschiedene Konzentrationen fiir Sommer- und Winterbetrieb (bis —14° C).

Enteist ohne schmierige Ruickstande zu hinterlassen.

Teile weder eindlen, einwachsen noch mit Fleckenwasser, Teerentferner oder anderen
Losungsmitteln behandeln.

Elfenbeinfarbige Lenkréder sind empfindlich gegen abfarbende Lederhandschuhe oder
Kunststoffhillen.

Polster generell héufig abblrsten. Bei allgemeiner starker Verschmutzung Reinigung
im Trockenschaum-Verfahren.

Eignet sich zum Entfernen von Flecken.
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Lederpolsterung

Lackierung

Fahrzeug-
unterseite mit
Aggregaten

Holzteile

Zierteile (Chrom,
Leichtmetall)

MB-Autoshampoo
als Waschldsung

MB-Lederpflegemittel

MB-Polish

MB-Glanzkonser-
vierung

MB-Lackstift bzw.
MB-Spriihdose

MB-Polierpaste

MB-Polierwatte

Unterbodenschutz-
wachs (verschiedene
Fabrikate, Riickfrage
bei Mercedes-Benz
Kundendienst-Station)

MB-Polish
MB-Chrompflege

MB-Chrom-
reinigungspaste

MB-Chromschutz-
wachs
MB-Chromschutzlack

Mit einem feuchten Tuch abwischen und nachtrocknen. Perforiertes Leder darf riick-
seitig nicht naB werden, deshalb besonders vorsichtig reinigen.

Zur Pflege und als Anti-Elektrostatikum.

Zum Aufpolieren und zur laufenden Pflege. Eine Polierbehandiung solite etwa alle drei
Monate erfolgen.

Zur zusétzlichen Lackkonservierung.

Zur schnellen, provisorischen Ausbesserung von Lacksché&den.

Zum Polieren und Schwabbeln stark verschmutzter oder verwitterter Lacke sowie zum
Auspolieren von kleinen Fehlern wie z. B. Kratzern, Staubeinfllisse usw.

Zur Verarbeitung der Polier- und Pflegemittel.

Eine Konservierung ist einmal im Jahr, vor allem vor Winteranfang, im Hinblick auf die
aggressiven Streusalze von groBter Wichtigkeit.

Zur Glanzhaltung und Beseitigung von kleineren Kratzern.
Zur laufenden Pflege.

Zur Reinigung stark verschmutzter Teile.

(matter Wachsfilm) Zur Sprihkonservierung bei starker chemischer
(glanzender Lackfilm) Beanspruchung, z. B. im Winterbetrieb.
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10000

km

Ein kleiner Klebezettel, den Ihre Kun-
dendienst-Station am Tlrpfosten der
Fahrertiir anbringt, soll an die nachsten
falligen Arbeiten erinnern.

Wartungs- und Schmierdienst

lhr Wagen ist zuverlassig und sicher. Génnen Sie ihm jedoch eine regelméaBige Pflege
und Wartung, die unsere Fachleute des Kundendienstes gewissenhaft und sorgféltig
ausfihren.

Ihrem Wagen wurde ein Kundendienstheft beigegeben, in dem alle notwendigen Arbei-
ten als Arbeitsplane (A, B, C, D, E) aufgefiihrt sind. Jede Mercedes-Benz Kundendienst-
Station bestatigt die durchgefiihrten Arbeiten in diesem Heft. Dieser Nachweis einer
regelmaBigen Wartung nach unseren Vorschriften ist wichtig fiir eventuelle Garantie-
Anspriiche.

Wann missen Sie nun lhren Wagen zu Pflege geben?
Unter normalen Fahrbedingungen:

Laufstrecke Arbeitsplan Laufstrecke Arbeitsplan
Wl ggg‘ A km 25000 of
km 5000 B km 30000 D

km 10000 D km 35000 C

km 15000 C km 40 000 E

km 20 000 E usw. alle 5000 km

Unter erschwerten Fahrbedingungen (Kurzstreckenverkehr, schlechte, staubige StraBen,
Schlamm, Schneematsch), miissen die Schmier- und Wartungsarbeiten (Olwechsel und
Abschmierung) den Umstdnden entsprechend in kiirzeren Zeitabsténden durchgefihrt
werden. Lassen Sie sich bitte in Zweifelsfallen beraten.

Am Anfang bzw. Ende des Winters empfehlen wir zusammen mit dem turnusgeméas
anfallenden Wartungsdienst auch die spezielle Friihjahrs- bzw. Herbstdurchsicht vor-
nehmen zu [assen.
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Olwechsel

Motor

Erster Wechsel zwischen 300—1000 km (KD-Plan A).

Weitere Wechsel normalerweise alle 10000 km (KD-Plan D und E).

Bei erschwerten Betriebsbedingungen (extremer Kurzstreckenverkehr, hoher Staub-
anfall usw.) das Motorendl in kiirzeren Abstéanden (ca. 5000 km) wechseln.

In allen Fallen jedoch ist das Motorendl jahrlich mindestens zweimal, d. h. im Frihjahr
und Herbst zu wechseln.

Zusammen mit dem Ol muB auch der Filtereinsatz gewechselt werden.

Getriebe

Mechanisches Schaltgetriebe: Erster Wechsel zwischen 300—1000 km (KD-Plan A).
Weitere Wechsel alle 20000 km (KD-Plan E).
Beim 5-Gang-Getriebe die 2. AblaBschraube be-

achten!
Automatisches MB-Getriebe,
normaler Fahrbetrieb: alle 50000 km zusammen mit Filterwechsel.
erschwerte Betriebsbedingungen: alle 25000 km, Filterwechsel alle 50 000 km.

(z. B. regelmaBiger GroBstadtverkehr, Fahrten im Hochgebirge, Fahrten mit Anhanger).
Hinterachse

Erster Wechsel zwischen 300—1000 km (KD-Plan A).

Zweiter Wechsel bei 5000 km (KD-Plan B).

Dann kein Olwechsel mehr, nur noch nach je 20000 km (KD-Plan E) Kontrolle des OI-
standes im Hinterachsgeh&use und gegebenenfalls die fehlende Olmenge ergénzen.
Nippelschmierung

Unter normalen Fahrbedingungen: Nach den ,ersten* 300—1000 km (KD-Plan A), dann
alle 5000 km, spatestens alle 2 Monate.

Im Uberwiegenden Kurzstreckenverkehr, bei schlechten StraBenverhéaltnissen, hohem
Staub- und Schlammanfall sowie bei Schneematsch: Nach den ,ersten” 300—1000 km
(KD-Plan A), dann alle 2500 km, mindestens aber einmal im Monat.
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Schmierarbeiten

Nach den ersten

Die Ziffern in () bedeuten die Anzah| der Schmiernippel

300—1000 Km | 5000 km RegelmaBig alle Arbeitsstelle Arbeiten
Plan A Plan B
® [ Hinterachsgehéause Olwechsel (bei betriebswarmem Ol)
o Motor Olstand priifen, er soll zwischen der unteren und oberen
MeBstabmarke liegen, erforderlichenfalls nachfiilien
° ® Autom. MB-Getriebe !, MB-Servolenkung® Olstand prifen, Ol nachfiillen
~ ° Vorderachse [obere und untere Querlenker (8}, Schmiernippel mit Fettpresse schmieren (siehe Seite 39)
OE Achsschenkel (6)], Hinterachsaufhdngung (2)
K9 5
[P
[ Eg Vorratsbehalter fiir Bremse und Kupplung Flissigkeitsstand prifen, Bremsfilissigkeit nachfilillen
[ J L Q_E My Scheibenwaschanlage Behélter nachfiillen
° £8 Batterie Destilliertes Wasser nachfiillen bis vorgeschriebener Saure-
= stand erreicht
=1
[ ] = Kiihler KihImittel nachfillen
[ Turschiosser SchlieBzapfen und -6sen einfetten
° Motor Olwechsel (siehe Seite 39)
® Motor-Oilfilter 2 Papiereinsatz erneuern
£ Zwischenhebel der Feststellbremse Flhrung einfetten
[ "g*‘ Mechanisches Schaltgetriebe Olwechsel (bei betriebswarmem Ol)
£§ Hinterachsgehduse Olstand priifen; er muB bis zur Einfiillbohrung reichen
& Lenkgehduse (Normalausfiihrung) Olstand kontrollieren, Ol nachfiillen
Tirscharniere Schmiernippel mit Fettpresse schmieren
Vorderradlager Fett in den Radkappen erneuern
Zindverteiler Oler mit Motorendl auffiillen. Verteilernocken leicht einfetten.
Fettkeil am Unterbrechergleitstiick erneuern- (Spezialfett);
2 Tropfen Motorend| auf den Filz in der Nockenbohrung geben
Lagerbolzen des Ausgleichshebels der Feststell- Mit einigen Tropfen Motorendl schmieren
bremse; Lagerung der Hebel an Lenkrad- oder
Mittelschaltung; Gelenke der Gestange, Draht-
zlige und Lagerung der Hebel zu Einspritzpumpe
und Klappenstutzen (entfallt bei Kunststoffgelen-
ken); Scharniere, Federlager und Gelenke fur Fe-
derhebel an der Motorhaube und am Kofferraum-
deckel; SchloB- und Sicherungs-Haken der Mo-
torhaube; Scharniere an der Klappe zum Kraft-
stoff-Einfullstutzen; Bolzen der Turhaltebdnder
50000 km Autom. MB-Getriebe * UOlwechsel und Filterwechse!l (siehe auch Seite 39)
! Sonderwunsch.
2 Bei den Mercedes-Benz Kundendienst-Stationen werden Olwechsel und Filterpflege nur gemeinsam durchgefiihrt.
40
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Elektrischer Schaltplan
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Motor-OlablaBschraube Unterer Querlenker
Ziindverteiler Olkiihler-AblaBschraube Motor-Oleinfdllstutzen [rechts u. links je (2)]

Oberer Querlenker,
vorne

\ [rechts u. links Je (1)]

7]
e =

Vorder-Lager
(linkes u. rechtes Rad)

Schmilerung
am Achsschenkel
[rechts u. links e (3)]

Scharniere Oberer Querlenker
Vordertiiren (4) J hinten
\ F [rechts u. links Je (1)]

s / 7
Vorratsbehé#iter fir / Waechselgetriebe-

Bremse und Kupplung 5 Uleintiillschraube,
OlablaBschraube

Scharniere Lenkgehause Hinterachse- Schmiernippel an
Hintertliren (4) Dleinfillischraube Oleinfilischraube, der Hinterachse (2)
DlablaBschraube
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fil. N3here technische Hinweise

Erfduterungen zum elekirischen Schaliplan

1
2

e oL O T

R B = N & B« A )

o

Lol <R B I S IR N

Leuchteinheit rechts
Leuchteinheit links

Fernlicht

Abblendlicht

Blinklicht

Standlicht

Mebellicht

Parklicht

Kombi-instrument
Blinkerkontrolle links
Blinkerkontrolle rechis
Krafistofireserve-Warnung
Kraftstoffstand-Anzeige
Elekirische Uhr
Regelwiderstand fir
Instrumentenbeleuchtung
Instrumenienbeleuchiung
Ladekontrolle
Fernlichtkontrotie
Bremsenkontrolie

Zweiklang Signalanlage
Handschuhkastenleuchte
Schalter Handschuhkastenleuchte
Geblase-Schalter {Lufteintritt)
FuBpumpe Scheibenwaschanlage
Wischermotor

10
11

12
13
14
15
18
17
18

[T o T S T o g

Kontrollaschalier fir Bremsflissigkeit

Kontrolischalter flir Feststellbremse
Geblasemotor {Lufteintritt)
Zigarrenanzinder
Bremslichischalter
Rickfahrlichischalter
Fahrtrichtungshblinkgeber
Signalring

Kambi-Schalter
Blinkerschalter
Lichthupschalter
Handabblendschalter
Scheibenwischerschalter
Schalter fir Wischgeschwindigkeit
Relais fiir Startventil
Relais fur Feltzug
Sfcherungen

Magnet fUr Startventil
Thermozeiischalier
Magnet fir Fettzug
Lichtdrshschalter
ZindaniaBschalter
Vorwiderstand

Zindspule

Zimdkerzen
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32
33
34
35
38
37
38
39
40
41
42

44
45

[ o R e I« o

46
47
48

Zundverigiler
Einstiegleuchte

Tlirkontakt links vorn
Leseleuchie vorn
Tiirkontakt rechts vorn
Schatlter flir Deckenleuchie
Deckenleuchie (Fond)
Batterie

Anlasser

Spannungsregler
Lichtmaschine
Kraftstoff-Forderpumpe
Geber fir Kraftstoffanzeige
Steckverbindung fir SchlufB-
lampenleitungssatz
SchiuBleuchte rechis
SchluBleuchte links
Blinklicht

Schiufilicht

Rickfahrlicht

Parklicht

Bremslicht

Leitung fur Sonderwunsch (Radio)
Kofferraumleuchte
Kennzeichenbeleuchtung



Batterie

1—12 Sicherungen

44

Batterie

Die Flussigkeit muB bis zur Saurestandsmarke in der Zelle reichen. Nur destilliertes
Wasser nachfillen. Wir warnen vor der Verwendung von Spezial-Elektrolyten. Diese
konnen zu einer Verkurzung der Lebensdauer der Batterie filhren. Die Sauredichte
gibt bei gut gepflegter Batterie AufschluB Uber den Ladezustand, deshalb diese mit
Sauremesser (Uberwachen. Bei Séauredichte unter 1,12 (20° C) bzw. unter 1,08 (Tropen)
muB nachgeladen werden auf 1,285 (20° C) bzw. 1,23 (Tropen). Polklemmen mit Saure-
schutzfett einfetten. Batterie sauber und trocken haiten.

Sicherungen

Die Sicherungs-Dose ist im FuBraum auf der Fahrersitzseite angebracht. Die Zindung
ist nicht gesichert. Die Zusatzsicherungsdosen etwaiger Sonderwinsche: elektr.
Schiebedachbetéatigung (25 A), heizbare Heckscheibe (16 A), Radio (2 A), automatische
Antenne (8 A), elekirischer Fensterheber (2mal je 16 A), Klima-Anlage und Zusatzlifter
(je 16 A) liegen im Motorraum.

Eine Spezialzange zum Auswechseln der Schmelzeinsatze ist im Bordwerkzeug.

Schmelz-
Nr. einsatz Leitung Verbraucher
DIN 72581 3
1 8 30 Deckenleuchte; Leseleuchte: Parkieuchten; elektr. Uhr; Lichthupe:
Handschuhkasten-Leuchte; Einstieg-Sicherungsdosen-Leuchte; Kof-
ferraumleuchte
2 25 54 Wischeranlage; Scheibenwaschanlage; 1. und 2. Signalhorn:
Zigarrenanzunder
3 8 54 (Steuerung fir autom. MB-Getriebe) '
4 8 54 Kraftstoft-Férderpumpe
5 8 54 Blinkleuchten mit Blinker-Kontroll-Leuchte; Bremsleuchten; Rick-

fahrieuchten; Tankinhaltmesser; Kraftstoflreserveanzeige; Bremsen-
Kontroll-Leuchte; (Magnet fir Drehzahlanhebung b. autom. Getr.)*
6 2% 54 Automatische AnlaBhilfe; elekiromagnetisches Startventil; Geblase
zur Standentfrostung

£ 8 58 SchiuBleuchte rechts, Standlicht rechts, Instrumentenbeleuchtung

8 8 58 SchiuBleuchte links, Standlicht links, Kennzeichenbeleuchtung,
Nebelscheinwerfer

9 8 56a Fernlicht rechts, Fernlicht-Kontrolleuchte

10 8 56a Fernlicht links

11 8 56b Abblendlicht rechts

12 8 56b Abblendlicht links

' Sonderwunsch.
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Drehstrom-Lichtmaschine

Die eingebaute Drehstromlichtmaschine gibt bereits bei Motorleerlauf elektr. Leistung
ab. Die Batterie wird also im Kurzstreckenverkehr besser geladen als mit der Gleich-
stromlichtmaschine. Die Drehstromlichtmaschine unterscheidet sich jedoch in ihren
Betriebseigenschaften grundsatzlich von der Gleichstromlichtmaschine, weshalb fol-
gende Punkte unbedingt beachtet werden missen:

1.

Die Drehstromlichtmaschine muB3 wé&hrend des Betriebes immer galvanisch mit der
Batterie verbunden sein. Solange der Motor lauft, darf daher weder ein Kabel der
Lichtmaschine, noch eine Polklemme der Batierie, noch der Stecker des Reglers
geldst, abgenommen oder vertauscht werden.

2. Fahrzeug nicht anschleppen, solange die Batterie nicht angeschlossen ist.
3. Maschinenspannung nicht durch KurzschluB sondern mit Priiflampe oder Voltmeter

liberprifen.

. Batterie mit einem Schnell-Lader nur dann laden, wenn sie vom Wagen-Netz abge-

klemmt ist, d. h. Plus- und Minusklemmen miissen abgenommen sein.

. Drehstromlichtmaschine nicht polarisieren. Dies ist nicht erforderlich und kann

auBerdem Schaden an der Maschine verursachen.

Radio (Sonderwunsch)

Ein eingebautes Radio kann eingeschaltet werden, wenn das LenkschloB in Stellung ,,1¢
oder ,2“ steht; in LenkschloBstellung ,,0“ wird es abgeschaltet.
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Scheinwerfer (Normalausfiihrung)
46

Leuchten
Vordere Leuchten

Sie sind links und rechts in einer Leuchteinheit zusammengefaBt. Ausbau: Zierring
nach Lésen der unteren Schraube abnehmen. Es werden zuganglich: 4 Befestigungs-
schrauben (1—4), die Einstellschrauben des Scheinwerfers — (5) fiir vertikale, (6) fir
horizontale Einstellung — sowie die Einstellschraube (7) der Nebelleuchte. Die Befesti-
gungsschrauben l6sen, Einheit aus dem Kotfligel herausnehmen und Stecker an der
Ruckseite abziehen.

Anordnung und Ausbau der Gliihiampen-Halterungen (Normalausfiihrung)

Blinkleuchte; 21-Watt-Glihlampe; Gliihlampenwechsel:
Die seitlichen Haltefedern hochschieben, den Reflektor abnehmen.

(® Fern- und Abblendlicht; 45/40-Watt-Zweifaden-Gliihlampe fir asymmetrisches Ab-
blendlicht. Glihlampenwechsel:
Den Lampenhalter durch Niederdricken und Drehen nach links aus seinem
BajonettverschluB ausrasten und abnehmen.
Gluhlampe mit Fassungsteller (eine unlésbare Einheit) herausziehen.
Beim Einsetzen miissen die 2 Fihrungslappen am Fassungsteller der Glihlampe
in die Aussparung am Spiegelhals des Scheinwerfers eingreifen,
Lampenhalter aufsetzen und durch Niederdricken und Drehen nach rechts ein-
rasten lassen.

@ Standlicht; 4-Watt-Gliihlampe. Wechseln:

Zweifaden-Gluhlampe (9) herausnehmen. Die Fassung (10) drehen und herausziehen.
Nach dem Lampenwechsel die Fassung einstecken und einrasten lassen.

@) Parkleuchte; 5-Watt-Gliihlampe. Gliihlampenwechsel:

@ Nebelscheinwerfer; 35-Watt-Glithlampe. | :z:lsi:;sktlra'a‘l;ee're:g:]e :;h:nbe"-

Nach einem Glihlampenwechsel muB so rasch als moglich die Scheinwerfereinstellung
kontrolliert und notfalls nachgestelit werden.
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Wegen der ,Hydropneumatischen Ausgleichfeder” ist bei der Kontrolle der Schein-
werfer folgendes zu beachten:

1. Wagen vor das Einstellgerat fahren. Fondsitz mit 70 kg belasten.

2. Am Wagenheck ca. 25- bis 30mal kraftig wippen, damit sich der Wagen auf das vor-
gesehene Niveau einstellt. Nach dem letzten Wippen das Wagenheck ca. 4 Sekunden
gedruckt niederhalten und langsam loslassen.

3. Scheinwerferkontrolle bzw. -einstellung in der dblichen Weise vornehmen.

Heckleuchten

sind rechts und links je in einem gemeinsamen Gehduse untergebracht. Vom Koffer-
raum aus kann dieses nach Abziehen der Verbindungsstecker und nach Ldsen der
beiden Randelmuttern herausgenommen werden.

(@ Bremsleuchte (21 W)

@ Riickfahrlicht (15 W)

@ SchiuBleuchte (5 W)

@ Parkleuchte (4 W)

() Blinkleuchte (21 W)

Als Kennzeichenleuchte sind in einem gemeinsamen, auf der oberen StoBstangen-

flaiche angeschraublen Gehause 2 Glihlampen (je 4 Watt) untergebracht. Nach
Losen von 2 Linsensenkschrauben kann das Gehduse abgenommen werden.

Auswechseln einer Glihlampe
Herausnehmen: Glihlampe hineindriicken, nach links drehen und herausziehen.

Einsetzen: Gliihlampe nur mit einem Seidenpapier oder ahnlichem anfassen. Fixier-
stifte der Gluhlampe in die Aussparungen einfiihren, unter leichtem Druck nach rechts
drehen bis das Einrasten spirbar wird.
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Reinigen des Luftfilters

Luftfilter

Sein Papiereinsatz darf weder eingedit noch befeuchtet werden. Er soll bei normalen
Staubverhaltnissen (befestigte StraBen) nach den im Wartungsplan angegebenen Lauf-
strecken gereinigt werden: hierzu Spannbugel I6sen, Deckel abnehmen, Einsatz heraus-
nehmen und schrag von auBen mit PreBluft vorsichtig (hdchstens 5 atii) anblasen.
AnschlieBend den Einsatz auch noch von innen anblasen. Wahrend des Anblasens den
Einsatz einige Male auf einer festen Unterlage leicht ausklopfen. Steht keine PreBluft
zur Verfiigung, so kann die Reinigung auch — allerdings nur in beschranktem Umfang —
allein durch leichtes Auskiopfen des Einsatzes auf einer festen Unterlage erfolgen.
Gehause und Deckel mit einem in Kraftstoff getrankten Lappen auswischen, dabei darf
kein Schmutz in die Austrittséffnung gelangen. Dichtung auf guten Sitz im Deckel und
Gehauseunterteil prifen, Einsatz einsetzen. Deckel unter gleichzeitigem Anziehen der
gegeniiberliegenden Spannbligel gut zentrisch festklemmen. Nach ca. 50000 km
Laufstrecke soll der Einsatz gegen einen neuen ausgetauscht werden.

In Gegenden mit hohem Staubanfall soll die Reinigung und evtl. der Austausch des
Einsatzes schon entsprechend friher erfolgen.
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Olfiiter

Das Motor-Offilter sitzt links unten am Kurbelgehduse. Zum Wechsel des Papierein-
satzes (erstmalig nach 300—1000 km, dann alle 10000 km) von unten her die Befesti-
gungsschraube (2) am Filtergehduseboden herausschrauben und das Filtergehause (1)
abnehmen. (Vorsicht, Ol lauft aus!) Filtergehause entleeren und Einsatz herausnehmen.
Dieser Papiereinsatz kann nicht gereinigt werden; er muB gegen einen neuen (DB-Nr.
000184 4325, internationale Abmessungen) ausgetauscht werden. Ohne Papiereinsatz
zu fahren ist geféhrlich fir den Motor, da dann keine Olfilterung erfolgt.

Vor Anbau des Filterunterteiles muB der Gummidichtring in der Gehédusenut tberpraft
werden. Wenn er zerdrickt oder zerrissen ist, erneuern. Der Ring muB im Gehause-
unterteil in seinem ganzen Umfang satt im Nutengrund aufliegen. Befestigungsschraube
anziehen. (Vorgeschriebenes Anziehdrehmoment 3,5—4 mkp.)
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Kraftstoff-Feinfilter (Gehause von unten)
50

Motordiwechsel

Zum Olablassen missen die AblaBschraube der Olwanne, die AblaBschraube am Olkiihler
(siehe Bild Schmierplan) und der Einsatz des Olfilters abgenommen werden. Beim Ein-
fullen muB dann selbstversténdlich zuséatzlich zu der Olmenge von Motor und Olwanne
auch die Menge fir den Filter und den Kuhler (siehe Technische Daten) eingefilit
werden.

Kraftstoff-Forderpumpe

Eine elektrisch angetriebene Flligelradpumpe, die beim Kraftstoffbehdlter an der
Rahmenbodenanlage angebracht ist, fordert den Kraftstoff, solange die Zundung ein-
geschaltet ist. Wurde der Tank leergefahren und anschlieBend die Ziindung nicht sofort
abgestellt, so missen, um nach dem Tanken eine einwandfreie Kraftstoff-FGrderung
zu gewahrleisten, bei annahernd eben stehendem Fahrzeug mindestens 8—10 Liter, in
Steigungen entsprechend mehr, Kraftstoff in den Tank eingefiilit werden.

Kraftstoff-Feinfilter

Er sitzt im Motorraum. Sein Einsatz kann nicht gereinigt werden; er muB jedoch
spatestens nach den im Wartungsplan genannten Laufstrecken gegen einen neuen
ausgetauscht werden. Dazu den Spannbolzen (1) auf dem Filtergehausedeckel 16sen,
dann kann das Gehause nach unten abgezogen werden. Verschmutzten Einsatz
herausnehmen, Gehause saubern, neuen Einsatz einsetzen und das Gehause am
Deckel mit dem Spannbolzen festziehen. Bei stark verunreinigtem Kraftstoff empfiehlt
es sich, den Austausch in kiirzeren Abstanden vorzunehmen.

Zindkerzen

Einsatz oder Fahrweise kénnen es erforderlich machen, Ziindkerzen mit einem von der
Serie abweichenden Warmewert zu verwenden. Auskunft Gber freigegebene Ziindkerzen
erteilt jede Mercedes-Benz Kundendienst-Station. SerienméBige Zindkerzen siehe
Technische Daten.

Achtung! Bei eingebauten Zindkerzen fur Stadtbetrieb bzw. Kurzstreckenbetrieb im
Winter darf nur kurzzeitig mit Vollgas gefahren werden — 140 km/h nicht berschreiten.
Die Zindkerzen miissen frei von Rickstanden sein und sollen regelméBig gereinigt
werden.

Eingebaute Kerzen von Zeit zu Zeit in den unteren Gdngen unter Last, z. B. an Steigun-
gen mit hoheren Drehzahlen .freifahren”. Motor nicht iberdrehen!
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Ausgebaute Kerzen mit einer rotierenden Birste mit Kunststoffborsten reinigen und aus-
blasen. Keinesfalls sandstrahlen! Ziindkerzen nur mit Spezialschliissel aus- und ein-
schrauben.

Entsprechend den Angaben im Kundendienstheft Zindkerzen und Ziundkerzenstecker in
einer Mercedes-Benz Kundendienst-Station prifen und reinigen lassen.

Lifterriemen

Wenn dieser VerschleiBstellen aufweist, durch einen neuen ersetzen. Beim Aufziehen
den Riemen nicht mittels Schraubenzieher o. a. aufdriicken. Riemenspannung regel-
maBig nachprifen. Sie ist richtig, wenn sich der Riemen auf der Lichtmaschinenseite
unter einem senkrecht auftretenden Druck von ca. 6 kg um 5—10 mm aus der Geraden
ausbiegt (Federwaage). Nachstellen: Gegenmutter (1) und die Schraube (2) der Klemm-
muffe losen, mit der Spannmutter (3) die richtige Spannung einstellen, dann die
Schraube der Klemmuffe und die Gegenmutter fest anziehen. Als Ersatz darf nur
ein dehnungsarmer Keilriemen (9,5 X 925, Aufdruck DA) eingebaut werden. Wurde ein
Ersatzriemen aufgezogen, so muBl dessen Spannung bereits nach 500 km Fahrt gepruft
und erforderlichenfalls nachgestellt werden.

Viskositats-Lifterkupplung

Der Motor ist mit einer Viskositats-Lufterkupplung ausgeriistet. Diese bewirkt, daB der
Lifter nur bei Bedarf, d. h. dann, wenn gréBere Warmemengen im Motor anfallen, seine
max. Drehzahl (ca. 3400 U/min) erreicht. Die Steuerung erfolgt thermostatisch. Die fir
den Lifterantrieb nicht bendtigte Leistung steht als Vortriebsleistung zur Verfligung.
Ein weiterer Vorzug ist, daB das Luftergerausch wahrend des groBten Teils der Fahrzeit
wegféllt, insbesondere bei Uberlandfahrten. Die Viskositats-Lifterkupplung bedarf
keiner besonderen Wartung.

Solite einmal die Kihiwassertemperatur die rote Marke am Thermometer libersteigen
und die im Abschnitt ,Winke zur Selbsthilfe* empfohlenen MaBnahmen keine Besse-
rung bringen, so kann die Ursache dafir auch daran liegen, daB die Kupplung den
Lifter nicht voll mitnimmt, wodurch die Kiihlung beeintrachtigt wird. In einem solchen
Fall den Motor abkiihlen lassen und versuchen in zigiger Fahrt unter steter Beobach-
tung der Kuhlwassertemperatur die nachste Mercedes-Benz Kundendienst-Station zu
erreichen, wo die Viskositats-Lufterkupplung ausgewechselt werden muB.
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1 KUhler-WasserablaBschraube

m

1 Motor-WasserablaBschraube
52

Kiihler
Kihlwasser ablassen

VerschluBdeckel des Einfiillstutzens 6ffnen wie im Abschnitt ,Kihlstoffe* angegeben.
Dann die AblaBschrauben unten am Kihler sowie am Motor 16sen und die Heizungs-
hebel auf warm stellen. Den Wasserzulaufschlauch der Heizung vom Zylinderkopf ab-
nehmen und nach unten biegen; dadurch wird auch die Heizung entleert. Sollten die
Ablaufe verstopft oder eingefroren sein, mit einem Draht durchstoBen. Die AblaBstellen
mussen bis zum Wiederauffullen gedfinet bleiben.

Kihlwasser einfillen
1. Beide Heizungshebel auf ,warm" stellen,
2. Kihlwasser langsam einfillen bis zu der im Einfullstutzen sichtbaren Markierung.

3. Motor etwa 1 Minute lang mit Leerlaufdrehzahl bei gedffnetem Einfullstutzen laufen
lassen.

4. Kihlwasserstand kontrollieren, eventuell Wasser nachfiillen:
® bei kaltem Kilhlwasser: bis zu der im Einfillstutzen sichtbaren Markierung;
® bei warmem Kihlwasser ca. 1 cm dariber.

Als KihlerverschluBdecke!l dirfen nur solche mit der Kennzahl 100 (oben auf dem
Deckel eingepragt) verwendet werden.

vdh Clubarchiv



MB-Servo-Lenkung (Sonderwunsch)

Sie besteht aus der am Motor angebrachten, durch einen Keilriemen von der Kurbel-
welle direkt angetriebenen Hochdruckolpumpe, dem hydraulisch-mechanischen Lenk-
aggregat und dem Vorratsbehalter. Pumpe und Lenkaggregat sind durch Schldauche
verbunden.

Das mechanisch-hydraulische Lenkaggregat setzt die zum Einschlagen der Vorder-
rader notwendige Handkraft durch die hydraulische Lenkkraftunterstitzung wesentlich
herab. Diese Verringerung der Lenkarbeit bedeutet neben einer Steigerung des Fahr-
komforts vor allem auch eine Erhéhung der Fahrsicherheit.

Da der Oldruck die Handkraft nur unterstitzt, ist immer ein mechanisch Ubertragener
Anteil vorhanden. Daher bleibt auch bei einem evtl. Ausfall des Oldruckes die volle
Lenkfahigkeit erhalten, allerdings geht dann die Lenkung entsprechend schwerer.

Der Olstand im Behalter soll nach den im Schmierplan angegebenen Laufstrecken Gber-
priift werden. Dies soll bei laufendem Motor erfolgen: Behalterdeckel nach Lésen der
Fligelmutter abnehmen. Der Olstand muB bei betriebswarmem Ol (ca. 80° C) bis zu der
im Behaiter eingeprégten Markierung reichen. Erfolgt die Uberpriiffung ausnahmsweise
bei Raumtemperatur, so liegt der Olspiegel bis ca. 10 mm unterhalb der Markierung.

Zum Nachfillen nur eines der freigegebenen Flissigkeitsgetriebedle (ATF-Ole) ver-
wenden. Zeigt sich ofters gréBerer Olverlust, so muB die Anlage auf Dichtheit liberpriift
werden.

Luftblasen im Ol (milchartiges Aussehen) deuten auf angesaugte Luft bzw. auf Undicht-
heiten auf der Saugseite der Anlage hin.

Nach jeweils 50000 km Fahrt soll der Filtereinsatz im Behélter gegen einen neuen aus-
getauscht werden: Gehausedeckel nach Losen der Fliigelmutter abnehmen, Druckfeder,
Beruhigungsplatte und den darunterliegenden Filtereinsatz herausnehmen, neuen
Filtereinsatz, Beruhigungsplatte, Druckfeder einlegen, Olstand kontrollieren (siehe
oben), Gehausedeckel aufsetzen und Fligelmutter fest anziehen. Auf richtigen Sitz des
Deckels achten.
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Autom. MB-Getriebe: OlmeBstab

54

Automatisches MB-Getriebe (Sonderwunsch)

Arbeiten bei laufendem Motor dirfen nur durchgefihrt werden, wenn der Wéahlhebel
auf ,P" steht und die Feststellbremse angezogen ist.

Eine zu kleine wie eine zu groBe Olfiillung beeintrachtigt das einwandfreie Funktio-
nieren des Getriebes. Deshalb muB dessen Olstand regelmiBig mit dem Getriebedl-
mefstab im Motorraum Ulberpriift werden. Am zweckmaBigsten erfolgt dies zusammen
mit der Kontrolle des Motordles und vor jeder gréBeren Uberlandfahrt, spatestens aber
nach jeweils 5000 km Fahrt.

Bei der Olstandskontrolie und beim Olnachfillen muB auf peinlichste Sauberkeit ge-
achtet werden; schon die geringste Verunreinigung (z. B. Fusseln) kann zu Stérungen
fihren. Die Olstandskontrolle ist bei laufendem Motor, angezogener Feststellbremse
und Wahihebel in Stellung ,.P* durchzufiihren, wobei das Fahrzeug auf ebenem Boden
stehen muB. Vor der Kontrolle den Motor etwa 1—2 Minuten im Leerlauf laufen lassen,
damit sich die hydraulische Kupplung fiillen kann.

Der Olstand im Getriebe andert sich mit der Oltemperatur. Die Markierungen (max. und
min.) am OlmeBstab beziehen sich auf eine Oltemperatur von 80° C — Normaltempe-
ratur des betriebswarmen Getriebes —. Die untere Marke (min.) jedoch ist gleichzeitig
auch Markierung fiir den Maximalstand bei einer Oltemperatur von 20-30° C, einer
Temperatur also, die sich nach langerem Stand bei entsprechender Umgebungstem-
peratur einstellt. Man kann sich also zum Olwechsel bei Normaltemperatur an der
unteren MeBstabmarke (min.) orientieren.

Etwa fehlendes OI' muB durch die Offnung fir den GetriebedimeBstab nachgefilit
werden. Der Olstand darf bei laufendem Motor und betriebswarmem Getriebe die obere
MeBstabmarke nicht Uberschreiten. Zuviel Ol muB unbedingt abgelassen oder abge-
saugt werden.

Ol- und Filterwechsel

Entsprechend den im Abschnitt ,Olwechsel* genannten Kilometerleistungen muB das
Ol und der Olfilter gewechselt werden. Dabei folgende Bedingungen beachten: Fahr-
zeug auf ebenem Boden, Feststellbremse angezogen, Wahlhebel in Stellung .P*, Ge-
triebe betriebswarm, Motor abgestellt. Dann:

' Nur freigegebene Ole verwenden, die bei den Mercedes-Benz Kundendienst-Stationen zu erfahren
sind.
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Ol aus dem Getriebe ablassen, dazu die AblaBschraube (1) unten am Einflllrohr 16sen.

Ol aus der Kupplung ablassen, dazu die AblaBschraube (2) herausschrauben, erforder-
lichenfalls die Kupplung drehen, bis die AblaBschraube sichtbar wird. AbschlieBend die
AblaBschraube mit neuem Dichtring einschrauben.

Zum Filterwechsel:

a) Die Getriebedlwanne nach Losen der 4 Befestigungsschrauben (3) abnehmen. Vor-
sicht, in der Wanne befindet sich noch Ol.

b) Filter (6) wechseln; er ist mit zwei Schlitzschrauben (5) befestigt. Beim Anbringen
den Dichtring auf dem Filter nicht vergessen.

c) Die Getriebedlwanne wieder anbringen; Unterlegbleche (4) nicht vergessen. Auf gute
Beschaffenheit und richtigen Sitz des Dichtringes achten: der Lappen des Dicht-
ringes muB in die Aussparung — in Fahrtrichtung vorne — passen.

OlablaBschraube — zusammen mit dem Oleinfillrohr — einschrauben; beide Dichtringe

erneuern.

Durch die Offnung fiir den OlmeBstab bei stehendem Motor zunéchst ca. 4 Liter OI ein-
fillen. Motor anlassen, alle Fahrstellungen kurz durchschalten und in Wahlhebelstellung
.P“ im Leerlauf laufen lassen, dabei, wenn nétig, noch O1' nachfillen, bis die der Ol-
temperatur entsprechende MeBstabmarke (siehe Seite 54) erreicht ist. Motor abstellen.

b Nua freigegebene Ule verwenden, die bel den Mercedes-Benz Kundendienst-Stationen zu erfahren
sind.
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Klimaanlage (Sonderwunsch)

Kundendienst- und Reparaturarbeiten moglichst nur in einer Mercedes-Benz Kunden-
dienst-Station durchfiihren lassen.

Besteht der Verdacht, daB die Klimaaniage durch einen Unfall des Fahrzeuges bescha-
digt wurde, miissen Fiillung und Dichtheit der Anlage Gberpriift werden, Bei der Uberfih-
rung des Fahrzeuges zur Mercedes-Benz Kundendienst-Station darf die Anlage nicht
eingeschaltet werden. Bei leerer Anlage kann der Kompressor infolge fehlender Kihlung
und Schmierung Schaden erleiden.

Sicherheitsbestimmungen

® Jede Berihrung mit flissigem Kaltemittel vermeiden. Betroffene Hautstellen wie
Frostbeulen behandeln.

® Gasformiges Kaltemittel nicht in geschlossenen Raumen ablassen.

® Teile der Anlage nicht mit HeiBdampf reinigen.

® An den Teilen der Anlage oder in ihrer naheren Umgebung nicht schweiBien.

Entsprechend den Angaben im Kundendienstheft Klimaanlage regelmaBig auf Funktion

und Dichtheit Gberprifen lassen.

Klimaanlage auf Dichtheit Uberprifen (Flussigkeitsstand prifen): Hierzu muB die Anlage

bei laufendem Motor voll eingeschaltet sein. Am Flussigkeitsbehalter (1) bei wechseln-

der Motordrehzahl beobachten, ob das Schauglas (2) klar ist und das Kéltemittel blasen-

frei hindurchflieBt.

® Bei klarem Schauglas kann die Anlage sowohl ganz gefillt als auch vollig leer sein.
Deshalb am Kihlluftaustritt die Temperatur priifen. Wenn die austretende Luft nicht
kdhler wird, ist die Anlage — sofern keine sonstigen Fehler vorliegen — véllig leer. In
diesem Fall die Anlage sofort abschalten.

® Zeigt sich am Schauglas Schaum oder Blasenbildung, so enthalt die Anlage zu wenig
Kaltemittel.

Das Nachfillen einer geringen Menge Kaltemitte! einmal im Jahr (am zweckmaBigsten
bei der Frihjahrsdurchsicht) ist normal.
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Keilriemen spannen: Keilriemen so spannen, daB er sich mit Daumendruck im rechten
Winkel etwa 5—10 mm aus der Geraden eindriicken 1aBt. Durch Schwenken der Spann-
rolle (3) kann die richtige Spannung eingestellt werden. Dazu zuvor die Feststell-
schraube (4) 16sen und anschlieBend wieder festziehen.

Funktion der Magnetkupplung am Kompressor prifen: Motor anlassen und den Tempe-
raturschalter der Klimaanlage und den Geblaseschalter ganz nach rechts drehen. Der
Sechskantkopf (5) in der Kupplungsmitte muB sich nun genauso schnell drehen wie die
Kupplung und bei zunehmender Motordrehzahl entsprechend folgen. AnschlieBend bei
unveranderter Stellung des Temperaturschalters den Motor abstellen und wieder an-
lassen. Nach dem AnlaBvorgang muf sich der Kompressor sofort mitdrehen.

Wichtig! Um stets eine gute Funktion der Klimaanlage zu erreichen, ist es notwendig,
die Anlage auch wahrend der Jahreszeiten, in denen sie nicht bendtigt wird, mindestens
einmal monatlich fur kurze Zeit in Betrieb zu nehmen. Um dabei lastige Kuhlluft zu ver-
meiden, das Geblase nur auf die erste Stufe schalten.

Betriebsmittel

® Kiltemittel: Sicherheits-Kaltemittel R 12. Dieses Mittel ist farb- und geruchlos. Bei
normaler Temperatur ist es ungiftig, nicht entflammbar und in keinem Mischungsver-
haltnis mit Luft explosiv.

® Ol im Kompressor: Kaltedl (kein Maschinen- oder Motorendl verwenden!).

Das Nachfillen oder Auswechseln der Betriebsmittel soll nur von geschultem Personal
unter Berucksichtigung der Sicherheits-Vorschriften durchgefiihrt werden.
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Bremsen

Wir empfehlen, alle Arbeiten an der Bremsanlage nur in einer unserer Kundendienst-
Stationen durchiiihren zu lassen.

Das Fahrzeug ist an der Vorder- und Hinterachse, also an allen 4 Radern, mit Scheiben-
bremsen ausgeriistet.

Die hydraulische FuBbremse ist zusdizlich mit einem Bremskrafiversidrker versehen.
Dieses Gerat Ghernimmt zur Entlastung des Fahrers sinen Teil der Bremskraft mit Hiife
des bel laufendem Motor erzeugten Unterdrucks, Wenn der Motor steht und dadurch
der Unierdruck ausfallt oder wenn das Gerat selbst ausfallen sollis, bleibt frotzdem
die Wirkung der Bremse voll erhalten, allerdings bel wesentlich hherem FuBdruck.
Dies muB bei einem evil Abschleppen des Fahrzeuges beachtet werden.

Vorne an digsem Gerat ist ein Tandem-Hauptbremszylinder angebracht, Er ermdglicht
eine Zweikreis-Bremsanlage, deren erhdhte Sicherhelt darin besteht, dafl auch fir den
seltenen Fall irgend eines Schadens an einer Bremse oder an der hydraulischen Anlage
immer ein Bremsenpaar voll wirksam bleibt. Das Bremspedal hat dann einen gréfBeren
Leerweg. Es ist versilndlich, daB der Bremsweg entsprechend langer ist, wenn nur ein
Bremsenpaar wirkt — besonders dann, wenn der vordere Bremskreis ausgefallen ist.
Um in diesem Fall mit den Hinterradbremsen allein wirksam bremsen zu kénnen, ist
ain wesentlich héherer Druck auf das Bremspedal erforderlich.

Der Nachfllibehéalter des Hauptbremszylinders ist ein Doppelbehélter fir beide Brems-
kreise mit Strichmarkierungen flr maximale und minimale Fillung. Sinkt der Flussig-
keitsstand im Behéalter auffallend unier die minimale Strichmarkierung, so leuchtet eine
rate Warnleuchls im Kombi-instrument auf. Die Bremsaniage muB dann auf eine even-
tuelle Undichtheit Gberprift werden, Geringes Absinken des Flissigkeitsstandes wird
durch die Abniitzung der Beldge verursacht, Zum Nachfiiilen nur eine der freigegebe-
nen Bremsflissigkeiten verwenden. Vorsicht! Die Bremsfliissigkeit &izi, greift die
Lackierung an und darf nicht auf die Bremsbeldge gelangen. Die Gummiteile der
Bremsanlage dirfen nie mit Benzin gereinigt werden.
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Die Feststellbremse ist eine auf die Hinterrader wirkende Duo-Servo-Backenbremse,
die im Innern der Bremsscheibe untergebracht ist.

Nachstellen der Betriebsbremsen

Die Scheibenbremsen sind auf Grund ihrer konstruktiven Ausfihrung selbstnach-
stellend, deshalb ist von auBen keine Nachstellung notig. Entsprechend den Angaben
im Wartungsplan soll durch eine kurze Sichtkontrolle die Starke der Bremsbelage
festgestellt werden. Stark abgenitzte Belage machen sich durch eine spurbare Ver-
ringerung der Bremswirkung und durch langeren Pedalweg bemerkbar. Die Abniltzung
darf nicht unter 2 mm Belagstarke kommen; wenn erforderlich, Belage wechseln. Vor
dieser Kontrolle muB an den Vorderrad-Bremszangen das Schachtabdeckblech mit
einem Schraubenzieher abgehoben und nach der Sichtpriifung wieder in den Belag-
schacht hineingedriickt werden.

Nachstellen der Feststellbremse

LaBt sich der Handgriff 6—8 Rasten herausziehen, ohne daB sich eine Bremswirkung
zeigt, muB die Feststellbremse nachgestellt werden. Im allgemeinen sollte dies nur in
einer unserer Kundendienst-Stationen vorgenommen werden. Falls dies nicht moglich
ist, muB an jedem Hinterrad wie folgt vorgegangen werden:

Radzierblende abnehmen; einen der Kugelbundbolzen zur Radbefestigung heraus-
schrauben; Wagen aufbocken; das Rad so drehen, daB das Gewindeloch des abge-
nommenen Bolzens aus der Waagrechten ca. 45° nach hinten oben zu stehen kommt
(siehe Bild). In dieser Stellung muB hinter dem Gewindeloch das Zahnrad der Nach-
stellvorrichtung zu erkennen sein, notfalls eine Handiampe zu Hilfe nehmen. Einen
Schraubenzieher durch das Gewindeloch einfuhren und mit dem Zahnrad der Stellvor-
richtung in Eingriff bringen. Durch Hebelbewegung das Stelirad so weit nachstellen, bis
sich das Laufrad gerade nicht mehr drehen laBt. AnschlieBend das Stellrad ca. 2—-3
Zahne zurickdrehen, bis sich das Laufrad wieder frei drehen |aB8t. Zur AbschluBkon-
trolle den Handgriff bis zur 1. Raste herausziehen. In dieser Stellung miissen die
Hinterrdder noch frei laufen. Auf keinen Fall darf die Vierkantschraube des Zwischen-
hebels (im Gelenkwellentunnel) zum Einstellen der Feststellbremse benutzt werden.
Diese dient lediglich zur Beseitigung der Leerwege in den Seilziigen.
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Réder und Reifen

Lassen Sie sich bitte bei allen die Reifen betreffenden Fragen (Behandlung, Reparatur,
Neuanschaffung) von unseren Kundendienst-Stationen beraten.

Das Fahrzeug ist serienméaBig mit schlauchlosen Reifen in der konventionellen Bauart
(Diagonal-Aufbau) ausgeriistet. Auf Sonderwunsch kdénnen auch Giirtelreifen (Radial-
Aufbau) geliefert werden.

Das Fahrzeug soli jedoch an allen 4 Radern mit Reifen derselben Bauart ausge-
rustet sein, weil sich hierbei die besten Fahreigenschaften ergeben. Eine Kombi-
nation von Konventionellen Reifen (Diagonalaufbau) und Gurtelreifen (Radial-
aufbau) ist nach Moglichkeit zu vermeiden, da sich hierbei die Fahreigenschaften auf
jeden Fall verschlechtern. Aus diesem Grunde stimmen wir nur in Sonderféllen einer
Kombination zu. In diesem Falle missen dann die konventionellen Reifen an der Vor-
derachse und die Gilirtelreifen an der Hinterachse montiert werden und es ist der fir
den entsprechenden Reifentyp vorgeschriebene Luftdruck einzustellen. Wir weisen
ausdriicklich darauf hin, daB es unzuldssig und gefahrlich ist, Radialreifen vorne und
Diagonal-Reifen hinten zu montieren. Das gilt fiir Sommer- und Winterreifen.

Einzeln neu angeschaffte Reifen sollen, um die guten Fahreigenschaften beizubehalten,

auf die Vorderrader montiert werden. Bei Inbetriebnahme von neuen Reifen empfehlen
wir, diese liber eine Strecke von ca. 100 km mit maBiger Geschwindigkeit einzufahren.

Austauschen der Laufrader

Um einen gleichmaBigen VerschleiB und eine méglichst lange Lebensdauer der Reifen
zu erreichen, miissen Réder mit Sommerreifen nach jeweils 5000 km Fahrt, Rader mit
Winterreifen nach jeweils 2500 km Fahrt, entsprechend nebenstehendem Schema
— unter Beibehaltung der Laufrichtung — versetzt werden. Bei Winter-Girtelreifen ist
dieser Wechsel besonders wichtig, da sich sonst die Fahreigenschaften bedeutend
verschlechtern.

AnschlieBend den jeweils vorgeschriebenen Reifendruck (siehe Abschnitt , Reifen-
druck”) einstellen.
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Auswuchten

Réder und Reifen mussen nach jeder Reifenreparatur statisch und dynamisch nach-
gewuchtet werden. Auch wird, besonders bei scharfer Fahrweise, nach einer gewissen
Laufstrecke ein Nachwuchten der Laufrader nétig. Am zweckmaBigsten erfolgt dieses
Nachwuchten dann in Verbindung mit dem oben erwahnten Austausch der Laufréder.
Unzuléssig groBe Unwucht an Laufrddern kann bei Geschwindigkeiten Uber 80 km/h
auch auf glatten StraBen zu unruhiger Lenkung, Schitteln der Karosserie und Springen
der Rader flhren, auch tritt dadurch ungleichmaBiger Reifenverschlei auf.

Reifen- und Felgenpflege

Die Reifen so oft als méglich auf eingedrungene Fremdkdrper untersuchen, evtl. vor-
handene Fremdkdrper beseitigen. Die beste Gelegenheit hierzu ist gegeben, wenn die
Laufrader umgesetzt werden. Starke Beschadigungen und Einschnitte am Gummi durch
den Fachmann ausbessern lassen. Betragt die Profiltiefe an irgendeiner Stelle des
Laufstreifens noch etwa 1 mm, so ist die Grenze der Verkehrs- und Rutschsicherheit
erreicht. Auf nasser Fahrbahn 4Bt die Rutschsicherheit jedoch bereits bei einer Profil-
tiefe von 3 mm stark nach.

Wenn der Wagen mit konventionellen Reifen ausgeriistet ist, kdnnen die Reifen einmal
runderneuert werden.

Bei Gurtelreifen mit sehr langen Laufzeiten empfehlen wir jedoch die Runderneuerung
nicht, da in diesem Fall auch die Lebensdauer der Karkasse zum Teil erschopft ist.

Felgen iiberpriifen! Verbeulte, aufgebogene oder verrostete Felgen verursachen Reifen-
druckverlust und Wulstschaden. Felgen bei jeder Reifenerneuerung — mindestens
jedoch alle zwei Jahre — entrosten und neu lackieren lassen.

Radschrauben beachten! Fir Leichtmetallfelgen (Sonderwunsch) sind langere Schrau-

ben erforderlich als fiir Stahlfelgen.
Vorgeschriebenes Anziehdrehmoment von 10 mkp einhalten!
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Winke zur Selbsthilfe

Auf den folgenden Seiten nennen wir einige MaBnahmen, die lhnen weiterhelfen
sollen, wenn:

® Bei einer Reifenpanne ein Rad gewechselt werden muB.
® Der Motor nicht anspringen will.

® Die Lade-Kontrolleuchte wahrend der Fahrt anzeigt.

® Der Oldruck pldtzlich absinkt.

® Die Kithlwassertemperatur zu hoch ist.

Das Bordwerkzeug ist zusammen mit dem Kombischliissel innen neben der rechten
Heckleuchte angebracht.

Radwechsel

1. Feststellbremse kraftig anziehen.

2. Bei mechanischem Getriebe den 1. bzw. den Riickwartsgang einlegen, bei auto-
matischem Getriebe den Wahlhebel in Stellung .P“ bringen.

3. In Steigungen den Wagen mit Klétzen oder ahnlichem an beiden gegenuberliegen-
den Réadern sichern.

4. Den Kombi-Schlissel in einen der Zierblenden-Schlitze ansetzen und durch hebel-
artige Bewegung die Blende abdriicken.

5. Die Radschrauben mit Hilfe des Kombischlussels 16sen, aber noch nicht abnehmen.

6. Kunststoffabdeckung aus dem , Einsteckrohr fiir den Wagenheber” des betreffenden
Rades herausziehen. Den Einsteckbolzen des Wagenhebers ganz in dieses Ein-
steckrohr einschieben und den Wagenheber so ansetzen, daB er — auch an Stei-
gungen —, auf die Seitenansicht des Fahrzeuges gesehen, immer lotrecht steht.
Wagenheber hochwinden, bis das Rad frei lauft.

7. Die Radschrauben vollends herausschrauben; beim Ablegen die Gewinde von Sand,
Schmutz u. a. freihalten. Das Rad abnehmen.

8. Den Wagenheber so einstellen, da3 das Rad aufgeschoben werden kann, ohne
angehoben zu werden.

9. Das Rad aufschieben (Ventil unten), die 5 Radschrauben einschrauben und leicht

MEpe= e anziehen. Nur die zu den Felgen passenden Radschrauben verwenden.

Wagenheber hochgedreht

62
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Motor springt nicht an

10.

11z

12.
13.

14.

Wagen ganz ablassen. Wagenheber abnehmen. Die § Radschrauben gleichmaBig,
jeweils eine Uberspringend, festziehen.

Radzierblende anbringen: Zuerst das Reifenventil in den-mittleren Schlitz zwischen
zwei Haltefedern der Zierblende einfiihren und die Zierblende an dieser Stelle
gegen das Felgenhorn driicken. Dann die beiden gegeniiberliegenden Federn in
der Felge ansetzen und die Blende durch einen kraftigen Schiag mit der flachen
Hand in Richtung Ventil zum Einrasten bringen.

Reifendruck richtigstellen.

Kunststoffabdeckung in das Wagenheber-Einsteckrohr eindriicken und auf gute
Anpassung-an der Karosserie achten.

Beschédigte Reifen schnell wieder instand setzen lassen.

Storungen an der Ziindanlage: (Vorsicht: KurzschluBgefahr! Lederhandschuhe oder
trockenes Tuch, keine metallenen Werkzeuge benutzen.)

L.

2.
3.

Priifen, ob die Ziindkabelstecker richtig auf den Ziindkerzen und-alle Kabel fest in
ihren Anschliissen sitzen.

Zindkerzen priifen, notfalls reinigen, nachrichten oder erneuern.

Priifen, ob an den Ziindkerzen Ziindfunken Uberspringen; dazu Ziindkerzen mit auf-
gesetztem Stecker an Masse (Kurbelgehause) legen und Anlasser betéatigen.

Stérungen in der Kraftstoff-Férderung:

4.

© o~

Tankinhalt priifen. Der Kraftstoffmesser zeigt erst bei eingeschalteter Zlindung an.
Erforderliche Nachfiillmenge, wenn bei leergefahrenem Tank die Ziindung nicht sofort
abgestellt wurde, siehe im Abschnitt ,Kraftstoff-Pumpe*“.

. Springt der Motor mit dieser Mindestmenge noch nicht an, am Kraftstoff-Feinfilter

durch Lésen der Entliiftungsschraube bei eingeschalteter Ziindung kontrollieren, ob
Kraftstoff gefordert wird. Trifft dies zu, AnlaBversuch wiederholen.

. Prifen, ob die Tankférderpumpe l&uft (an einem leichten Summen erkennbar). Erfor-

derlichenfalls Stromzufuhr zur Pumpe kontrollieren (Sicherung Nr.4, Kabel, An-
schliisse, Ziindschalter).

. Leitungen und Leitungsverbindungen auf Dichtheit prifen.
. Einsatz des Kraftstoff-Feinfilters austauschen.
. Ist durch diese MaBnahmen 1—8 der Fehler nicht zu finden, muB eine Mercedes-Benz

Kundendienst-Station aufgesucht werden.
63
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NotmaBnahmen bei extremer Kalte

Notstart des Motors (anschleppen)
bei autom. MB-Getriebe

64

Wenn der Wagen bei extremer Kélte liber Stunden oder gar mehrere Tage steht, so daB

Batterie und Motor ganz unterkiihlt. sind, kann das Starten Schwierigkeiten bereiten,

weil der Motor langsamer durchgedreht wird und erfolglose AnlaBversuche die Batterie

erschopfen. Dann hilft eine der folgenden MaBnahmen:

® Vorbeugend kann nach Beendigung der Fahrt die Batterie in einem warmen Raum
aufbewahrt werden;. sie liefert dann beim Starten mehr Leistung.

® Wagen im 3. Gang anschleppen lassen. Eine Abschleppdse sitzt vorne an einer
Konsole des Quertréagers.

® Eine Zusatzbatterie von auBen anschlieBen (plus an plus, minus an minus).

® Als letzte SofortmaBnahme empfiehlt es sich, das Kiihimittel am Kiihler abzulassen
und vor dem Starten moglichst hei wieder einzufiillen. Dabei ist kein Schaden fiir
den Motor zu beflirchten.

® [n Gegenden mit sehr tiefen Temperaturen kann das Kithimittel mit einem als
Zubehor erhéltlichen elektrischen Heizkdrper, der in die Kihlanlage eingebaut
und an einer geeigneten Stromquelle angeschlossen wird, warmgehalten oder
aufgewarmt werden. Aus Sicherheitsgriinden miissen das Gerat und der elektrische
AnschluB den ,,Bestimmungen nach VDE 0100 und 0720“ entsprechen. Unsere Nie-
derlassungen koénnen auf Anfrage Auskunft geben liber geeignete und von uns
gepriifte Gerdte und deren Einbau.

Stange oder langes Schleppseil verwenden. Wahlhebel auf ,N“ legen, die Zlindung ein-
schalten, bei kaltem Motor das Fahrpedal einmal ganz durchtreten und dann an-
schleppen lassen. Wenn eine Geschwindigkeit von 30 km/h (bei sehr kaltem Getriebe)
bis 50 km/h (bei warmem Getriebe) erreicht ist, in dieser Geschwindigkeit ca. 2 Minuten
fahren, damit die Steueraggregate und Kupplungen mit ausreichendem Oldruck ver-
sehen werden. Zum Anwerfen des Motors 'den Wéhlhebel auf ,2“ legen, dabei auf °
keinen Fall das Fahrpedal berlihren, bevor der Motor durchdreht. Sofort nachdem der
Motor angesprungen ist, den Wé&hlhebel wieder auf ,N“ legen. Dreht sich der Motor
nach wenigen Sekunden nicht durch, so muB der Wéhlhebel auf ,N“ zurlickgelegt wer-
den, sonst besteht Gefahr fiir das Getriebe. Der Wagen ist dann nochmals einige Zeit in
Stellung ,N“ zu schleppen. Dann kann der Startversuch wiederholt werden.

In gleicher Weise erfolgt auch ein Notstart des Motors durch Abrollen im Gefélle.
Beachten Sie dabei jedoch, daB durch das Fehlen der Servo-Unterstiitzung eine erheb-
lich groBere FuBkraft zum Bremsen und, bei eingebauter Servolenkung, auch eine
gréBere Kraft zum Lenken erforderlich ist, solange der Motor noch nicht lauft (siehe
Abschnitt ,,Bremsen” und ,,Servolenkung“).
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Fahrzeug abschleppen
bei autom. MB-Getriebe

‘Rote Lade-Kontrolleuchte
zeigt wahrend der Fahrt an

Lade-Kontrolleuchte brennt nicht,
. wenn bei stehendem Motor der Ziind-
schliissel auf ,,2“ gestellt wird

Oldruck sinkt plétzlich ab

Kiihlwassertemperatur ist zu hoch

Wahlhebel in Stellung ,N“ bringen. In dieser Stellung darf aber die Géschwindigkeit
nicht gréBer als 50 km/h sein, sonst kommt es zu Getriebeschaden. Bei langen Ab-
schleppstrecken oder bei Schaden am Getriebe selbst muB die Gelenkwelle an der
Hinterachse abgeflanscht werden.

1. Lufterriemen prifen und nachspannen.

2. Kabel von Lade-Kontrolleuchte zur Lichtmaschine oder von Lade-Kontrolleuchte zur
Batterie auf MasseschluB prifen.

3. Lichtmaschine priifen lassen.

Leitung und Leuchte so rasch wie moglich in einer Mercedes-Benz Kundendienst-Station
Uberpriifen lassen. Langeres Fahren mit defekter Lade-Kontrolleuchte ist unbedingt zu
vermeiden.

1. Olstand im Kurbelgehause priifen; er muB mindestens bis zur unteren Marke des
OlmeBstabes reichen.

2. Olfilter auf Dichtheit prifen.

3. Oluberdruckventil am Motor ausbauen und saubern.

4. Wenn die Punkte 1—3 in Ordnung sind: Oldruckmesser selbst liberpriifen. AnschluB-
leitung am Filter |6sen. Tritt dann bei laufendem Motor an der AnschluBstelle Ol
aus, ist nur der Oldruckmesser selbst bzw. die Leitung zum Oldruckmesser schad-
haft und auszuwechseln. Andernfalls liegt ein Motorschaden vor, der nur in einer
Mercedes-Benz Kundendienst-Station behoben werden kann.

1. Kiihiwasserstand priifen. Vorsicht Uberdruck-Kiihisystem! (Offnen s. Abschnitt
.Kihlstoffe*). .

. Alle Schlauchverbindungen sowie den Kiihlerblock selbst auf Dichtheit priifen.

. Lifterriemen priifen und nachspannen.

. VerschluB des Kiihlwassereinfiilistutzens auf Dichtheit priifen.

Wasserpumpe priifen.

. Ziindeinstellung prifen.

. Zylinderkopfdichtung priifen (bei Undichtheit zeigen sich Wasserspuren am Kurbel-
gehause).

. Lufterkupplung priifen-(s. Abschn. Viscositatslifterkupplung).

. Klhlanlage entfetten, entsteinen, reinigen; am zweckmaBigsten in einer Mercedes-
Benz Kundendienst-Station.

N O AN

©
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Elekftrische Schiebedachbetitigung
versagt

Bei Storungen am elektrischen Antrieb kann das Schiebedach (Sonderwunsch) auch
von Hand bewegt werden. Dazu ist am Antriebsmotor, welcher im Kofferraum hinter
dem Reserverad auf einer Befestigungsplatte montiert ist, eine Mitnehmerschraube (2)
vorgesehen. Diese kann mit Hilfe des auf der Platte in der Halterung (1) angebrachten
Verbindungsstiickes (3) und des Zindkerzenschlissels (4) in der gewiinschten Richtung
gedreht werden.

1 Halterung fir Verbindungsstiick Schiebedach
2 Mitnehmerschraube schiieBen = im Uhrzeigersinn drehen
3 Verbindungsstick offnen = entgegen d. Uhrzeigersinn drehen

4 Zandkerzenschlissel
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Aus- und Einbau des Fondsitzkissens
Beide Fondtliren 6ffnen.

Ausbau: Vorderkante des Fondsitzkissens anheben bis die Stifte (1) ausrasten. Fond-
sitzkissen nach vorne herausnehmen.

Einbau:

1. Fondsitzkissen so ansetzen, daB die Stifte (1) in die Bohrungen der Kissen-Auflage (2)
eingreifen.

2. Sitzkissen nach hinten schwenken bis es die Fondlehne berihrt, dann die Stifte
ganz eindriicken.

3. Hinterkante des Sitzkissens mit kraftigem Druck unter die Fondlehne schnappen
lassen.

Aufnahmepunkte beim Aufbocken mit Hebebiihne

vorn (1) = innere Rahmenlangstrager
hinten (2) = Verbindungsstiicke zwischen den hinteren und auBeren Langstragern in der
Nahe der Einsteckhiilse fiir den Bord-Wagenheber.

Achtung, die duBBeren Langstrager nicht zur Auflage benutzen!
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Technische Daten' 280 SE

Arbeitsverfahren:
Viertakt-Benzin-Einspritzung

Motorleistung:

nach SAE ............ 180 gross HP
nach DIN? ................. 160 PS
Zulassige Hochstdrehzan! .. 6500 U/min
Zylinderzahl ....................... 6
Bohrung/Hub ........... 86,5/78,8 mm
Gesamthubraum eff. ........ 2778 ccm
Verdichtungsverhéltnis ............ 9,5
Motorélfullung:
Kurbelgehause ......... max 5,5 Ltr.
min 3,5 Ltr.
Olfilter .................... 0,5 Ltr.
Olkiihler ................... 0,5 Ltr.
Gesamtfullung ......... max 6,5 Ltr.
min 4,5 Ltr.
Inhalt der Kithlaniage
mit MB-Heizung ........... 10,8 Ltr.
Ventilspiel am kalten Motor:
EinlaB wiienmiisamasiomass 0,08 mm
AuslaB w:ysemssinsisssmens 0,20 mm

Normalkerzen

Beru G 235/14/3  Bosch WG 235 T 30

Ziindfolge ............ 1-5—-8—6—2—4
Anlasser ................ Bosch 1,4/12
Lichtm. Bosch (Drehstrom) .... 14V35A
Lichtm. Leistung (W) ......... 490 max
Einspritzpumpe ............... Bosch
Einspritzdiisen ................ Bosch
Abspritzdruck .............. ca. 15 atli

gleich hoch innerh. einer Motoreinheit
Kraftstoff-Férderpumpe ........ Bosch
Fahrzeug

Wechselgetriebe .. MB-Viergangschalt-
getriebe, zwangssynchronisiert
Sonderwunsch: 5-Gang-Schaltgetriebe
oder autom. MB-Getriebe

Lenkung .. MB-Kugelumlauflenkung mit
autom. Nachstlg. u. Lkgs.-StoBd&ampf.
Sonderwunsch: MB-Servolenkung mit
autom. Nachstellung

Felgenart . .sus cavnmyses Tiefbettfelgen
FelgengréBe ............ 6 JX14 HB
ReifengréBe .. 7.35 H 14/185 H 14/6 PR

schlauchlos

GroBte Lange/Breite .. .. 4900/1810 mm
GroBte Hohe (entl) ......... 1440 mm
Radstand .................. 2750 mm

Spurweite vorn/hinten .. 1482/1485 mm
Motor&lverbrauch siehe Abschnitt
Kraftstoffverbrauch | Verbrauchswerte -
Kraftstoffbehalterinhalt ......... 82 Ltr.
Fahrzeuggewicht, fahrfertig
(Leergewicht nach DIN 70020) 1495 kg

Zul. Gesamtgewicht .......... 1995 kg
Zul. Achslastvorne ........... 920 kg
Zul. Achslast hinten .......... 1075 kg
Batteriekapazitat .......... 12 V 55 Ah

Héchstgeschwindigkeit km/h
Mech. 4-Gg.-Getr. (Autom. MB-Getriebe)
[Mech. 5-Gg.-Getriebe]
1.Gg.|2.Gg.|3.Gg. |4.Gg.ca.| 5.Gg. ca.
52 88 148 190
(39) | (88) | (148) (185)
[50] | [82] | [138] [180] [190]

Steigvermogen® in %

46 37 20 12
(46) | (37) | (20) (12)
[46] | [40] | [21] [13] [10,5]

! Die Zahlenwerte gelten nur fiir die serienmaBige Ausfithrung als Limousine; die entsprechenden Werte fiir alle Sonderaufbauten bitten wir bei

unseren Kundendienst-Stationen zu erfragen,

? Die angegebene Lelstung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung flir den Antrieb des Wagens effektiv verfligbar.
3 Fahrzeug mit 2 Personen besetzt; die Werte im 1. Gang sind bel griffiger Fahrbahn erreichbar.
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Technische Daten' 280 SEL

Arbeitsverfahren:
Viertakt-Benzin-Einspritzung

Motorleistung:

nach SAE ............. 180 gross HP
nachDINZ .................. 160 PS
Zulassige Hochstdrehzahl .. 6500 U/min
Zylinderzah! .......... ... ... ..... 6
Bohrung/Hub ........... 86,5/78,8 mm
Gesamthubraumeff. ........ 2778 ccm
Verdichtungsvernhaltnis ............ 95
Motordlfillung:
Kurbelgehduse ........ max 5,5 Ltr.
. min 3,5 Lir.
Offilter .................... 0,5 Ltr.
Olkihler ................... 0,5 Ltr.
Gesamtfillung ......... max 6,5 Ltr.
min 4,5 Ltr.
Inhalt der Kihlanlage
mit MB-Heizung ........... 10,8 Ltr.
Ventiispiel am kalten Motor:
EintaB ixsassmmssssimasssms 0,08 mm
AuslaB ................... 0,20 mm

Normalkerzen

Beru G 235/14/3  Bosch WG 235 T 30

Zindfolge ............ 1-5—-3-6—2—4
Anlasser ................ Bosch 1,4/12
Lichtm. Bosch (Drehstrom) .... 14V 35A
Lichtm. Leistung (W) ......... 490 max
Einspritzpumpe ............... Bosch
Einspritzdisen ................ Bosch
Abspritzdruck .............. ca. 15 atl

gleich hoch innerh. einer Motoreinheit
Kraftstoff-Férderpumpe ........ Bosch
Fahrzeug

Wechselgetriebe .. MB-Viergangschalt-
getriebe, zwangssynchronisiert
Sonderwunsch: 5-Gang-Schaltgetriebe
oder autom. MB-Getriebe

Lenkung ........ MB-Servolenkung mit

autom. Nachstellung
Felgenart .............. Tiefbettfelgen
FelgengréBe ............ 6J X 14 HB
ReifengréBe ... 7.35H 14/185H 14/6 PR
schlauchlos

GroBte Lange/Breite ... 5000/1810 mm
GroBte Hohe (entl) ......... 1440 mm
Radstand ««.i:cvveu s iss s 2850 mm
Spurweite vorn/hinten 1482/1485 mm
Motorélverbrauch siehe Abschnitt
Kraftstoffverbrauch | Verbrauchswerte
Kraftstoffbehalterinhalt ........ 82 Lir.

Fahrzeuggewicht, fahrfertig
(Leergewicht nach DIN 70020) 1525 kg

Zul. Gesamtgewicht .......... 2025 kg
Zul. Achslastvorne ........... 935 kg
Zul. Achslast hinten .......... 1090 kg
Batteriekapazitat .......... 12V 55 Ah

Hochstgeschwindigkeit km/h
Mech, 4-Gg.-Getr. (Autom. MB-Getriebe)
[Mech. 5-Gg.-Getriebe]
1.Gg.| 2.Gg.| 8.Gg.|4.Gg. ca|5.Gg. ca.

52 88 148 190
(39) | (88) | (148) | (185)
[50] | [82] | [138] | [180] [190]
Steigvermogen ® in %o
45 36 19 11,5
(45) | (36) | (19) | (11,5)
[45] | [39] | [20] | [12,5] [10]

' Die Zahlenwerte gelten nur fir die serienméaBige Ausfiihrung als Limousine; die entsprechenden Werte fiir alle Sonderaufbauten bitten wir bei

unseren Kundendienst-Stationen zu erfragen.

? Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir den Antrieb des Wagens effektiv verflgbar.
3 Fahrzeug mit 2 Personen besetzt; die Werte im 1. Gang sind bei griffiger Fahrbahn erreichbar.
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