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190C 300 SE
Gltig far fahrlertigen Wagen | 1995C (3508 230SE | 250 Lim,
und bel Proflast') 200p [220SEB|SEB/C| 2905 Jiim. | SE/c 200SL |30 ) 600
230 Lim. 300SE 300 SELI
Sturz der  Wagen fahrfertig + 0° 30" — 20 1%10' +020' | 0 4 1o
Vorderrhder o Srafiast F0 20 —20° o0 | 20
8+1mm
Vorspur (gerolft) 2 4+ 1 mm bzw. 0° 20" + 10° i:?&b‘;jﬁ’
Spurdifferenzwinkel bel 20° o . "
Einschiag des inneren Rades ca.—1 ca. —0°30 ca.—0"15
3°30° | 745 3730 £ 15 ;
mit mech. Lenkun " s - | 2° £ 152
Nachlauf O | 15| 315 — )
mit Servolenkung 4 18 -
Sprelzung 5°30" £ 10’ 6°30" £+ 10
Querlenkerstellung der -
Vorderachss siehe Tabelle ,,Fahrzeugniveau
Zuldssiger Unterschied
der Querlenkerstellung 5 mm
zwischen links und rechts
Kugelpunktlage (Bild 40/8)
{Kontrolle mit Vorrichtung)
Abstand ,,a" zwischen 1 1 1 1 o —
Achse Lagerbolzen unterer S3mm 4t ammistgmm|  4Lgmm +3 3 244 mm*)
Querlenker und Unter-
:n-h Kugelbolzen
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Kugelpunktiage (Bild 40!9;
(Kontrolle mit MeBbolzen

thheuuAntﬁrlcll'_;;ed !t‘:dl- proven. 485 | 4985 ; 44,5 48,5 p{amlnch
schen Achse Lagerbolzen ,5 £ . mm 1 1 48,5+ ,mm nicl
unterer Querlenker und 8 damm (£ mm 3 —;mm —;mm meBbar

Mitte MeBbolzen am Lenkstock-
und am Lenkzwischenhebel

Zullssige Hdhenabweichung
der Kugelpunktlage zwischen

Lenkstockhebel zum Lenk- 2mm
zwischenhebel

szt":g;'_'] ﬂ:":gz" Vorderachse 5 mm
::Lsf::;h“"“ Hinterachse 3mm

Sturz der Hinterrdader siehe Tabellen ,,Fahrzeugniveau"
Zul#ssige Vorspur () bzw. =y
Nachspur (—) der Hinterrdder + 2 mm bzw. £ 0°20°
Abstand des Drehpunktes

der Hinterachs-Tragrohre 36 mm 42
von der Wagenmitte

Zulissige Abweichung

der Hinterachse von der 2 mm

Mittelstellung

Zuléssige Radstanddifferenz

zwischen links und rechts 8 mm

1) Belastungsangaben siehe Seite 368.

2) Vorspur von 6§ mm bzw. 0° 45’ anstreben.

3) Der Gesamt-Nachlauf setzt sich zusammen aus dem Nachlauf-Einstellwert und dem Versatz des Achs-
schenkelzapfens zur Achse der belden Achsschenkel-Anlenkpunkte. Flir die Radeinstellung ist Jedoch nur
der angegebene Einstellwert von Bedeutung.

§ 4) Beim Typ 600 siehe Bild 40/10.
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40 — Kugelpunktlage

Typ 190 C bis 300 SEL

Bild 40/8

Kontrolle mit Vor-
ht

Lenkzwischgnhebel
in MeBstellung!

a Kugelpunktlage
1 Lagerbolzen
2 Vorderachstrager
3 Gewindebichse
4 Kugelgelenk

der Spurstange
5 Vorrichtung

111 58912 21 00
5a Schieber

Bild 40/9

Kontrolle mit MeB-
bolzen

Lenkstock- und
Lenkzwischenhebel
in Geradausfahrt-
Stellung!

a Kugelpunktlage

b Abstand
Nachlauf-MeBgerat
MeBbolzen

1 Lagerbolzen fir
unteren Querlenker

2 Vorderachstriger

3 Gewindebiichse

auf dem Lagerbolzen
4 MeBbolzen

111 588 07 21
5 MeBgeréat

11158903 23

MeBwerte siehe Seite 364 und 365

Kugelpunktlage — 40

Typ 600
3
T2 |
@
-2
d 40/10

ntrolle mit Vorrichtung. Ein Teilstrich an der Skal
spricht einem H&henunterschied des Kunelpurnktesauﬂﬁ tln%laa.’ oektes

Lenkstockhebel bzw. Lenkzwischenhebel
Kugelgelenk der Lenkstange
aﬂﬂo?en&der Spuastunne
en fiir Lagerung des unt
Vorrichtung 1000 581§I 0421 ‘6’6 SRR Qusirhane
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40 — Belastung bei der Fahrzeugvermessung

Normalerweise wird der Wagen in fahrfertigem Zustand vermessen. Ledig-
lich nach umfangreichen Reparaturarbeiten an Unfallfahrzeugen kann die
zusétzliche Vermessung bei Priiflast erforderlich sein.

Vermessung in fahrfertigem Zustand

iahrfartigf = betriebsidhiger Wagen mit Ol- und Wasserfiillung + vollem
Kraftstoffbehaiter + Ersatzrad und Bordwerkzeug. Fehlender Kraftstoff ist
rl;itﬁent%p;gcra)ndem Gewicht im Kofferraum auszugleichen (1 Ltr. Kraft-
stoff = 0,75 kg).

Vermessung bei Priiflast

Fahrzeug-Ausfihrung Gewichtsverteilung')

Limousine 2 x 65 kg auf Vordersitze

Coupé, Cabriolet 1 x 65 kg auf Riicksitze
Kombiwagen 2 x 65 kg auf Vordersitze
Krankenwagen 1 x 65 kg auf Riicksitze bzw. Trage

I'Ihrdmpnaumatlscho Ausgleichfeder an der Hinterachse
(MeBwerte siehe Seite 361 und 362 bzw. 297)

Zur Prifung der hydropneumatischen Ausgleichfeder ist es zweckméig,
den Wagen, statt auf den Sitzen, im Kofferraum zu belasten,

Priifung Kofferraumbelastung')
Fahrzeugniveau bei Priiflast F;'SL?'IOU:ECKE von je 32,5 kg)
F I ca. 200 kg

unktions- und Dichtheitspriifung (6 Sandsécke von je 32,5 kg)

') Vor der Beladung muB das Fahrzeug dem fahrfertigen Zustand ent
sprechen,



Sturzeinstellung der Vorderrider 190 C bis 300 SEL

Verstellbereich
Exzenterverstellung des Exzenters') +2,5mm
am Achsschenkel

Sturzverdnderung am Rad ca. + 0° 35

2,0
E:sataliclhe S;urzvgrslelluong am Scheibendicke 1,0 mm T
gerbolzen des oberen Quer-

Sturzveréinderung am Rad o qRe o an

lenkers durch Scheiben durch 1 Schelbe ca. £ 0°15 ca. £ 0°30

Nachlaufeinstellung

190 C bis 300 SEL

Zulassige Verstellung

der Gewindebiichse nach 1,5 mm
Nachlaufverstellung beiden Seiten
am Achsschenkel
Nachlaufveréinderung am Rad ca. £ 0°20
Verstellung an der Blattfeder
um 1 mm ergibt Nachlaufver- ca. 0°10

Nachlaufverstellung durch die
Exzenter an den Blattfedern zur
Abstiitzung der Vorderachse

#nderung am Rad von

Gesamtverstellmbglichkeit des
Nachlaufs durch den Exzenter

4 1°30° bis —0° 30"

Anderung der Querlenkerstellung an der Vorderachse

150C bis 300 SEB

Verénderung des Hdhenunter-
schiedes ,,a" siehe Bild 40/6

Anderung des Gummilagers
fir dle Vorderfeder um

2,5 mm

ergibt Anderung des
Héhenunterschiedes ,,a" von

ca. 5 mm

) Dle héchste Stellung des Exzenters Ist durch elne Kerbe am Sechskantkopf gekennzeichnet.
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2 Sturzelnstellung der Hinterrlider 190 C bis 300 SEL

Sturzverfinderung durch Verstellen ca. 0°10°
des Federtellers um 1 Raste (2 mm) :

Sturzverdnderung durch Einbau eines ca. 0° 30°
nledrigen oder hoheren oberen Gummilagers (6 mm) *

Bel Wagen mit Niveauausgleich (Fahrzeugniveau bei Priflast)

Anderung des Hinterradsturzes durch Einbau einer
3 mm dicken Scheibe 108 326 00 76 an der ca. 0" 30
hydropneumatischen Ausgleichfeder

1apey 19p Bunjesulz — oF

Sturzeinstellung der Vorderrider 600
Exzenterverstellung Verstellbereich des Exzenters') + 6,5 mm —3,5mm
am Lagerbolzen fiir den
oberen Querlenker ergibt Sturzveréinderung am Rad ca. + 1°15 ca., —0° 45’
Nachlaufeinstellung

Maogliche Verstellung des

+ 8,5 mm

Nﬁcmﬂgfvef;ﬂﬂﬂu?ﬂ Fiithrungsgelenks
am Achsschenke "

%?ébi Nachlaufverdnderung am ca. + 1° 45’

) Von der durch eine Kerbe ersichtlichen Montagestellung des Lagerbolzens aus.

—-__-
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