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Wer bei Mercedes einen 230

kauft, kann zwischen

vier und sechs Zylindern wah-
len. Lohnt 1 BB

sich der @B

Vierzylinder? |
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Wenn man gefragt wiirde, was
den Automobilbau von heute
von jenem vor 10 oder 15 Jah-
ren unterscheidet, dann kénn-
te man mit ru-

higem Gewis-

sen auf die Be-
mihungen um

sauberes Ab- &=

gas, groBere
Knautschzonen S S
und auch auf £ =
den langsam groBer werden-
den Hubraum verweisen. Aber
es ware eine unvollstandige
Antwort, denn ein wichtiger

Unterschied besteht auch dar-
in, daB das Firmen-Angebot
wesentlich umfassender ge-
worden ist. Noch Ende der
funfziger Jah-
re gehorte es
zu den Ausnah-
meerscheinun-
' gen, wenn bei
einem Modell
zwei Hubraum-
oder Leistungs-

varianten zu haben waren —

heute ist dagegen im Durch-
schnitt mit sehr viel mehr zu
rechnen. Den Opel Rekord
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gibt es beispielsweise, wenn
man die in der Karosserie
prinzipiell gleichen Commo-
dore dazu rechnet, zwischen
60 und 160 PS Leistung, und
bei Ford oder Mercedes ist es
ganz ahnlich. DaB es so &hn-
lich ist, darf nicht erstaunen;
derKaufer-Wunsch nacheinem
individuell ausgestatteten und
motorisierten Auto blieb na-
tdrlich nicht verborgen, und
fast alle bemihten sich dar-
um, dieser Sache im Laufe der
Zeit immer besser gerecht zu
werden.

Auch die Autobauer in Stutt-
gart-Untertlirkheim gehbéren
zu den Aktiven auf diesem
Gebiet, ohne daB man groB
dariber geredet hétte. Bester
Beweis ist der ,kleine" Mer-
cedes, der 1968 erschien und
den es nach der jiingsten Ab-
rundung des Programms im-
merhin in neun verschiede-
nen Leistungsstufen gibt —
die Dieseltypen mit eingerech-
net. Hier kam Verstarkung
durch den 240 D, auf der Seite
der Benzin-Verbrenner ge-
schah dies mit dem 230 4, der
den 220 abldste und seinem
im Detail ebenfalls aufgewer-
teten Kompagnon mit Sechs-
zylinder-Motor zur Seite ge-
stellt wurde. Man hat jetzt die
Wah! zwischen zwei 230ern,

einem mit vier und einem mit-

sechs Zylindern, und muB
deshalb beim Kauf nicht nur
in technischer Hinsicht Farbe
bekennen, sondern fast schon
in weltanschaulicher: Noch im-
mer gibt die . Zylinderzahl
eines Autos, dhnlich wie sein
Hubraum, AufschluB (iber den
sozialen Status des Besitzers
— wer da wie dort mehr vor-
zeigen kann, ist meist auch
mehr. So scheute sich die
Marketing-Abteilung von Mer-
cedes auch nicht, an diese
teilweise gefiihismaBigen Din-
ge bewuBt zu appellieren und
sie sichtbar zu machen; eine
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Mercedes-
Benz 230 4

Im Gegensatz zum bislang produzierten
2,2 Liter-Vierzylinder hat der neue
2,3 Liter-Motor einen kiirzeren Hub vor-
zuweisen. Auf Leistung und
Laufruhe wirkte sich das positiv aus.

1ITETF S

-

kleine 4 beziehungsweise 6
neben der Ziffer 230 am Wa-
genheck dokumentiert &uBer-
lich den kleinen groBen Unter-
schied.

Viel fur vier

Die Techniker in der Motoren-
entwicklung brauchte dies je-
doch nicht zu kiimmern — fiir
sie lautete die Aufgabe ein-
fach, unter weitgehender Ver-

wendung gegebener Teile
einen groBvolumigen Vierzy-
linder zu bauen und ihm so
viel Leistung und Laufkultur
zu geben, daB er den alten
220 ibertreffen und neben
dem (ebenfalls alten) Sechs-
zylinder bestehen wiirde. Ein
rauher Geselle, wie es der mit
einem Kolbenhub von 92,4 mm
gesegnete 2,2 Liter-Motor
war, sollte es jedenfalls nicht
mehr werden, weshalb die
Maschine im Zuge der Umar-

beitung zunéchst einmal we-
sentlich kurzhubiger wurde:
Mit der Verwendung jener
Kurbelwelle, die‘im Basis-Typ
200 eingebaut ist, reduzierte
sich der Hub auf 83,6 mm —
die HubraumvergroBerung auf
genau 2277 Kubikzentimeter
resultierte aus kréftiger Ver-
gréBerung der Bohrung auf
93,7 mm. Damit wurden grund-
satzlich giinstigere konstruk-
tive Voraussetzungen fir Lauf-
ruhe und Leistung geschaffen

Mercedes | Mercedes | Mercedes Audi BMW
ZUM VERGLEICH 230 4 220° | 230(62yl) | 100GL 520 i
Hubraum ccm 2277 2197 2253 1871 1990
Leistung  PS/U/min 110/4800 | 105/5000 | 120/5400 | 112/5600 | 130/5800
Preis DM 15 207,— - 16761,— | 12700~ | 16780,
Beschleunigung in s
0 bis 60 km/h 49 5,2 52 5,1 49
0 bis 80 km/h 8,0 8,9 84 7.8 7.4
0 bis 100 km/h 12,4 13,2 13,0 1,2 11,2
0 bis 120 km/h 18,2 19,3 19,0 16,5 15,6
0 bis 140 km/h 27,5 29,7 29,0 24,1 21,7
1km mit stehend. Start 33,3 34,6 34,1 33,1 32,3
Hochstgeschwindigk. km/h| 1714 168,0 180,0 180,0 186,5

* wird nicht mehr gebaut




s TQ_S_t

Zu den Vorzigen, die ein kleiner Mercedes zu

Mercedes-
Benz 230 4

bieten hat, zahlt auch die Qualitét der

Karosserie. Detailverbesserungen sorgten

dafur, daB das seit 1968 produzierte Modell
an praktischem Nutzen gewann.

— hinzu kamen diverse Detail-
Modifikationen: GréBere Ein-
laBventile, die jetzt immerhin
etwa den Durchmesser eines
Moped-Kolbens haben, ver-
besserte EinlaBkandle und
eine Verlegung des Thermo-
stats zum Kihlwassereintritt,
was die thermischen Verhalt-
nisse speziell in der Warm-
laufphase glnstiger gestalte-
te. Damit gibt sich der mit
einer obenliegenden Nocken-
welle versehene Vierzylinder
bemerkenswert fortschrittlich
— ungewohnlich ist eben al-
lein die Tatsache, daB er nicht
mehr als vier Zylinder hat und
deshalb wohl so schnell nicht
seinesgleichen findet. Der
Triumph TR 4 hatte einen
Vierzylinder-Motor &hnlichen
Kalibers — in der Gegenwart
findet man, von Armeefahr-
zeugen und Lastwagen abge-
sehen, so groBe Podtte nur
noch beim Citroen DS 23.
LeistungsméaBig hat sich die
Eigenwilligkeit allerdings nicht
negativ bemerkbar gemacht.
Der 230 4 bringt es auf 110 PS
bel bescheidenen 4800 U/min
= im Drehmomentverlauf gar
liegt er so glnstig, daB zu-
mindest sein teurerer und fei-
nerer Kollege mit Sechszylin-
der-Motor das Nachsehen hat:
Die bullige GroBkolbenma-
schine entwickelt schon bei
zweieinhalbtausend Touren
ihr Maximum von 19 Meterki-
logramm (230 6 :18,2 mkg bei
3600 U/min) und erweist sich
damit als bemerkenswert
stammig. So ist der Vierzylin-
der in dieser Beziehung ganz
klar im Vorteil — nicht nur auf
dem Papier, sondern, wie die
MeBwerte zeigen, auch in der
Praxis. Beim Beschleunigen
von 40 auf 100 km/h im vier-
ten Gang nimmt er dem 230 6
rund 25 Sekunden ab, auf
120 km/h sind es schon 35
und auf 140 km/h bereits liber
5 Sekunden.
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Die guten Elastizitatswerte
sorgen dafiir, daB weniger ge-
schaltet werden muB als im
Sechszylinder, weil schon bei
wenigen Kurbelwellenumdre-
hungen mit gutem Antritt zu
rechnen -ist. Auf der anderen
Seite sind auch hohe Dreh-
zahlen mdéglich: 6000 Touren
werden relativ miihelos er-
reicht, und mit ihnen kommt
man dann auf ginstige Be-
schleunigungswerte. 100 km/h
sind aus dem Stand in 12,4
Sekunden realisierbar, den
Kilometer mit stehendem Start
legt der 230 4 in 33,3 Sekun-
den zuriick — fast eine Se-
kunde schneller als der nomi-
nell 10 PS stédrkere 230 mit
zwei weiteren Zylindern. Der
Sechszylinder genieBt lei-
stungsmé&Big allein den Vor-
zug, schneller zu sein — der
Dauertestwagen, den auto
motor und sport (iber 50 000
km fuhr, brachte es als Best-
wertauf 180 km/h, wéhrend der
230 4 gut 170 km/h schaffte.

So bleibt festzustellen, daB
der Vierzylinder von der Lei-
stungscharakteristik her die
besseren  Voraussetzungen
fir die Fahrpraxis bietet, denn
hohe Motorelastizitat ist
grundsatzlich etwas Gutes,
auch zusammen mit einer Ge-
triebeautomatik. In der Lauf-
kultur ist dagegen der Sechs-
zylinder iiberlegen: Er I|&Bt
sich, wenn auch sehr kraftlos,
aus noch niedrigeren Dreh-
zahlen  hochbeschleunigen,
und er wartet mit weniger Vi-
brationen auf. Effektiv aber
kann man den Mercedes-
Technikern bescheinigen, daB
ihnen die Lésung der Aufga-
be, einen so groBen Vierzylin-
der zu kultivieren, erstaunlich
gut gelungen ist. Man merkt
zwar immer, daB an vier und
nicht an sechs Stellen geziin-
det wird, aber es stort nie. Im
Benzinverbrauch stellen sich
keine Uberraschungen ein:

Man kann mit 12 Litern aus-
kommen, aber genausogut
kénnen es auch 15 oder 16
werden. Das hohe Gewicht
von fast 1400 kg, das den klei-
nen Mercedes deutlich von
anderen Mittelklasse-Autos
unterscheidet, tragt nicht un-
bedingt zur Treibstoff-Okono-
mie bei — ganz gleich, wel-
cher Motor nun eingebaut ist.

Mehr flrs Geld

Im dbrigen bietet natirlich
auch der 230 4 jene Detailver-
besserungen, die Mercedes
der gesamten Modellreihe an-
gedeihen lieB. Wahrend der
um 10 Zentimeter verbreiterte
Kihlergrill nur der besseren
Optik dient, war man im dbri-
gen um praktische Annehm-
lichkeiten bemiiht. Der von in-
nen verstellbare, mit schmutz-
abweisenden Konturen verse-
hene Riickspiegel zahlt zu die-
sen Aufwertungen, die von der
groBen S-Klasse ({bernom-
menen Riickleuchten miteben-
falls schmutzabweisender Pro-
filgebung tun es, und schlieB-
lich sind in gleichem Atemzug
jene der besseren Sicht die-
nenden Abweiser an den
Windschutzscheibensaulen zu
nennen, von deren Wirkung
sich auto motor und sport bei
Regenfahrt (iberzeugen konn-
te: Die Seitenscheiben blie-
ben weitgehend sauber — der
Nutzen, das merkt man hier
deutlich, steckt im Detail.

O

Ein gutes Auto ist also noch
besser geworden. Fir Merce-
des ist der neue 230 4 kein
unwichtiges Modell, weil er
sich besser verkaufen soll als
der (schlecht verkéufliche)
Vorganger 220 und weil er zu-
sammen mit dem 200 das




Zu den praktischen Detailverbesserungen
zithlen vor allem die schmutzabwei-
senden Heckleuchten und der von innen
verstellbare Auflenspiegel.
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Brot- und Butter-Geschéft ab-
wickeln kann. Doch so, wie
die Dinge liegen, ist er noch
zu etwas mehr fahig, und das
wiére vielleicht

= [est

Mercedes-
Benz 230 4

Bei Mercedes unterscheidet man streng
zwischen dem 230 mit Vier- und mit Sechs-
zylinder-Motor. Die verchromten Zahlen
am Wagenheck dokumentieren das deutlich
und markieren auch soziale Differenzen.

nicht mehr

MOTOR

WW

x Hub 93,75 x 83,6 mm, muraum ccm,
Verdichtungsverhiltnis 9,0 : 1, Leistung 110
PS bel 4800 U/min, spuiﬂm Leistung
48,3 PS/Liter, maximales Drehmoment 19,0
mkg bel mufmh, mittlere
schwindigkeit bel Nenndrehzahl (4800 U/
min) 13,4m/s, bel 100 km/h Im IV. Gang
(enisprechende Drehzahl 3200 U/min) 8,9
Kurbelwelle, elne

antrieb durch Kette, Wasserkilhlung mit
Pumpe und Thermostat, Druckumlauf-
schmierung mit Ulfilter Im Hauptstrom, Ol-
Inhalt Motor 5 Liter, 1 Stromberg-Flach-
strom-Vergaser 175 CDT, mechanieche Ben-

65 Liter-Benzintank Im Heck,
Batterie 12V 55 Ah, Drehstromlichimaschi-
ne 490 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb auf die Hinterrider, Einschelben-
Trockenkupplung, volisynchronisiertes Vier-

ganggetriebe mit Mittelschaltung, Uberset-
zungen (in Klammern Gesamtilbersetzun-
gen): L. 3,9 (14,39), II. 2,3 (8,49), Il 1,41
(52), IV. 1,0 "'“’5’,','; 3,66 (13,5), Achsan-
triebslibersetzung

FAHRWERK
Rahmenbodenaniage mit Karosserie ver-
schweiBt, vorn Einzelradaufhfingung an
Doppel-Querlenkern, Schraubenfedern, Sta-
bilisator, hinten Einzeiradauthingung an
Schrédglenkern, Schraubenfedern, Stabilisa-
tor, vorn und hinten hydraulische Teleskop-
stoBdé@mpfer, Kugelumlauflenkung mit Len-
kungsd&mpfer, auf Wunsch Servolenkung,

Zwelkrelssystem,

Felgen 5Y: J x 14, Giirtelreifen Continental
TT 175 SR 14, Abrollumfang 1920 mm.

ABMESSUNGEN

Radstand 2750 mm, Spur 1448/1440 mm,
AuBenmaBe 4680 x 1770 x 1440 mm, Innen-
breite vorn 1450 mm, hinten 1440 mm, In-
nenhdhe {iber Sitzhinterkante vorn 990 mm,
hinten 910 mm, Sitztiefe vorn 480 mm, hin-
fen 480 mm, Knieraum hinten 95-320 mm,
Wendekrels links 11,1 m, rechts 11,0 m, 3%/
Lenkradumdrehungen von Anschiag zu An-
schlag.
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ganz im Sinne des zwischen
Vier- und Sechszylinder streng
hierarchisch
den Daimler-Marketings: Er
kénnte aufgrund seiner Qua-

unterscheiden-

GEWICHTE

voligetankt 1385kg (davon
Vorderachse 725kg, Hinterachse 660 kg,
Gewichtsvertellung 52,3 : 47,7), zuldssiges
Gesamtgewicht 1670 kg, Zuladung 485 kg,
Personenindexzahl 5,7, zul#issige Anhlinge-
last gebremst 1200 kg, ungebremst 710 kg,
Leistungsgewicht voligetankt 12,6 kg/PS,
bel Belastung mit 340 kg (4 Personen mit
Gepiick) 15,7 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

Hiichstgeschwindigkeit . . 1M 4dkm/h
(entsprechende Drehzahl 5500 U/min)
Beschleunigung (auf effektive

voligetankt, 2 Personen)

Obln=80dani- = = s s i 27s
b T I T MECn e G e S 49s
Shin 00 n/h: w v s S 80s
Qb 100/ i oue el e 124s
Obis120km/h . . . . . . 9 18,28
Obhis IO . o . aiwe e 2758
Obis160km/h . . . 427s
1 km mit stehendem St-rl 333s

Elastizitét (Beschleunigung im groBen Gang
ab 40 km/h)

40bis 60km/h. . . . . . . . 57Ts
A0bls 80km/h. . . . + . . . 118s
40bis100km/h . . . . . . . . 178s
40bis120km/h . . . . . . . . 2508
40bis140km/h . . . . . . . . 347s
40bis160km/h . . . . .w . 544s
1kmab 40km/h . . . . . . . 36,78
Geschwindigkeitsbereiche
T T e e (B bis 51 km/h
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Drehzahl in 1000 Ulmin

litdten dem 230 6 Kaufer weg-
nehmen. Von der Sache her
miBte ihm das sogar leicht
gelingen, denn schlieBlich ist
er rund 1500 Mark billiger als

bar muskuldser.

noch die 6. Klaus Westrup
fLiGang -l 10 bis 86 km/h
mBeng - o s 18 bis 140 km/h
NOeng o-vois o ce 30 bis 197 km/h*
* theoretischer Wert
. INNENGERAUSCH

Leeraufim Stand. . . . 48 Phon (dBA)
Bel S50km/h . . . . . 64 Phon (dBA)
Bel 80km/h . . . . . 64 Phon (dBA)
Bei100km/h . 69 Phon (dBA)
Bel120km/h . 71 Phon (dBA)
Bel140km/h . - . . . 74 Phon (dBA)
Bel160km/h . . . . . 78 Phon (dBA)

VERBRAUCH

Superbenzin

Autobahn, Schnitt ca. 150 km/h 18,2L/100 km
Autobahn, Schnitt ca. 120 km/h 12,0 L/100 km
Landstr., Schnitt ca. 80 km/h 13,9L/100 km
Kurzstrecke . . . 12,8—14,5L/100 km

Testverbrauch . . . . . 14,4L/100 km
WARTUNG
Inspektion . . . . . . alle 15 000 km
Wartungsdienst m. Ulwechsel alle 7 500 km
PREISE
Limousine 230/4 . . . DM 15207,
Aufprels fir Servolenkung . DM 572,—
Schwelz:
Limousine 230/4 . . . . . sfr 24 800,—
Aufprels flir Servolenkung . sfr -
Usterreich:
Limousine 230/4 . . 65 142332~
Aufpreis fir Barvolanlmng . 868 -
200:.—.n TITTITTTTY | | | IR RERASAA]
180 - i igheit 171,4 km/h
160 i .
ol uL,/‘Lf--'w. I
F - =1 |
m <~
B ¥ =¥
100 A A it 18
i }‘C// 1km ab 40 km/h |
80 - g T {im IV.Gang)
eo B Y ! JIE‘TSIAQB.“klnf
40 ’ E 1:i<mmit hender l.
in j 333541081 km/h
JJ'IIIII'IIIII I|III|llIII] J‘l JlllJJJ Lil
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Beschleunigungszeit in Sekunden

der Sechszylinder und spir-
Vielleicht
tragt man irgendwann die 4
hinten genauso stolz wie jetzt
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