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350 SL C - das neue Mercedes-Benz Coupé

Wer den groBzlgigen Innenraum der Mercedes-
Benz Limousinen, ihren Komfort und ihre Ruhe
schéatzt, wer andererseits den unverwechsel-
baren Charakter des sportlich-schnellen 350 SL
d nicht vermissen mochte, fir den gibt es jetzt
eine Losung ohne Kompromisse: den 350 SLC.

Schon optisch unterscheidet sich dieses Coupé deutlich
vom verwandten sportlichen Zweisitzer. Die Seitenlinie erscheint
gestreckter, Heck- und Seitenfenster wirken groBzugiger.

Diese Wirkung tauscht nicht. Radstand, Fahrzeuglange und
Innenraum sind wesentlich groBer als beim 350 SL. 36 Zenti-
meter mehr in der Gesamtlange sind nicht zu ubersehen. Der
350 SLC bietet 4 Personen bequem Platz. Die Sitzbank im Fond
mit herausklappbarer Mittelarmlehne macht ihn zu einer idealen
Kombination von sportlichem Herrenfahrer-Coupé und komfor-
tablem Reisewagen. Das beweist Ubrigens auch der Kofferraum.
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Der 350 SLC als das neueste Ergebnis der Mercedes-Benz
Entwicklung geht weit Uber »Sportlichkeit mit Komfort« hinaus.
Besitzer und Fahrer konnen vergessen, was sie bisher uber
sportliche Wagen wuBten. In diesem neuen Coupe ist die
Synthese aller Eigenschaften entscheidend. Beim 350 SLC
war Harmonie das Konstruktionsziel. Wenn dieser Wagen auch
dem Betrachter aufregend erscheint, so spurt doch der Fahrer
nichts dergleichen; er merkt nur die sichere Kraftbeherrschung
und den reichhaltigen Komfort.

Sicherheit und Komfort entstehen heute im wissenschattlichen
Versuch, die Karosserie im Windkanal. Trotzdem ist dieses
Coupé schon, schnell, mannlich.

Der 350 SLC ist ein in vielen Jahren ausgereiftes Fahrzeug.
Die Kraft und Sicherheit des 350 SLC und lhre Fairness

~ im StraBenverkehr — es gibt keinen besseren Stern, unter
dem Sie fahren konnen.
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Mercedes-Benz Komfort
ist mehr als weiche Polster und Bequemlichkeit.

Er entlastet den Fahrer und hélt ihn fit.
Auch auf langen Strecken.
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amit wird man als Autofahrer
tdglich konfrontiert:
Aufpassen auf den Vordermann.
Den Nebenmann. Den Hintermann.
Auf Ampeln und Verkehrszeichen.
Auf FuBgénger, Radfahrer und Kinder.
Das erfordert oft schnelle Reaktionen.

Um sich voll auf das Verkehrsgeschehen
konzentrieren zu kénnen, muB ein Automobil
dem Fahrer gréBtmdégliche Entlastung

und Unterstltzung geben.

Entscheidend ist deshalb der Komfort
eines Automobils.

Der Komfort des Mercedes-Benz Coupés
350 SLC resultiert aus dem Gesamtverhalten
des Wagens wéhrend der Fahrt.

Das Gesamtverhalten wird in erster Linie
bestimmt durch das Fahrwerk.

Hinzu kommen die Komfortwirkungen

der Karosserie, die Ausgestaltung und GroBe
des Innenraums, Sitze, Heizung und Liftung.

Hier eine Auswahl von Faktoren,
die das beweisen:

Fahrwerk

Sichere Bodenhaftung der Antriebsrader.
Sicheres Kurvenverhalten.

Spurgenauer Geradeauslauf.

Keine ermiidenden Schwingungen.
Prazise, direkte Ubertragung

aller Lenkbewegungen auf die Vorderrader
durch die Mercedes-Benz Servolenkung
bei geringem Kraftaufwand

und wenigen Lenkradumdrehungen.

@ LenkungsstoBdampfer.

Karosserie
@ Verkehrsgerechte AuBenmaBe.
@ Grofle Tlren;
leichtes, bequemes Ein- und Aussteigen.
@ Unbehinderte Rundumsicht Uber Verkehr
und Fahrzeug.
@ Nichtabhebende Scheibenwischer
mit gréBtmoglichem Wischfeld,
zwei Wischgeschwindigkeiten
und Intervallschaltung.
@ Weitgehend verschmutzungsfreie
Seitenscheiben
durch Windschutzsaulen-Profilierung.
® Verschmutzungsunempfindliche,
geriffelte Heckleuchten
mit integrierter NebelschluBleuchte.
@ Lichtstarke Halogen-Scheinwerfer
und -Nebellampen.
e Weit erkennbare Signale

Innenraum

@ Konstruktion von innen nach auBen,
deshalb groBtmogliche Bewegungsfreiheit
im Innenraum
bei verkehrsgerechten AuBenmaBen.

e Niedriger Bedienungsaufwand,
so daB der Fahrer nicht ermidet.

Komfortable, aber straffe und sichereé Federung.

@ Logisch und physiologisch
richtige Konstruktion
und Anordnung aller Schalter und Hebel;
Irrtimer bei der Betatigung ausgeschlossen;
Handhabung ohne Nachdenken.
@ Blendfreie, zentrale Zusammenfassung
der Instrumente
an der obersten Begrenzung
der Armaturenanlage.
e Von innen verstellbarer AuBenspiegel.

Sitze
@ Erhaltung der Reaktionsfahigkeit des Fahrers
durch anatomisch richtige Formgebung.
@ Korpergerechte Sitzposition.
@ Fester seitlicher Halt.
@ Fahrersitz in der Hohe verstellbar.
e Stufenlose Lehnenverstellung.
@ Permanente Ableitung der bei
der Korperatmung entstehenden Feuchtigkeit.
@ Stahlfederkern mit tiefgestaffelter,
relativ straffer Federung,
deshalb keine ermidenden Schwingungen.
Oberschenkel liegen auf der Sitzflache auf.
Kein verkrampftes Sitzen.
Geniigend Abstand zum Lenkrad
und zur Windschutzscheibe.
@ Viel Beinfreiheit.
@ GroBe Kopf- und Schulterfreiheit.

Heizung und Liiftung

@ Zugfreier Dauerluftstrom
flir Warm- oder Frischluft
mit zusatzlichem Geblase
flr Windschutzscheibe, Seitenscheiben
und FuBraum.

e Luftmenge und Luftverteilung
flr Warm- oder Frischluft stufenlos regulierbar
nach oben und unten.

@ Getrennte Beheizung flr rechts und links.

@ Stufenlos einstellbare Kugeldisen
mit weitem Schwenkbereich
fur Warm- oder Frischluft
an der Armaturenanlage.

@ GroBe Austrittsdffnungen flr Frischluft
in der Mitte der Armaturenanlage,
stufenlos regulierbar
und nach allen Seiten lenkbar.

® Warm- und Frischluft-Flihrung
in beide Turen.

@ Dauerentliftung.

Komfort ist

ein wichtiger Bestandteil
der aktiven Sicherheit
(Fahrsicherheit,
Konditionssicherheit,
Bedienungssicherheit,
Wahrnehmungs-
sicherheit).
Mercedes-Benz

hat nichts unversucht
gelassen,

um den 350 SLC

Zu einem der
komfortabelsten Autos
der Welt zu machen.

Mit dem Coupé 350 SLC
hat Mercedes-Benz
sichergestellt,

daB3 Autofahren
moglichst wenig
Anstrengung bedeutet.
Der Fahrer wird
physisch und ps ychisch
entlastet und bleibt

reakiionssicher
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Das VerantwortungshewuBtsein
von Mercedes-Benz fiir die Verkehrssicherheit ist dlter
als die offentliche Diskussion iiber dieses Thema.




Nur einige Beispiele:

1939: Entwicklung von Sicherheitselementen
im Versuchswagen 11; extrem steifer Boden,
dreigeteilte Lenksaule.

1949: SicherheitstiirschloB;

Patent vom 23. 4. 1949.

1951/52: Entwicklung der ersten
Sicherheitskarosserie der Welt;

Patent vom 23. 1. 1951;

extrem gestaltfester Fahrgastraum;
verformbare, energieverzehrende Front-
und Heckpartie (Knautschzonen).

1957: Heizung und Liftung

mit zwangsweiser Entliiftung des Innenraums;
Patent vom 12. 10. 1957.

1959: Erste Sicherheitskarosserie

wird serienméBig produziert.

1963: SerienmaBiges Zweikreis-Bremssystem.
1967: Mercedes-Benz Sicherheitslenkung,
basierend auf Patenten von 1954 und 1960;
der geflrchtete Lanzen-Effekt der Lenksédule
wird damit verhindert.

1970: Vorstellung

des Anti-Blockier-Systems;

bei Vollbremsung — auch in Kurven —

bleibt das Fahrzeug richtungsstabil

und lenkfahig;

der Bremsweg wird erheblich verkurzt.

Mercedes-Benz
hat aus eigenem VerantwortungsbewuBtsein

systematische Sicherheitsforschung betrieben.

Bereits vor vielen Jahren

wurde ein Sicherheitsschema entwickelt,

das 1966 in den USA auf der Stapp-Konferenz
vargestellt wurde.

(John Stapp, amerikanischer Fliegeroberst,
der sich um die Sicherheit im Automobil

sehr bemiht hat.)

Nach diesem Schema
muB Sicherheit in zwei Richtungen wirken:

Aktive Sicherheit

(um Unfélle zu vermeiden).

Dazu gehoren starke Motorleistungen,
sichere Bremsen, ein spurstabiles Fahrwerk
(Einzelheiten im nachsten Kapitel)

ebenso wie alle MaBnahmen,

die den Fahrer fit halten,

ihn im StraBenverkehr entlasten

und ihm unter allen Bedingungen

ein HochstmaB an Sicherheit geben.

Zum Beispiel: komfortable Sitze,
Rundumsicht, geringer Bedienungsaufwand
(bereits unter Komfort beschrieben).

Passive Sicherheit

(um Unfallfolgen auszuschlieBen
bzw. zu mildern).

Dazu gehéren die innere

und auBere Sicherheit.

Innere Sicherheit schiitzt Fahrer

und Insassen des eigenen Fahrzeugs.
Sie wird erst mdglich

durch eine Flle von EinzelmaBnahmen,
die alle aufeinander abgestimmt sind
und stufenlos wirksam werden:

Steifer Passagierraum,

der auch einem Uberschlag standhalt;
verformbare, energieverzehrende Front-
und Heckpartie (Knautschzonen).
Sicherheitszapfenschlésser.

Alle Teile, auf die Insassen aufprallen kénnen,
entweder gepolstert, entschérft,

versenkt angeordnet

oder deformierbar konstruiert.
Gepolsterte, stufenweise
energieverzehrende Armaturenanlage.
Sicherheitslenkung mit groBflachiger
Polsterplatte auf der Lenkradnabe;
verformbarer Pralltopf unter der Polsterplatte;
teleskopartig ineinanderschiebbare Lenksaule;
weit hinter der Vorderachse
angeordnetes Lenkgetriebe;

splitterfreies Lenkrad.

Gepolsterte Tir- und Dachpfosten.

Tief in die dicken Polster eingelassene
Tragkonstruktionen der Vordersitzlehnen.
Kopfstitzen (auf Wunsch).

Sitzlehnen mit breitem Polsterwulst

zum Fond hin gewdlbt.

Deformierbare Armlehnen.

Elastische Betatigungskndpfe

und Fensterkurbeln.

Bei StoB abspringender Innenspiegel.
Versenkt angeordnete Turoffner.

Flexible Haltegriffe.

Gepolsterte Sonnenblenden.
Verformbare Mittelkonsole.
Sicherheitsgurte (auf Wunsch).
Umschaumter Mittelschalthebel.

Tank tiber der Hinterachse

mit Schottwanden zum Innenraum.

Durch duBere Sicherheit werden Schéaden
bei anderen Verkehrsteilnehmern
gemildert bzw. ausgeschlossen:

Keine hervorstehenden Teile.

Die AuBenkontur der Karosserie

ist so gestaltet, daB FuBgéanger

oder andere Fahrzeuge

bei einem ZusammenstoB nicht hangen bleiben.
Stumpfe Karosseriepartien.

Runde, abweisende Form

der StoBstangen mit breitem Gummiwulst.
Abgerundete, entscharfte

Sicherheitstirgriffe zum Ziehen.

Wir hoiten,

dafB Sie diese Vorziige
des 350 SLC,

die eingebaute passive
Sicherheit, '

nie bendtigen werden.
Zum Teil sind es
Konsiruktionen,

die Sie nicht sofort
erkennen konnen.

Es sind aber
Notwendigkeiten,

die Sie verstehen,
wenn Sie unsere Unfall-
versuche beobachten
wurden.

Die besten Ergebnisse
reiten dort,

wo die Forschung

am wejtesten ist.

Wir glauben,

dafl niemand weiter ist
als wir
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Mit dem 350 SL C kann sich der Fahrer sofort jeder
Veranderung der Verkehrssituation gefahrlos anpassen.
Durch ein problemloses Fahrwerk,

iiberragende Motorleistungen und sichere Bremsen.




infddeln in den flieBenden Verkehr,
aus Grundstiickseinfahrten,
Parkliicken oder Autobahn-
auffahrten. Fast immer muB es
schnell erfolgen.

Autofahrer werden um so leichter damit fertig,
/e groBer die Beschleunigungswerte

nres Wagens sind.

~ohe Beschleunigung

verkirzt Uberholvorgédnge

und macht sie risikoloser.

Zum Beispiel auf LandstralBen.

Aber nicht nur die Motorleistung

st entscheidend.

Genauso wichtig ist die Beherrschung
dieser Antriebskréfte.

Das setzt voraus,

dafB die Gesamtkonstruktion

auf die Geschwindigkeiten
abgestimmt ist.

Deshalb missen zum Beispiel sichere,
thermisch hochbelastbare Bremsen
eingebaut sein,

die der Motorleistung lberlegen sind.
Dazu gehért ebenfalls ein Fahrwerk
mit breiter Spur, langem Radstand,
tietfliegendem Schwerpunki,
Einzelradaufthdngung etc.
Konstruktionen, \
die fur die Fahrsichereit

von Bedeutung sind und dem Fahrer
gréBtmdgliche Entlastung geben.

3,5-Liter-V8-Motor
@ 200 PS/DIN bei 5800 U/min
bzw. 147 kW bei 5800/min.
@ Max. Drehmoment nach DIN
29,2 mkp bei 4000 U/min
bzw. 286 Nm bei 4000/min.
Hohes Drehmoment
im mittleren Drehzahlbereich.
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h:
8,8 Sekunden.
@ Obenliegende Nockenwellen.
Elektronisch gesteuerte Benzin-Einspritzung.
e Transistor-Zundung.
e Kurbelwelle und Pleuelstangen
in Mehrstoff-Gleitlager
mit Stahlstlitzschalen gelagert.
e Vollzwangssynchronisiertes 4-Gang-Getriebe
mit Mittelschaltung;
auf Wunsch: Mercedes-Benz Automatic.
@ Leichtgdngige, selbstnachstellende
Membranfederkupplung.

Fahrwerk
#» Mercedes-Benz Diagonal-Pendelachse
mit Schréaglenkern
und Bremsnick-Abstitzung.
# Vorderachse :
mit Dreiecks-Querlenkern
und Bremsnick-Abstitzung.
@ An Vorder- und Hinterachse
je zwei Schraubenfedern,

je ein Drehstab-Stabilisator,

je zwei doppeltwirkende, gasgefllite

hydraulische TeleskopstoBdampfer

mit konstanter Wirkung

auch bei extremen Dauerbelastungen.
® Mercedes-Benz Servolenkung.

Sichere Bremsen
@ Zweikreis-Servo-Bremssystem.
@ Fein dosierbares Abbremsen.
@ Exaktes, problemloses Steuern
des Pedaldrucks.
® Bremsnick-Abstltzung.
@ Spurstabiles Bremsen
ohne einseitiges Ziehen.
@ Getrennte Bremskreise flir vorn und hinten.
e Dauerbelastbare, selbstnachstellende
Scheibenbremsen an allen vier Radern.
e Vordere Bremsscheiben mit Innenbeliiftung.
@ Felgen mit Turboschaufeln
zur zusatzlichen Kihlung.

@ Feststellbremse mit zusatzlichen Bremsbacken

und Bremstrommeln.

Exakter Geradeauslauf
Einzelradaufhangung

Geringe Sturz- und Spurverénderung.
Straffe Schwingungsdampfung.
Getrennte Federung

und Flhrung der Réder.

Souveridne Kurvenstabilitit,
Wedelfestigkeit und
Unempfindlichkeit gegen Seitenwind
Neutrales Fahrverhalten.

Exakt arbeitende, leichtgangige
Mercedes-Benz Servolenkung.

Glinstige Achslastverteilung

(Motor vorn, Antrieb hinten).

Breite Spur.

Langer Radstand.

Niedriger Schwerpunkt.
Stréomungsgtinstige Karosserie.
Schwerpunkt und Windangriffspunkt
liegen dicht zusammen.

Geringe Karosserieneigung.

Je ein Drehstab-Stabilisator

an Vorder- und Hinterachse.

® Einzelrad-Aufhangung.

e Konstante, feste Bodenhaftung der Réder.
@ Straffe Schwingungsdampfung.

Das Mercedes-Benz
Coupé 350 SLC

ist ein sicheres Fahr-
zeug, das besonders
hohe Geschwindigkeiten
zZulaBt.

Wer sich und seinen
Wagen kennt

und beherrscht,

der kann ruhig die
mogliche Geschwindig-
keit ausnutzen.
Vorausgeseizt,

er sitzt in einem Auto,
das von Grund auf

fur diese C.schwindig-
keit konstruiert ist.

Zlgiges, beherrschles
Fahren und kompromifB-
lose Fairness ist die
Formel fir den heutigen
StraBenverkehr.

Alles andere

ist unvernunftig.

Mercedes-Benz

baut seine Automobile
fiir Fahrer,

die das verstehen.
Wofir wir dankbar sind.

Die perfekte
technische Auslegung
und der uniibertrotfene
Komfort des 350 SLC
machen Autofahren
noch immer zum
Vergniigen.









Bei den heutigen Verkehrsverhdltnissen

ist es gut zu wissen, daB man in einem Auto sitz,
auf das man sich verlassen kann.

Das zuverlassig ist.
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utofahrer sind quer durch alle
Hubraumklassen in einem Punkt
solidarisch:
Sie sehen die Werkstatt lieber
von draufen als von drinnen.
Deshalb sieht Mercedes-Benz
seine Aufgabe darin, problemlose,
zuverlassige Automobile zu bauen.

Zuverldssig ist ein Wagen nur dann,
wenn alle wichtigen Teile und Aggregate
Uber einen langen Zeitraum einwandfrei
funktionieren.

Das setzt voraus, daB ein Fahrzeug
ausgiebig erprobt wurde,
bevor es auf den Markt kommt.

Die wichtigsten Aggregate
(Motor, Achsen, Getriebe)
haben schon vor der Vorstellung des 350 SLC

ihre Bewéhrung in der Alltagspraxis bestanden.

Mehr als 20000 V8- Motoren
‘auten bereits in Serienfahrzeugen.

Die Erkenntinisse

aus jahrzehntelanger Produktion

von Exklusiv-Modellen

wurden in der Entwicklung und Konstruktion
voll berlicksichtigt.

Der 350 SLC ist zuverldssig. y

Karosserie

@ Von Grund auf neu konstruiert
unter Anwendung von ESEM.

e ESEM (Elasto-Statik-Element-Methode),
ein selbstentwickeltes,
neues elektronisches Rechenverfahren,
mit dem exakter und schneller
gearbeitet werden kann
als mit bisherigen Berechnungsmethoden.

¢ Feste VerschweiBung
der Rahmen-Bodenanlage
mit der selbsttragenden Karosserie,
deshalb extrem verwindungssteif.

e Unangenehme Gerdusche
(Achzen, Klappern etc.) ausgeschlossen.

¢ Genau eingepaBte, rahmenlose,
voll versenkbare Seitenscheiben.

e Exakt schlieBende, groBe Tlren
(leichtes, bequemes Ein- und Aussteigen
auch fir Fondpassagiere).

s Alle Stromverbraucher
mit eigener Masseleitung;
das ist zwar aufwendig, aber absolut
zuverléssig.

Fahrwerk

s Rahmen-Bodenanlage, Mitteltrager
und kastenférmige Langs- und Quertrager
durch angeschweiBten Stahlblechboden
verbunden.

» Vorderachstrdger durch Gummilager
zn den vorderen Rahmenlédngstragern
zufgehangt.

s Motor-Getriebeblock vorn
zuf Vorderachstrager Uber zwei Gummilager,

o000

hinten Gber ein Gummilager am Rahmen
aufliegend.

Ausfederungsanschlag

in den Teleskop-StoBdampfern.
Hydraulische Zweikreis-Bremsen

mit Unterdruckverstarker,;
Scheibenbremsen vorn und hinten.

Jede Radaufhdangung

wird unter allen nur moglichen Belastungen
einem intensiven Probelauf unterzogen.
Zusatzlich wird jede einzelne Hinterachse
nach ihrem Zusammenbau

vier verschiedenen Dichtigkeitspriifungen
unterworfen.

Motor

VerschleiBarmer, laufruhiger Kurzhuber.
Elektronisch gesteuerte Benzin-Einspritzung.
Start- und Warmlauf-Automatik.
Transistor-Zindung;

die Zindkontakte arbeiten mit sehr niedriger
Strombelastung;

deshalb geringster Verschlei und exaktes,
zeitgenaues Zinden Uber sehr lange Zeit.
Luft-Olklhler.

Viskose-Lifter.

Obenliegende Nockenwellen ermdglichen
drehzahlfreudiges, spurtschnelles Fahren;
die besondere Konstruktion

der Nocken ergeben eine ausgezeichnete
Fillung der Zylinder und einen sehr ginstigen
Drehmomentverlauf, besonders im unteren
Drehzahlbereich.

Geschmiedete, induktiv gehartete Kurbelwelle
ebenso wie die Pleuelstangen

in Mehrstoff-Gleitlagern

mit Stahlstltzschalen.

Jedes Ventil dreht sich bei jedem Hub weiter;
deshalb sind Durchbrennstellen

zwischen Ventilsitz und -teller
weitestgehend ausgeschaltet.

Zwei Ventilfedern flr jedes Ventil;

sollte eine Feder ausfallen,

bleibt das Ventil durch die zweite Feder
arbeitsfahig.

Der Schaft jedes AuslaBventils

ist mit Natrium gefllt;

die gepanzerten Ventilsitze

werden thermisch stark entlastet.
VerschleiBfeste Ventilsitzringe

aus einer Chrom-Nickel-Molybdén-Legierung.

Das Mercedes-Benz
Coupé 350 SLC

ist eines der technisch
hochwertigsten
Fahrzeuge,

die es heute gibt.

Die Zuveridssigkeit
dieses Wagens

ist die Antwort

von Mercedes-Benz
auf eine Forderung
unserer Zeit:

das Autofahrer-Leben
zu erleichiern

Es angenehmer

zu machen. Sicherer.
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Werthestiandig ist der 350 SL C durch seine

stilistisch eigenwillige, aber nicht modisch vergangliche
Karosserie und durch hochwertige Material-

und Verarbeitungsqualitat.
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2. Grundlack

Steinschlagschutz
fiir besonders gefahrdete Stellen

1. Grundlack

Phosphatierung und Passivierung

Hohlraumkonservierung durch Zinkstaubfarbe
vor dem Zusammenbau der Karosserie

...........
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ercedes-Benz baut keine
Karosserien, die heute hinreiBen
und morgen langweilen.

Modern ja, modisch nein.

= Nur die richtige Form

haf we!e Jahre Gultigkeit. Sie lebt lange —
so lange wie ein Mercedes-Benz.

Wer nur in groBen Zeitabsténden

neue Modelle baut,

setzt sich auch nur selten der Gefahr aus,
seinen Kunden »Kinderkrankheiten«

am Wagen zumuten zu mussen.

Die Typenkonstanz

der Mercedes-Benz Modelle bewirkt —
neben hohen Wiederverkaufspreisen —
héchste Zuverldssigkeit und Prézision

in der Fertigung.

Heute noch werden

Mercedes-Benz Coupés und Cabriolets,
deren Produktion vor geraumer Zeit auslief,
zu Liebhaberpreisen gehandelt.

Material- und Verarbeitungsqualitét
Hohlrdume werden zuerst mit Zinkstaubfarbe
<onserviert, damit sie auch innen nicht rosten.
Die Rohkarosserie

wird gewaschen und phosphatiert.
Phosphatierung ist der erste Korrosionsschutz
aus feinkristallinen Zinkphosphaten.

Danach Passivierung.

n Verbindung mit dem Lackaufbau

wird damit weitestgehend

das geflirchtete Unterrosten verhindert.
crster Grundlack durch Tauchbad.

Scharfe Kanten erhalten von Hand

sinen flissigen Kunststoff,

umauch hierdem Rost keine Chance zu lassen.
Frontpartie und Seiten haben

einen zé&helastischen Steinschlag-Schutz.
Der zweite Grundlack

oarantiert hohe und gleichméBige Lackdichte
an allen Karosseriepartien.

Wagenboden, Kotflligel, Einstieg

und die untere Frontpartie

erhalten einen dickschichtigen,

elastischen Steinschlag-Schutz aus PVC.
Der Vorlack ist die Basis
fur die Oberflachenglte des Decklacks.

Der Decklack gibt dem Wagen

nicht nur sein gutes Aussehen,

sondern ist ein hervorragender Schutz
gegen die aggressiven Bestandteile der Luft.
Samtliche Lackschichten

werden bei Temperaturen
zwischen 130 und 165° C eingebrannt.

Alle Hohlrdume erhalten zusatzlich

=in Spezialwachs mit »Kriechvermogen«,
Jas auch an senkrechten Flachen haftet.
<orrosionseinflisse durch Kondenswasser
~erden so auf ein Minimum reduziert.

~!le nachtraglich eingebauten Teile

Achsen, Gelenkwelle, Spurstangen etc.)
zrhalten ebenso

~ie der Motorraum und die Wagenunterseite
=ine dicke Schicht Korrosionsschutzwachs.

@ Insgesamt werden rund 20 kg Lack,
14 kg PVC und Wachs pro Fahrzeug
verarbeitet.

@ Achsgehduse und Motorblock
haben eine hitze- und &lbestandige
Innenlackierung mit einem Speziallack.

Exklusiv-Fahrzeuge
und ihr Kundendienst

@ Auf den Automobilmarkten der Welt
gibt es nur wenige Modelle,
die als Konkurrenzfahrzeuge des 350 SLC
bezeichnet werden kdnnen.
Diese Wagen werden fast ausschlieBlich
in Kleinstserien gefertigt und oft importiert.
Ilhnen stellt sich ein besonderes Problem:
Wartung, Pflege und Ersatzteilversorgung.
Der Mercedes-Benz 350 SLC
hat auch hier eine Spitzenstellung,
weil er von jedem der zahlreichen
Mercedes-Benz Kundendienst-Stitzpunkte
betreut werden kann.

® Mercedes-Benz hat das Autofahrer-Leben
erleichtert:
Ihr Wagen braucht nur noch alle 15000 km
in die Werkstatt.

@ Im internationalen Automobilbau
gibt es keine groBeren Wartungsintervalle.

@ Zeitersparnis
durch weniger Werkstattbesuche.

® Kilrzere Anmeldefristen.

@® Jeder Wartungsdienst
mit drei Leistungsangeboten:
Pflegedienst,
elektronische Motorprifung,
Sicherheitsprifung.

@ Im Bundesgebiet und West-Berlin
880 Kundendienst-Stiitzpunkte,

davon sind 70 werkseigene Niederlassungen.

@ Die Niederlassungen
und fast alle Vertragspartner sind berechtigt,
Zwischenuntersuchungen nach § 29 StVZO
durchzuflihren.

® Sie brauchen also nicht ’_
zu jeder Hauptuntersuchung zum TUV.

@ Dieses System der Kundendienst-Organisation
ist so gut, daB sich andere Automobil-Hersteller

daran orientieren.
#® Ein beruhigendes Geflhl,
besonders flr Urlaubsfahrten:
insgesamt 4217 Stutzpunkte in 165 Landern.

Mit dem 350 SLC
besitzen Sie eins

der besten Automobile
der Welt.

Deshalb kann es lhnen
nicht gleich sein,

wer die notwendigen
Kundendienstarbeiten
ausfiihrt.

Nur Mercedes-Benz
Kundendienstbeiriebe
haben die besten
Fachleute

und Einrichtungen.

Sie gewdhrleisten,

daf lhr Mercedes-Benz
fachgerecht betreut wird.
Damit er sicher

und zuverlassig

seinen Dienst verrichtet.
Und seinen Wert behdlt.
Fur viele Jahre.
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Motor

.3-Maotor mit 3499 cm?® Gesamthubraum;
=lektronisch gesteuerte Benzin-Einspritzung;
Transistor-Zlindung;

200 PS/DIN.

Getriebe

Vollzwangssynchronisiertes 4-Gang-Getriebe;
Mittelschaltung;

selbstnachstellende Membranfederkupplung.

Achsen

Vorn: Doppelquerlenker

mit Bremsnick-Abstltzung.
Hinten: Diagonal-Pendelachse
mit Bremsnick-Abstltzung.

Federung

An Vorder- und Hinterachse je zwei Schrauben-
‘edern, je ein Drehstab-Stabilisator, je zwei
coppeltwirkende hydraulische Teleskop-
StoBdampfer mit Gasflillung.

Bremsen

Zweikreis-Servo-Bremssystem;
Scheibenbremsen vorn und hinten;

~nenbelliftete Bremsscheiben vorn;

~elgen mit Turboschaufeln zur zusétzlichen
<Uhlung; Feststellbremse mit zusétzlichen
=remsbacken und Bremstrommeln; Kontroll-Licht
“_r die Funktion der beiden Bremskreise.

Lenkung \

=xakte, leichtgéngige Mercedes-Benz Servo-
=nkung; groBflachige Polsterplatte auf der
_enkradnabe; Pralltopf unter der Polsterplatte;
‘zleskopartig ineinanderschiebbare Lenksaule;
_=nkgetriebe weit hinter der Vorderachse
zngordnet.

Karosserie

~=ste VerschweiBung der Rahmenbodenanlage
mit dem Aufbau; gute Rundumsicht nach allen
Seiten; leichtschlieBende Tiren.

Sitze

<orpergerecht geformt, stoBfest verankert,
ausgeformt fur seitlichen Sitzhalt; Sitzfederung
auf Fahrzeugfederung abgestimmt; Sitze in
Langsrichtung verstellbar; Fahrersitz in der H6he
verstellbar; stufenlos verstellbare Rickenlehnen;
Lehnen-Arretierung durch Unterdruck;
Fondsitzbank mit klappbarer Mittelarmlehne.

Heizung und Liiftung

Zugfreier Dauerluftstrom flir Warm- oder
Erischluft mit zusatzlichem Geblése fir Wind-
schutzscheibe, Seitenscheiben und FuBraum.
_uftmenge und Luftverteilung fir Warm- oder
=rischluft stufenlos regulierbar nach oben und
unten. Getrennte Beheizung fiir rechts und links.
Stufenlos einstellbare Kugeldisen mit weitem
Schwenkbereich flir Warm- oder Frischluft rechts
und links an der Armaturenanlage. GroB3e Aus-
‘rittsoffnungen fir Frischluft in der Mitte der
Armaturenanlage, stufenlos regulierbar nach allen
Seiten. Warm- oder Frischluft-Fiihrung in die
ceiden Turen. Dauerentliftung durch Schlitze

unter der Heckscheibe. Das Beschlagen der
Heckscheibe wird in kirzester Zeit beseitigt.

Frontscheibe

aus Verbund-Sicherheitsglas;

elektrische Scheibenwaschanlage mit FuB-
betatigung; Scheibenwischer mit zwei
Geschwindigkeitsstufen, betatigt durch den
Kombinationsschalter am Lenkrad; zusatzliche
Schaltstufe am Kombinationsschalter

fur Wischer-Intervall-Betatigung.

Beleuchtung

Standlicht, asymmetisches Halogen-Abblendlicht,
Halogen-Fernlicht, Halogen-Nebellampen, Park-
licht, Riickfahrscheinwerfer. NebelschluBleuchte,
in Heckleuchteinheit integriert, mit zuséatzlicher
Schaltstufe und Kontroll-Licht am zentralen
Lichtschalter. Stufenlos regelbare Instrumenten-
beleuchtung; FuBraumleuchte mit Tlrkontakt

und Handschalter; Kartenleselampe; Beleuchtung
fur Kofferraum, Heizung und Handschuhfach.

Die Handschuhfach-Beleuchtung ist eine
herausnehmbare Taschenlampe, deren Batterie
Uber Bordnetz aufgeladen wird.

Instrumente

Armaturenanlage gepolstert, stoBnachgiebig,
vorbereitet flir den Einbau einer Stereo-Anlage
und einer Klima-Anlage. Geschwindigkeits-
messer, Drehzahlmesser, Oldruckanzeiger, Tank-
inhaltanzeiger, Kiihlwassertemperaturanzeiger,
Kontroll-Licht fiir die Funktion der beiden
Bremskreise, Batterie-Ladestrom, Blinker, Fern-
licht und Kraftstoffreserve; elektrische Zeituhr;
Gesamtkilometerzahler; Tageskilometerzahler.

Signalanlage

Lichthupe; Blinker mit automatischer Rick-
stellung, betatigt durch den Kombinationsschalter
am Lenkrad. 2 Signalhorner; Bremslicht;
Warnblinkanlage.

Schldsser

Sicherheitszapfenschiésser an den Turen;
verschlieBbares Handschuhfach; Kofferraum-
schloB; LenkradschloB, kombiniert mit Ziind-
schloB, Anlasser und AnlaBwiederholsperre.
Hauptschlissel fiir Tlren, ZindschloB,
Handschuhfach und Kofferraum. Nebenschllssel
nur flr Ttren und ZtndschloB (Einschlissel-

System).

Sonstiges

AuBenspiegel, von innen einstellbar; Ablageschale
zwischen den Sitzen; Taschen an den Tlren;
abblendbarer Innenriickspiegel;

gepolsterte Sonnenblenden; Armlehnen an den
Tlren, gepolstert; Zigarrenanzinder; Aschen-
becher vorn in der Mittelkonsole; Befestigungs-
punkte flr Sicherheitsgurte; vorderer FuBraum,
FondfuBraum und Tunnel mit Teppich verkleidet;
Abschleppdse vorn und hinten; Warndreieck.

Inhalt unverbindlich.
Anderungen vorbehalten.
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er Mercedes-Benz 350 SLC

ist serienmé&Big sehr gut ausgestattet.

Er bietet optimalen Komfort.

Wenn Sie sich aber

persénliche Wiinsche erflillen wollen,
kénnen Sfe den 350 SLC nach eigenen
Vorstellungen ergénzen.
Durch zahireiche Sonderausstattungen. Hier nur
ein paar Beispiele.

Telefon

Mit einem Autotelefon ist man unabhéngiger.
Wichtige Entscheidungen z. B. kbnnen unterwegs
getroffen und anderen sofort mitgeteilt werden.
Das ist nur einer der vielen Vorteile.

Mercedes-Benz Automatic

Ohne Kuppeln und Schalten fahrt man mit den
Gesch_windigkeiten, die der Verkehr erfordert.
Beim Uberholen werden durch Kick-down (Durch-
treten des Gaspedals (iber Vollgas-Druckpunkt)
die notwendigen Kraftreserven mobilisiert, Die
Automatic schaltet dabei in den zugkréaftigsten
Gang zurlick. Nach dem Uberholvorgang wird
automatisch wieder in die héheren Gange
geschaltet. Die Schaltvorgénge erfolgen ohne
KraftfluBunterbrechung.

Sicherheitsgurte

Nach den Erkenntnissen systematischer,
wissenschaftlicher Sicherheitsforschung liefert
Mercedes-Benz Dreipunkt-Sicherheitsgurte, die
im Falle eines Unfalls sowohl den Ober- als auch
den Unterkorper auf dem Sitz festhalten. Die
Sicherheitsgurte im 350 SLC rollen sich bei Nicht-
gebrauch selbsttatig in der Seitenwand auf.
Dieser Gurt 1aBt dem Fahrer die volle Bewegungs-
freiheit. Erst bei einer ruckartigen Verzogerung ist
der Gurt fixiert. Beim Anlegen greift der Fahrer
mit einer Hand zur Gurtschnalle und zieht den
Gurt aus seiner Aufroll-Vorrichtung. Das Gurt-
schloB ist festverankert am Sitzrahmen. Das
SchlieBen erfolgt dadurch, daB die Gurtschnalle
in das GurtschloB einrastet (Einhand-Bedienung).

Klima-Anlage

Durch die Mercedes-Benz Klima-Anlage wird lhr
korperliches Wohlbefinden erhalten. Das ist
besonders wichtig, wenn Sie in Kolonnen auf der
Autobahn fahren oder in Stadten, in denen die
Hitze »steht«. Getffnete Fenster bringen keine
Besserung. Im Gegenteil: StraBenstaub und
StraBenlarm belastigen Sie auBerdem. Wirksam
hilft nur eine Klima-Anlage. Am rechten Knopf
wird die Anlage eingeschaltet. Am linken Knopf
regulieren Sie die gewiinschte Temperatur.

Das ist alles. Durch verstellbare Jalousien kénnen
Sie die Richtung des gekiihiten Luftstroms
steuern. Die Klima-Anlage arbeitet nach dem
bewahrten Kihlschrank-Prinzip.

Radio

Ein Autoradio dient nicht nur der Unterhaltung.
Berichte (ber StraBenzustand, Stauungen,
Umleitungen etc. sind feste Bestandteile der
Sendeprogramme. Durch rechtzeitige Information
iahrt man also dem Arger aus dem Weg.

Der 350 SLC ist bereits serienméBig so vor-
bereitet, daB bei Einbau einer Stereo-Anlage
optimale Klangfllle erreicht wird.

Sicherheitskopfstiitzen

Mercedes-Benz Sicherheitskopfstitzen sind in
Hohe und Neigung verstellbar. Je nach Ein-
stellung bieten sie eine breite oder schmale
Auflageflache. Neben der komfortsteigernden
Wirkung (muskelentspannende Kopfabstitzung)
sind sie fur Fahrer und alle Insassen eine
Sicherheitseinrichtung, um bei Auffahrunfallen
die Halswirbel vor Verletzungen zu schitzen.

Scheinwerfer-Wischer

Bei den heutigen Verkehrsverhéaltnissen

sind saubere Scheinwerfer ebenso wichtig

wie saubere Scheiben.

Ein Schmutzfilm auf den Scheinwerfern

kann die Lichtstdrke um mehr als 50 Prozent
verringern.

Deshalb hat Mercedes-Benz eine Wischanlage
entwickelt, mit der die Scheinwerfer

auch wéhrend der Fahrt sauber gehalten
werden koénnen. Die Scheinwerfer-Wischanlage
wird Uber den FuBkontaktschalter der Scheiben-
waschanlage betatigt.

Bei jedem Waschvorgang der Windschutz-
scheibe werden deshalb automatisch die
Scheinwerfer mitgereinigt, wenn das Licht
eingeschaltet ist.

Hier noch ein paar Beispiele
Ausgleichgetriebe mit begrenztem Schlupf;
heizbare Heckscheibe; Zentral-Verriegelung;
geschmiedete Leichtmetall-Felgen; Leder- oder

Velourspolsterung (serienmaBig Stoffpolsterung);

Sonderlackierungen ein- oder zweifarbig;
mechanische oder automatische Antenne;
Koffersatz und vieles andere mehr.

Weitere Einzelheiten

sind enthalten in unseren Katalogen
»Mercedes-Benz Sonderausstattungen«,
»Wahlen statt schalten« und
»Servolenkung, Klima-Anlage«.
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') Die angegebene Leistung % Laut VDA-Revers technische ) Die angegebenen Gewichte sind
nach DIN in PS bzw. kW Angaben entsprechend DIN70020  Hachstgewichte,
ist nach Abzug aller und 70030. Kraftstoffverbrauch gliltig fiir die Bundesrepublik
Nebenleistungen an der nach DIN 70030. Dieser Wert Deutschland.
Kupplung flr den Antrieb wird ermittelt bei konstanter In verschiedenen Landern
gtiaidjv verlagbar, Geschwindigkeit von 110 km/h sind andere Gewichte

?klue\'.r i”Eﬁg&Z“',” BhEinhetcn auf ebener Fahrbahn und einem  vorgeschrieben.

Nm = Newtonmeter) sind Zuschlag von 10%.

umgerechnete und gerundete Dieses MeBverfahren verwenden

Werte. alle Automobil-Hersteller in der
Bundesrepublik Deutschland.
Die angegebenen Verbrauchs-
werte werden also unter gleichen
Bedingungen ermittelt und sind
damit echt vergleichbar.
Sie entsprechen jedoch nicht
dem tatséchlichen Fahrverbrauch,
denn dieser ist je nach Fahr-
weise, StraBenzustand, klima-
tischen Verhéltnissen etc.
verschieden.
Der Kraftstoff-Verbrauch nach
DIN 70030 ist also nur ein
Vergleichswert, nicht aber der
tatsdchliche Fahrverbrauch.
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