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Vorwort

Mit der Markteinfiihrung des neuen Transporters in
der Baureihe T2, Typen 507 D bis 814 D, wurde auch
eine neue Federungstechnik verwirklicht.

Dabei handelt es sich an der Vorderachse um Para-
belfedern und an der Hinterachse um Parabel-Stiitz-
blattfedern.

Die Parabelfedern weisen gegeniiber den bisherigen
Trapezfedern eine verinderte Federcharakteristik
auf, die bei der Abstimmung dieser Fahrzeuge auf die
speziellen Einsatzverhdlinisse von wesentlicher
Bedeutung ist.

Mit dieser Broschire méchten wir den Verkaufsbe-
reichen, Werkstédtten und auch den Aufbauherstel-
lern eine Unterlage in die Hand geben, die bei der
richtigen Fahrzeugabstimmung in bezug auf

Federn
Stabilisatoren
StoBdampfer

behilflich sein kann. Dies gilt besonders fir Sonder-
fahrzeuge, bei denen der Schwerpunkt und/oder die
Achslastverteilung vom Standard abweichen.

Mercedes-Benz AG
Stuttgart-Untertlirkheim
Kundendienst

Werk Dusseldorf

Juni1989
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Allgemeines zur Federtechnik

Aufgaben der Federung

Vorderachse VL 1/9¢c-2,3

Hinterachse HL 0/7-3,2

Federn

Sie sollen

die durch Fahrbahnunebenheiten verursachten StoBkréfte von Fahrgestell und Aufbau fernhalten -
Fahrkomfort.

die Bodenhaftung zwischen Radern und Fahrbahn gewéhrleisten - Fahrsicherheit

StoBdampfer (eigentlich Schwingungsdampfer)

Sie sollen
Aufschaukeln und langes Nachschwingen von Fahrgestell und Aufbau verhindern — Fahrkomfort.

die von der Fahrbahn angeregten Schwingungen der Rader und Achsen rasch zum Abklingen brin-
gen - Fahrsicherheit.
Drehstibe (Stabilisatoren)

Sie sollen

die Seitenneigung des Fahrzeuges reduzieren — Fahrkomfort.

Die Federung soll die FahrbahnstdBe auffangen und in weiche Schwingungen verwandeln. Sie soll zuséatzlichden
standigen Kontakt der Rader mit der Fahrbahn gew&hrleisten.
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M1 = ungefederte Masse (Achse mit allen Anbauteilen)

M2 = Aufbau des Fahrzeuges

dunngezeichnete Kurve zeigt die Schwingung der Feder chne StoBdampfer
dickgezeichnete Kurve zeigt die Schwingung der Feder mit StoBdampfer

Durchdie Federung und die Bereifung wird das Kraftfahrzeug zu einem schwingungsfahigen Gebilde. Das bedeu-
tet, daB jede durch eine Fahrbahnunebenheit ausgeldste Bewegung einen Schwingungsvorgang einleitet, der

erst nach einiger Zeit wieder abklingt.
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Federvorspannung

Die Federn sind durch das Wagengewicht vorgespannt. Uberrolit der Wagen mit hoher Geschwindigkeit eine
Bodenwelle, so bleibt der Wagenkasten infolge seiner groBen Masse (Tragheit) zun&chstin Ruhe. Es wird nur die
ungefederte Masse (Achse mit allen Anbauteilen) sehr schnell nach oben beschleunigt und die Feder um den
Betrag der Hindernishthe zusammengedrickt; entsprechend gering wird der Aufbau beschleunigt.

Fahrt
-&—-

/////t// 72

N'=N-aN

Beim Ausfedern eines Rades um den Weg f, verrin-
gert sich der Raddruck um den Betrag A N.

Die GroBe, der die Bodenhaftung sicherstellenden
Restkraft N'=N - A N, hangt in der Hauptsache von
der Federharte bzw. der Federrate ab.

Beim Einfedern eines Rades um den Weg f, steigert
sich der Raddruck um den Betrag A N.

Die in den Aufbau kommende Krafterhdhung h&éngtin
ihrer GréBe vorwiegend von der Federhérte bzw. der
Federrate ab.

Hinter einer Bodenwelle bzw. einem Loch wird umgekehrt das Rad von der durch das Wagengewichtvorgespann-
ten Feder nach unten beschleunigt. Aufden Wagenkasten wirkt wieder nur die der Hindernishdhe entsprechende
Entlastung der Feder; er bleibt praktisch in Ruhe und das Rad immer auf dem Boden.




‘ Gefederte und ungefederte Masse

Die glinstigsten Federungsvoraussetzungen lassen sich erreichen, wenn das Verhéltnis der ungefederten zur
gefederten Masse mdéglichst klein ist.

Die ungefederte Masse eines Fahrzeuges bleibt gleich; die gefederte Masse unterliegt starken Verénderungen
durch unterschiedliche Beladungszusténde.

Hier sind bei unseren Transportern durch die Nuizlast bedingt Gewichtsunterschiede bis zu insgesamt
ca. 4700 kg mbglich.

An den Achsen sind Gewichte von
ca. 1245 kg bis 2500 kg an der Vorderachse und ca. 855 kg bis 5600 kg an der Hinterachse mdglich.

5600

maximal 7490 kg Gesamtgewicht

Somit wird verstandlich, daB ein beladenes Fahrzeug ein anderes Federungsverhalten besitzt, als ein unbelade-
nes.
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Auswirkung der Achslastverteilung

Bei volier Ausnutzung der Nutzlast wird das Federungsverhailten eines Fahrzeuges umso schlechter, je ungunsti-
ger die Achslastverteilung ist.

Das untenstehende Bild zeigt ein Fahrzeug mit unglinstig verteilter Ladung. Die Vorderachse wird dabei entlastet
und die Hinterachse bis zur héchst zulassigen Achslast belastet. Bei dieser Beladung hangt das Fahrzeug hinten
stark herunter.

Mindest-VA-Last
25% vom GG

Federsprengung

Die Federsprengung gibt den Abstand zwischen einer gedachten geraden Linie durch die Federaugen und der
Federoberflache, gemessen in Hohe der Federschraube (Herzbolzen), an.

Je weicher eine Feder ist, desto groBer ist der Federweg, da eine weiche Feder bei gleicher Krafteinwirkung einen
gréBeren Weg zurlcklegt als eine harte Feder.

S: Federsprengung

1



Federrate

Die Federrate gibt an, wieviel Kraft notwendig ist, um einen Federweg von 1 mm zu erzeugen,
Je hoher die Federrate ist, desto hérter ist die Feder.

Im Kraft-Weg-Diagramm wird die Federrate als Kennlinie einer Feder dargestelit.

Die Kennlinie einer Parabelfeder istlinear, d.h. bei Verdopplung der Kraft ergibt sich eine Verdopplung des Feder-
weges.

Die Kennlinie einer Parabelfeder mit zusétzlichem Stiitzblatt wird ab Einsatz der Blattfeder steiler. Die aufgenom-
mene Kraft wird bei gleichem Federweg hoher, d. h. die Feder wird harter.

F
F: Kraft
s: Weg
P
S
Kennlinie einer Parabelfeder
(am Beispiel einer Vorderfeder)
F
F: Kraft
s: Weg
.
S

Kennlinie einer Parabelfeder mit Stiitzblatt
{am Beispiel einer Hinterfeder)
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Federtechnik der Transporter 507 D - 814 D

Mit Einfihrung unserer Transporter 507 D - 814 D kamen serienmé&Big Parabelfedern an der Vorderachse mit Pa-
rabelstitzblattfedern an der Hinterachse in Kombination mit lastabhangigen BypaB- (Vario-) Dadmpfern zum Ein-
satz.

Federn
Die wesentlichen Vorteile der Parabelfeder gegeniiber der bisher verwendeten Trapezfeder sind:

- hoher Federungskomfort bei jeder Beladung durch groBe Federwege und geringe Eigenreibung

— an Federn und Federlagern keine Wartung mehr erforderlich

— Nutzlastgewinn aufgrund leichterer Bauweise als bei herkdmmlichen Blattfedern

-~ keine Blattbertthrung durch Gummibeilagen und daher keine Gerdusche und lebensdauermin-
dernde Reibkorrosion

Parabelfeder

Parabelstiitzblattfeder

13




StoBBdampfer

In Verbindung mit den neuen lastabh&ngigen Varioddmpfern kann bei Fahrzeugen mit serienméBiger Federaus-
ristung ein hoher Fahrkomfort dargestellt werden.

Die Varioddmpfer haben beim leeren oder wenig beladenen Fahrzeug nur eine reduzierte Dampfung, wéhrend
beim beladenen Fahrzeug die volle Dampfkraft zur Verfligung steht.

Dieses wird erreicht durch eine Umgehungs- oder BypaBnut innerhalb des StoBdampfers.

O

Die heute verbauten Varioddmpfer haben im Lastbereich eine héhere Dampfung als z. B. die entsprechenden
StoBdampfer bei den bisherigen Fahrzeugen, Typ L 508 D/L 608 D, wihrend im Leerlastbereich aus Komfortgrin-
den auf die stérkere Dadmpfung verzichtet werden kann.

Die folgenden Diagramme verdeutlichen die Wirkungsweise des Vario-StoBdampfers in seinen unterschiedli-
chen Bereichen.

14



Dampfkraft an der Hinterachse in Abhéngigkeit von der Kolbengeschwindigkeit (Ausfederzeit)

7
auBlerhalb der Nut
6
—
pa
2
s’
5

im Bereich der Nut

Dampferkraft
'

| - bisher

0,131 0,262 0,393 0,524

Kolbengeschwindigkeit (m/s)

Die Dampfkraft ist grundsétzlich davon abhéngig, in welcher Zeit welcher Federweg — und damit Hub des StoB-
dampferkolbens - zurlickgelegt wird. Bei hohen Kolbengeschwindigkeiten ist die Dampfkraft héher als bei niedri-
gen.

Bei niedrigen Bodenunebenheiten ist die Hubgeschwindigkeit des StoBdampfers geringer als bei héheren Hin-
dernissen.

Der Vario-D&mpfer kann bei den verschiedensten Belastungen (Beladungszustand und Kolbengeschwindigkeit)
ein angepaBtes DAmpfverhalten anbieten.

Diese Anpassungsféhigkeit der Vario-StoBdampfer ermdglicht einen optimalen Fahrkomfort und gewéhrt abso-
lute Fahrsicherheit in allen Belastungszustdnden.

Der Vario-StoBdampfer kann seine Vorteile nur entwickeln, wenn eine gleichméBige Auslastung des Fahrzeuges
vorliegt.

Bei einer Achslastverteilung, die stark von der serienm&Bigen Achslastverteilung abweicht (z. B. voll ausgelastete
Hinterachse und geringe Vorderachslast), kann der Vario-Dampfer an der Vorderachse von Nachteil sein. Fur
diese Einsatzfalle stehen alternativ D&mpfer ohne Nut zur Verfiagung.

15




Dampfkraft an der Hinterachse in Abhingigkeit von der Beladung und im Vergleich zwischen den Typen 508 D
und 609 D

E, (N)
- 1 +4850 r
Lastbereich |
1600
—u;——--—yn———nn—ua—-k ————— 4—————:—‘--—-*&0.—-‘“—"“-——.—1——
1400
240
BB B by sest St e Dt e s m e o >
— e _ g0 __ ¥ ___e __ o e g
_________________ 370 L L Tt R e
440/|
£, (N)
—— 609D
-~~~ :L508D
s : StoBdampferkolbenweg
F; : StoBdampferkraft Druckseite (einfedern)

F; : StoBdampferkraft Zugseite (ausfedern)
Die Kennlinien sind in Abh&ngigkeit des StoBdémpferkolbenweges mit der StoBddmpferkolbengeschwindigkeit
v=0,262 m/s aufgetragen.

Besondeis deutlich zu erkennenist, daB die D&mpfkraft des Variodampfers beileerem oder halbleerem Fahrzeug
stark reduziert ist und bei beladenem Fahrzeug voll zur Verfligung steht. Dies gilt fir die Druck- und Zugstufe der
Dampfer.

Die Dampfkraft des StoBdampfers vom L 508 D ist (iber dem gesamten Weg, d. h. bei jedem Beladungszustand
gleichbleibend.
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Ausriistungsempfehlungen fiir Fahrzeuge mit Sonderaufbauten
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Code C43 | C49 | Q80 | Q81 | 83 | Q86 | X10
Getréankeaufbau (Verteilerverkehr) * * x £ &
Viehtransport * * & .
Fleischtransport (hdngend) * e * *
Kofferaufbau mit Ladebordwand ¥ * * Z
Kranaufbauten hinter Fahrerhaus * * * *
Kranaufbauten am Heck = *
Kofferaufbau, Mdbel, Regale etc. E = o *
Wohnmobilaufbau * % * *
Verkaufswagen - Aufbau % X X %
Steiger - Autbau % * X *
Wechsel - Aufbau & * * L
Abschlepp.-Plateau — Aufbau * * x *

Bei Fahrzeugen, die sich nicht eindeutig zuordnen lassen, deren Einsatzbedingungen nicht feststehen oder sich
z.B. nach Besitzerwechsel &ndern, kann eine nachtrégliche Abstimmung von Federung und Stabilisierung not-
wendig werden.

Hierzu sind folgende Daten erforderlich:

Eingebaute Federn, StoBdampfer und Stabilisatoren, Achslasten, — besser noch Radiasten —, Aufbauiiberhang
hinter Hinterachse, Schwerpunkthdhe sowie Art des Aufbaues und vorgesehener Einsatz.

Bei nicht bekannten oder gednderten Einsatzbedingungen kann es erforderlich sein, eine Neubestimmung der
Feder-und Stabilisatorausristung vorzunehmen; dazu istdie Ermittiung der tatsachlich vorhandenen Achslasten
(Radlasten) sowie die Schwerpunkthdhe nétig.
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Transporter mit Sondereinsatzbedingungen

Hieristzu unterscheiden zwischen Fahrzeugen, die aufgrund ihrer einsatzbezogenen festen Einbauten ein hohes
Leergewicht und nur geringe Nutzlast haben wie:

Rettungswagen
Krankenwagen
Feuerwehrfahrzeuge
Wohnmobile

etc.

sowie Fahrzeugen, die aufgrund der Sonderauf- und ausbauten einen ungunstigen Schwerpunkt aufweisen.
Damit sind zum Beispiel Fahrzeuge mit folgenden Besonderheiten gemeint:

Wechsel-Aufbau
Steiger-Aufbau
Abschlepp-Aufbau
Plateau-Aufbau
Ladebordwand
Kranaufbau
Getrankeaufbau
etc.

Fahrzeuge mit hohem Leergewicht und geringer Zuladung

Flr Fahrzeuge mit hohem Leergewicht und geringer Zuladung wurde mit den Aufbauherstellern und den Anwen-
dern (Rettungsdienste, Feuerwehren etc.) aufgrund von gesetzlichen und DIN-Vorschriften die Ausstattung der
Fahrzeuge und damit die Gewichte festgelegt. Dadurchist es méglich geworden, die Federung bereits konstruktiv
den jeweiligen Anforderungen entsprechend auszulegen.

Somit kann zum Beispiel beim Rettungswagen auf das zusétzliche Stutzblatt an der Hinterfeder und den Einbau
von Variodampfern verzichtet werden. Da hier nur geringe Gewichtsverdnderungen vorliegen, werden beim Ret-
tungs- und beim Krankenwagen Parabelfedern ohne Sttitzblatt an der Vorder- und Hinterachse und herkdmmili-
che StoBdampfer eingebaut.

Fahrzeuge die fiir den Busbetrieb ausgeriistet sind

Bei Transportern die fur Busausbauten vorgesehen sind, kann davon ausgegangen werden, daB die Belastung
und die Schwerpunktlage bereits bekannt ist.

Bei diesen Fahrzeugen sind die angebotenen Busfedern entsprechend der benétigten zulassigen Achslasten
festzulegen.

Fur die korrekte Federbestimmung ist die maximale Sitzplatzanzah! und das mégliche Gepackgewicht unter
Beriicksichtigung der unglinstigsten Achslastverteilung ausschlaggebend.

Hinterfedern fiir Busse sind, im Gegensatz zu den Hinterfedern flir Transporter, reine Parabelfedern.
Aufgrund des hohen Leergewichtes der Busse bewegt sich der Vario-StoBdampfer immer auBerhalb des Nutbe-
reiches und wird deshalb bei Bussen nicht eingesetzt.

18



Schwerpunktermittiung

Die Kenntnis der Schwerpunktlage ist fiir die Abstimmung der Federn und der Stabilisatoren unerléslich.
Bei Serienfahrzeugen entfallt die Ermittlung, weil die Abstimmung von Federn und Stabilisatoren von der Kon-
struktion vorgenommen wird.

Bei Sonderfahrzeugen muB allerdings eine Ermittiung der Schwerpunktlage erfolgen, damit Fahrzeuge flir jeden
Einsatzbereich optimal ausgestattet sind. Dabei ist zum einen die Schwerpunkthdhe und zum anderen die Lage
des Schwerpunktes in der Fahrzeugléngsrichtung ausschlaggebend.

Die Schwerpunkthéhe entscheidet Uiber die Auswahl des Stabilisators, wahrend durch die Lage des Schwer-

punktes in der Fahrzeuglangsrichtung die Federausriistung bestimmt wird.

Schwerpunktlage in Fahrzeuglangsrichtung

@E% —F =

B

B A ‘L

QNY)

[ I
™
X = I Fy
GG

X : Abstand der Schwerpunktlage gemessen ab Vorderradmitte
| : Radstand

F.n :Hinterachslast
GG :tatsachliches Gesamtgewicht

Fiir eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeugs muB die Vorderachslast in allen Belastungszustianden min-
destens 25% des jeweiligen Gesamtgewichtes betragen. Bei angebauter Ladebordwand oder Ladekran am Fahr-
zeugheck, sowie bei Betrieb mit Einachsanh&nger (Zentralachsanhanger) mindestens 30%.

Die zul&ssigen Achslasten dirfen in keinem Betriebszustand Gberschritten werden.
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Schwerpunkthohe

Die Schwerpunkthéhe des Gesamtfahrzeuges einschlieBlich vorgesehener Beladung solite durch den Aufbau-
hersteller bekanntgegeben werden. Ist dies nicht mdglich, kann durch Wiegen, Rechnen und Verwendung eines
Diagrammes die Schwerpunktlage ermittelt werden. Wir wollen dies an einem Beispiel zeigen:

Vorgehensweise:

Voraussetzungist, daB3 die Radlasten aufderrechten undlinken Fahrzeugseite gleich sind und damitdie Beladung
des Fahrzeuges symetrisch verteilt ist.

1. Fahrzeug im einsatzfihigen Zustand mit tblicher Beladung wiegen. Das Fahrzeug ist so zu beladen, wie es
auch vom Kunden beim téglichen Betrieb eingesetzt wird (Einsatz-Gesamtgewicht), da nur so eine korrekte
Abstimmung mdoglich ist.

2. Die Federung muB in diesem Zustand rundherum blockiert werden.

3. Fahrzeug einseitig auf eine Rampe mit festgelegter Héhe fahren und untenstehende Fahrzeugseite wiegen.

4. Vom gewogenen Gewicht (einer Fahrzeugseite), die Hélfte vom Einsatz-Gesamtgewicht abziehen und im Dia-
gramm auf der x-Achse markieren (siehe Bild)!

5. Vondiesem Punkt aus die Senkrechte ziehen, bis sie die Gerade des entsprechenden Fahrzeugtypes schnei-
det. Dieser Schnittpunkt liegt auf derselben Héhe wie der auf der y-Achse eingezeichnete Fahrzeugschwer-
punkt.

Anmerkung:

Zur Ermittlung der Schwerpunkthéhe kénnen bei KD 065 ausflihrliche Arbeitsblatter flr die Fahrzeugtypen
507 D - 814 D angefordert werden.

Zahlenbeispiel:

Fahrzeug 609 D

1. Rechenbeispiel 2. Rechenbeispiel
Einsatz-Gesamtgewicht: 5600 kg 5600 kg
1/2 Gesamtgewicht (*): 2800 kg 2000 kg
Radlast vorne links (+): 1700 kg 1700 kg
Radlast hinten links (+): 1600 kg 1900 kg
Radlasten (+): 3300 kg 3600 kg
A Gewicht (Radlasten - 14 GG.): 500 kg 800 kg
Rampenhohe (h): 300 mm 300 mm

+ : je nach Wiegeverfahren Einzelradlasten oder Gesamtradlasten einer Fahrzeugseite

* : symetrische Achslastverteilung

20



5600 kg

H
5000 kg
Hg~--~—=—smmmmma
I
L > 4000 kg
/!
I
| I
1 1
|
!
A
LI
I 1
| !
| |
I !
| (
AG,' 'AG, AG

(500 kg) (800 kg)

Die im Diagramm ermittelte Schwerpunkthdhe ist der Abstand zwischen Fahrbahnoberfldche und des Fahrzeug-
schwerpunktes. Der Abstand Fahrbahnoberfldiche-Oberkante Rahmen wird davon abgezogen.

Die folgende Tabelle gibt die Stabilisator-Auswahl abh&ngig von der Fahrzeugschwerpunkthéhe ab Oberkante
Rahmen an.

21



Stabilisatoren fiir T2

Schwerpunkthdhe tiber Oberkante Rahmen
Fahrzeug- | zul. Gesamt- Serie Hochlast (SA) extreme Hochlast (SA)
Typ gewicht < 550 550-1250 > 1250
Stabi: VA HA Stabi: VA HA Stabi: VA HA
wie Serie SA 044.052| SA044.072| SA 044.081
507 D 4600 @ 26 @ 36') D 26 @ 36 @ 30 @ M
508 D
510
609 D 5600 @ 30 @ 36" @ 30 @ 36 @ 35 @ M
709D 6600 @ 30 @ 41" @ 30 @ 4 @ 35 @ 46
711D 6600
(5990)
809 D 7490 @ 35 @ 41") @ 35 @ 41 @ 37 @ 46
811D
814 D
Y nur Kipper
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Niveaukorrektur bei Sonderfahrzeugen

Falls bei T2-Fahrgestelien mit nachtréglich montierten Sonderaufbauten ein ungleiches Fahrzeugniveau bean-
standet wird, kann durch Beilagen an der Hinterachse Abhilfe geschaffen werden.

Fahrzeuge mit nach hinten verschobenen Schwerpunkt

Bei Fahrzeugen mit groBem Uberhang, mit Ladebordwand oder dhnlichen Anbauten, kann es zu einer Verschie-
bung des Fahrzeugschwerpunktes in Richtung Hinterachse kommen. Das Fahrzeug héngt dabei hinten stark her-
unter. Mit Beilagen in einer Héhe von 25 mm oder 35 mm, die an der Hinterachse zwischen Federauflage und Feder
montiert werden, kann das Fahrzeug auf ein gleichmaBiges Niveau gebracht werden.

Fahrzeuge mit hohem Schwerpunkt

Fahrzeuge mit Sonderaufbauten wie:

- Tlefkiihlkofferaufbau (z. B. Tierhélften hangend)
— Verkaufsmobilaufbauten

- Abschiepp-Plateauaufbau

- Kastenwagen mit Steigeraufbau

kénnen durch eine Federwegeinschrdnkung zusétzlich stabilisiert werden. Beilagen, die zwischen Hinterfeder
und FederbUgelftihrungsplatte montiert werden, erméglichen, daB sich das Fahrzeug bei Kurvenfahrt frither auf
der Gummihohlfeder abstltzt und damit eine geringere Seitenneigung ausiibt. Es stehen Beilagen in der Hohe von
35 mm fur Federstufe Il und 65 mm flr Serienfeder und Stufe | zur Verfligung.

1 Beilage flr Federwegeinschrankung
2 Beilage flir Niveaukorrektur

Maximal zuléassig ist je eine Beilage

Diese Beilagen durfen nicht grundsétzlich eingebaut werden, da bei Einbau in Fahrzeuge ohne Sonderaufbauten
die gesetzlich vorgeschriebenen HéhenmaBe fiir Unterfahrschutz und Rlickstrahler Uberschritten wiirden.
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Fahrzeugbewegungen

Die Bewegungen, die ein Fahrzeug erwiinscht oder unerwiinscht ausiiben kann, sind vielfaltig. Eine genaue Ana-
lyse, die sich mit den Ursachen von unerwiinschten Fahrzeugbewegungen befaBt, erfordert die prazise Bezeich-
nung der jeweiligen Bewegung.

Diese Bezeichnungen werden hier in ihren Wirkungsweisen und Zusammenhangen beschrieben.

Hubschwingungen

Hochachse

Gieren Qg
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Wanken: Bewegung des Fahrzeuges um die Ldngsachse

Das Wanken eines Fahrzeuges wird durch Richtungsénderungen (z. B. Kurvenfahrt, Fahrbahnwechsel, Seiten-
wind etc.) ausgeldst. Diese Schwingungen kénnen mit Hilfe der StoBdampfer und Stabilisatoren nicht schnell
genug abgebaut werden.

Besonders davon betroffen sind Fahrzeuge, die einen hohen Schwerpunkt haben.

Standschaukeln: Bewegung des Fahrzeuges um die Langsachse im Stand

Wir unterscheiden zwischen Wanken (beim fahrenden Fahrzeug) und Standschaukeln (beim stehenden Fahr-
zeug).

Beim Standschaukeln wird das Fahrzeug bei einseitiger Fahrzeugbelastung (zum Beispiel beim Einsteigenin das
Fahrzeug) in Schwingungen versetzt. Die geringe Eigenreibung der Parabelfeder beglinstigt dieses Verhalten.
Der StoBdampfer zeigt bei diesen kleinen Federwegen kaum Wirkung, weil die Kolbengeschwindigkeit des DAmp-
fers in einem Bereich liegt, in dem die Dampfkraft sehr niedrig ist.

Aufgrund der geringen Federwege weist der Stabilisator ebenfalls nur eine geringe Wirkung auf.

Standschaukeln 148t keinen RickschiuB auf die Fahrstabilitat zu, da die StoBdampferkolbengeschwindigkeit
beim fahrenden Fahrzeug so groB ist, daB die Dampfkraft ausreichend ist.

Nicken: Bewegung des Fahrzeuges um die Querachse
Das Nicken wird durch starkes Abbremsen oder Beschleunigen eingeleitet. Dabei schwingt das Fahrzeug um

seine Querachse. Es taucht vorne ode hinten ein und fithrt Schwingungen aus. Auch hier hat die Héhe des Fahr-
zeugschwerpunktes einen wesentlichen Anteil an der Nickneigung eines Fahrzeuges.

Gieren: Bewegung des Fahrzeuges um die Hochachse

Gieren ist eine Fahrzeugbewegung, die mit einem Driften um die Fahrzeughochachse beschrieben werden kann.
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Lieferbare Sonderaustattungen

Code A 50

Code C 16
Code C 42
Code C 43
Code C 47
Code C 49

Code Q73
Code Q76
! Code Q77
| Code Q 80
i Code Q 81
Code Q 83
Code Q 86

Code U 15
| Code U 16
Code U 17

| Code X 10
T Code X 12
| Code X 15
Code X 16
Code X 17
| Code X 18
; Code X 23
Code X 24
Code X 25
Code X 27

Vorderachse verstarkt (SA 44 102; bzw. 44 185)

Komfortfederung (SA 44 278)

Stabilisator Hinterachse unter Rahmen (SA 44 052)

Stabilisator Hinterachse verstérkt unter Rahmen (SA 44 081)
StoBdampfer verstarkt (SA 44 246)

Stabilisator Vorderachse verstarkt fur extreme Hochlast (SA 44 072)

Parabelfedern vorn schwécher (SA 44 245)

Parabelfedern hinten weich (SA 44 039245)

Parabelfedern hinten fir Rettungswagen (SA 44 059)
Parabelfedern vorn verstérkt Stufe | (SA 44 119; bzw. 44 129)
Parabelfedern vorn verstarkt Stufe Il (SA 44 233; bzw. 44 260)
Parabelfedern hinten verstarkt Stufe | (SA 44 039; bzw. 44 101)
Parabelfedern hinten verstérkt Stufe Il (SA 44 039; bzw. 44 220)

Bus Gewichtsvariante | (SA 44 064)
Bus Gewichtsvariante il (SA 44 064)
Bus Gewichtsvarjante lll (SA 44 064)

Gewichtsvariante | (SA 44 095)
Gewichtsvariante Il (SA 44 095)
Ablastungsstufe | (SA 44 095)
Ablastungsstufe 1l (SA 44 095)
Ablastungsstufe Ill (SA 44 095)
Ablastungsstufe IV (SA 44 095)
Gewichtsvariante [V (SA 44 095)
Gewichtsvariante V (SA 44 095)
Gewichtsvariante VI (SA 44 095)
Gewichtsvariante VIl (SA 44 095)

26



Einbauiibersicht

Federn
Fahrzeug Gew. Vorderachse zul. Gewicht |Hinterachse
Typ Bm. VA Serie HA GG Serie SA
507D |667.3 (1700 (6673200502 (1) (667 3201002 (1) 3200 |4600 |668 3200306 668 320 04 06
508 D |667.0 0602 (2) (6673201102 (2) (SA 44 101 / 02)
510 (SA 44 119 / 01) Code Q 83
Code Q 80
667 320 21 02 (2) 668 320 20 06
667 320 22 02 (1) (SA 44 220 / 03)
(SA 44233 / 01) Code Q 86
Code Q 81
2700 (4000 667 320 02 06
(SA 44039 / 02)
Code Q76 / X 16
668 320 03 06
(SA 44101 / 01)
Code Q83 / X16
667 320 28 06
(SA 44 220 / 01)
Code Q86 / X 16
1900 668 320 04 02 (1) 2200 (3490 667 320 02 06
668 320 05 02 (2) (SA 44 039 / 01)
(SA 44129 7 01) Code Q76 / X15
Code Q 80
bei A50,X 10
668 320 18 02 (2) 667 320 28 06
668 320 19 02 (1) (SA 44220 / 01)
(SA 44 260 / 01) Code Q86 / X15
Code Q 81
bei A50, X 10
609D |668.0 {2100 |6683200402 (1) |6693200602(1,3) (3900 (5600 668 32004 06 669 320 03 06
668 3200502 (2) |66932007 02 (2, 3) (SA 44101 / 03)
Code Q 83
669 320 1902 (1, 4)
6693202002 (2, 4) 668 320 16 06
(SA 44119 / 02) (SA 44 220 / 05)
Code Q 80 Code Q 86
668 320 18 02 (2)
668 320 1902 (1)
(SA 44 233 / 02)
Code Q 81
2300 669 320 06 02 (1) 3300 [5000 668 320 03 06
669 320 07 02 (2) (SA 44 039 / 05)
(SA 44129 / 02) Code Q76 / X17
Code Q80 / X10
668 320 04 06
669 320 24 02 (2) (Serie)
669 320 25 02 (1) Code Q83 / X17
(SA 44260 / 02)
Code Q81 / X 10 668 320 20 06
(SA 44 220 / 04)
Code Q86 / X17
2500 |4000 667 320 02 06
(SA 44 039 / 04)
Code Q76 / X16
667 320 28 06
(SA 44 220 / 02)
Code Q86 / X186
2200 (3490 667 320 02 06
(SA 44 039 / 03)
Code Q76 / X15
667 320 28 06
(SA 44 039 / 03)
Code Q76 / X15

(1) Beifahrerseite
(2) Lenkseite
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Fortsetzung Federn

Fahrzeug Gew. Vorderachse zul. Gewicht |Hinterachse
Typ Bm. VA Serie SA HA GG Serie SA
709D |669.0 |2300 |6693200602 (1,3){669 3201002 (1) 4700 [6500 (669 3200306 (5) (67032009 06 (7)
711D |669.3 669 32007 02 (2, 3)|669 320 11 02 (2) 670320 18 06 (6) [670 320 18 06 (8)
(SA 44119 / 03) (SA 44101 / 04)
669 320 19 02 (1, 4)| Code Q 80 Code Q 83
669 3202002 (2, 4)
669 320 24 02 (2) 669 320 11 06
669 320 25 02 (1) (SA 44 220/06)
(SA 44 233 / 03) Code Q 86
Code Q 81
2500 670 32008 02 (1) 4300 [5990 669 320 03 06 (9)
670 32009 02 (2)
(SA 44129 / 03)
Code AS0 / X 10
67032018 06
(SA 44101 / 04)
Code Q83 / X 18
669 320 11 06
(SA 44 220 / 07)
Code Q86 / X 18
809D |670.0 |2500 |[6703200802 (1) |6703202002(1) 5600 |7490 (67032009 06 (5) |670 320 05 06
811D |670.3 6703200902 (2) (6703202102 (2) 6703200506 (6) | (SA 44 101 / 05)
814D (SA 44119 / 04) Code Q 83
Code Q 80
6703202802 (2) 670 320 21 06
6703202902 (1) (SA 44 220 / 08)
(SA 44 233 / 04) Code Q 86
Code Q 81
(1) Beifahrerseite (6) ab Fg.-End-Nr.: 866 711
(2) Lenkseite (7) bis Fg.-End-Nr.: 818 084
(3} bis Fg.-End.-Nr.: 917 196 (8) ab Fg.-End-Nr.: 818 085
(4) ab Fg.-End-Nr.:917 197 (9) ab Fg.-End-Nr.: 818 085 bis Fg.-End-Nr.: 866 710
(6) bis Fg.-End-Nr.: 866 710
Rettungs-/Krankenwagen (Abweichung gegeniiber Serie) Vorderachse
Fahrzeug zul. Gewicht Vorderachse
Typ Bm. VA GG Feder StoBdampfer Stabilisator
507D 677.36 |1700 2000 3600 667 320 0502 (1) 005 323 1500 (3) 667 323 17 65 (5)
508 D 667.06 2200 3800 06 02 (2) 005 323 08 00 (4) (SA 44072 / 02)
510 2400 4000 (SA 44 207) Code C 49 ¢ 35 mm
667 323 19 65 (6)
(SA 44229 / 01)
Code C 49 ¢ 32 mm
609 D 668.06 (2100 2000 4000 668 320 04 02 (1) 005 323 16 00 (3) 667 32317 65(7)
2200 4200 0502 (2) 005 323 09 00 (4) (SA 44072 / 02)
2400 4400 (SA 44 207) Code C 49 @ 35 mm
2600 4600
2800 4800 667 323 16 65 (8)
2850 4800 (SA 44 072 / 04)
Code C 49 ¢ 37 mm
711D 669.36 {2300 2300 4600 669 320 06 02 (1, 9) 667 323 16 65
2500 4800 0702 (2,9) (SA 44072 / 04)
2700 5000 Code C 49 ¢ 37 mm
2900 5200 669 320 19 02 (1, 10)
669 3202002 (2,10)
814D 670.364 (2300 2300 4600 6703203502 (1)
2500 4800 3602 (2)
2700 5000 (SA 44 245 / 01)
2900 5200 Code C73
3100 5400

(1) Beifahrerseite
(2) Lenkseite

(8) bis Fg.-Endnr.: 976 323
(4) ab Fg.~-Endnr.: 976 324
(5) bis Fg.-Endnr.; 892 223

(6) ab Fg.-Endnr.: 892 224
(7) bis Fg.-Endnr.; 866 068
(8) ab Fg.-Endnr.: 866 069
(9) bis Fg.-Endnr.: 917 196
(10) ab Fg.-Endnr.: 917 197
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Rettungswagen/Krankentransportwagen (Abweichung gegeniiber Serie) Hinterachse

Fahrzeug
Typ

Bm.

zul. Gewicht

VA

HA

GG

Feder

Hinterachse
StoBdampfer

Stabilisator

507D
508 D
510

667.36
667.06

1700
1900

2000

3600

667 320 10 06
(SA 44 059 / 01)
Code Q77 / X12

2200

3800

667 320 21 06
(SA 44059 / 03)
Code Q77 / X28

2400

4000

667 320 20 06
(SA 44 059 / 04)
Code Q77 / X24

004 326 35 00
(SA 44 207)

667 326 05 65
(SA 44 081 / 05)
Code C 43 @ 41 mm

809 D

668.06

2100

2000

4000

667 320 10 06
(SA 44 059 / 05)
Code Q77 / X 12

2200

4200

667 320 21 06
(SA 44 059 / 06)
Code Q77 / X23

2400

4400

667 320 20 06
(SA 44 059 / 07)
Code Q77 / X 24

2600

4600

667 32016 06
(SA 44 059 / 08)
Code Q77 / X25

2800

4800

667 320 26 06
(SA 44 059 / 02)
Code Q77 / X27

2850

4800

667 320 26 06
(SA 44059 /7 13)
Code Q77 / 236

711D

669.36

2300

2300

4600

667 320 21 06
(SA 44 059 / 09)
Code Q77 / X 12

2500

4800

667 320 20 06
(SA 44059 / 10)
Coge Q77 / X28

2700

5000

667 320 16 06
(SA 44059 / 11)
Code Q77 / X24

2900

5200

667 320 26 06
(8A 44059 / 12)
CodeQ77 / X25

814D

670.364

2300

2300

4600

667 320 21 08
(SA 44059 / 19)
Code Q77 / X 12

2500

4800

667 320 20 06
(SA 44 059 / 20)
Code Q77 / X 23

2700

5000

667 32016 06
(SA 44059 / 21)
Code Q77 / X24

2900

5200

667 320 26 06
(8A 44 059 / 22)
Code Q77 / X25

3100

5400

668 320 15 06
(SA 44059 /
/

Code Q77

17)
X.27

004 326 36 00 (1)
004 326 44 00 (2)

667 326 05 65
(SA 44 081 / 01)
Code C43 @ 41 mm

667 326 06 65
(SA 44081 / 02)
Code C 43 ¢ 46 mm

(1) bis Fg.-Endnr.: 813 315
(2) ab Fg.-Endnr.: 813 316
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Busfedern (fiir Busse auf Basis Kastenwagen bzw. Fahrgestell)

Fahrzeug
Typ

Bm.

VA

zul. Gewicht

Vorderfeder

Hinterfeder

0609 D
(609 D)

668.062

668.063

2100

3300

5400

3600

5700

668 320 04 02 (1)
668 320 05 02 (2)

672 320 08 06
(SA 44 278 / 01)
Code U 15

6723201106
(SA 44 278 / 02)
Code U 15

0609 D
(709 D)

669.063

669.003 (3)

669.063
669.003 (3)

2300

3600

5900

3900

6200

4300

6400

669 320 19 02 (1)
669 320 20 02 (2)

67232011 06
(SA 44278 / 03)
Code U 15

672 320 06 06
(SA 44 278 / 04)
Code U 15

672 32007 06
(SA 44 278 / 05)
Code U 16

0611D
(711 D)

669.362

2100

3600

5700

669.363

669.303 (3)

669.363
669.303 (3)

2300

3600

5900

3900

6200

4300

6400

670 320 35 02 (1)
670 320 36 02 (2)

672 320 11 06
(SA 44 278 / Q7)
Code U 15

672 32006 06
(SA 44278 / 04)
Code U 15

67232007 06
(SA 44 278 / 05)
Code U 16

670.303 (3)

2500

4300

6800

4700

7200

5200

7490

670 320 08
67032009

2 (1)
2(2)

[oYe]

672 320 07 06
(SA 44278 / 11)
Code U 15

672 320 24 06
(SA 44278 / 12)
Code U 16

672 32026 06
(SA 44278 / 13)
Code U 17

0614D
(814 D)

670.365

2300

3600

5900

670 3203502 (1)
672 320 36 02 (2)
(SA 44245 / 02)

670.366

670.313 (3)

2500

3600

6100

3900

6400

4300

6800

4300

6800

4700

7200

5200

7490

670 320 08 02 (1)
670 320 09 02 (2)

6723201106
(SA 278 / 09)
Code U 15

672 320 06 06
(SA 44278 / 10)
Code U 16

672 32007 06
(SA 44278 / 11)
Code U 17

672 320 07 06
(SA 44278 / 11)
Code U 15

672 320 24 06
(SA 44278 / 12)
Code U 16

672 320 26 06
(SA 44278 / 13)
Code U 17

(1) Beifahrerseite

(2) Lenkseite

(3) Busfedern auf Basis Fahrgestell mit Vorbau

BusstoBdampfer (Code C 47):

ftir die Vorderachse:

fur die Hinterachse:

ET-Nr. 005 323 19 00 (609 D; 709 D; 711 D)

ET-Nr. 005 323 22 00 (811 D; 814 D)

ET-Nr. 004 326 34 00
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Umschlisselung der Federnummer (Hinterachse)

Eingeschlagene Feder-Nummer in Ersatzteil-Nummer

Feder-Nummer

Ersatzteil-Nummer

(eingeschlagen) links rechts
667 320 02 06 667 320 09 06

667 320 10 06 667 3201206

667 320 16 06 667 320 24 06

667 320 20 06 667 320 23 06

667 320 21 06 667 320 22 06

667 320 26 06 667 320 25 06

667 320 28 06 667 320 27 06

668 320 03 06 668 320 07 06

668 320 04 06 668 320 05 06 668 320 06 06

668 320 15 06

668 320 14 06

668 320 16 06

668 320 17 06

668 320 18 06

668 320 20 06 668 320 19 06
669 320 03 06 669 320 04 06 669 320 05 06
669 320 11 06 669 320 09 06 669 320 10 06

670 320 05 06

67032010 06

670320 11 06

670320 09 06

670 320 07 06

670 320 08 06

670320 18 06

670320 19 06

670 320 20 06

670 320 21 06

670 320 22 06

670 320 23 06

672 320 06 06

672 320 02 06

672 320 03 06

672 320 07 06

672 320 04 06

672 32005 06

672 320 08 06

672 320 09 06

672 3201006

672320 11 06

672 320 12 06

6723201306

672 320 24 06

672 320 29 06

672 320 30 06

672 320 26 06

672 32033 06

672 320 34 06

Fur ET-Bestellungen sind ausschlieBlich die jeweiligen Ersatzteilunterlagen zu verwenden.
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Federdaten

Parabelfedern Vorderachse

Feder - Nummer |Federrate |Federweg [Pfeilhdhe bei Blait- Paket- |Federldange
(eingeschlagen) je 1000 N Achslast |zahl hdhe
N/mm Belastung |£3 mm kg

667 320 05 02) 40 25,28 55 1700 2 37 1432
06 02?) 67

667 3201002") |46 21,58 55 1900 2 39 1432
11 02?%) 67

667 320 21 02?) 59 17,05 67 1700 2 37,5 1432
22 02" 55

668 320 04 02') 50 20,15 51 2100 2 55 1550
05 02%) 63

668 320 18 023 73 13,79 63 2100 2 53,6 1550
19 027 51 + Beilage

66932006 02") |54 18,58 65 2300 3 54 1550
07 02%) 77

669320 1002") |57 17,58 65 2500 3 52,5 1550
11 02?) 7

669 3201902") |51 19,8 65 2100 3 51,6 1550
20 022 77

669 320 24 02%) |81 12,29 77 2300 2 53,5 1550
2502") 65 + Beilage

67032008 02") (53 19,01 68 2500 4 60,6 1550
09 023 80

670 320 20 02" 60 16,54 68 2800 4 64 1550
2102?%) 80

670 320 28 02?%) 88 11,31 80 2500 3 60 1550
29 02" 68

67032035027 53 19,01 40 2300 4 50,6 1550
36 02%) 52

') Feder fur Beifahrerseite
3 Feder flr Lenkungsseite
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Parabelfedern Hinterachse

Feder - Nummer |Federrate Federweg |Pfeilhéhe bei Blatt- Paket- |Federlange

(eingeschlagen) je 1000 N Achslast |zahl héhe
N/mm Belastung |3 mm kg

667 320 02 06 48 / 20,83 / 44 2700 3 60,3 1580
134 7,46

667 320 28 06 65 / 15,33 / 50 2700 3 67 1580
207 5,78

668 320 03 06 47 / 21,34 / 49 3300 3 63 1580
173 5,78

668 320 04 06 71/ 14,1 / 80 3900 4 77,2 1580
189 53

668 320 16 06 81 / 12,39 / 80 3900 3 84 1580
302 3,31 + Beilage

668 320 20 06 73 / 13,69 / 60 3900 3 70 1580
258 3,88

669 320 03 06 73 / 13,68 / 80 4700 4 82,5 1580
260 3,84

669 320 11 06 109 / 9,16 / 90 4700 4 92 1580
380 2,63

67032005 06 95 / 10,65 / 105 6640 5 109,9 1580
351 2,85

670 320 09 06 74 / 13,45 / 80 5600 4 84,7 1580
312 3,21

670 320 18 06 74 / 13,45 / 80 5600 4 84,7 1580
312 3,21

6703202106 120 / 8,31 / 115 5600 5 121,5 1580
448 2,23

Zweiter Wert gilt ab Finsetzen des Stltzblattes
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RTW/KTW/Wohnmobile

Parabelfedern Hinterachse

Feder - Nummer |Federrate |Federweg [Pfeilhéhe bei Blatt- Paket- |Federldnge
(eingeschlagen) je 1000 N Achslast  |zahl héhe
N/mm Belastung |3 mm kg
667 32010 06 34 29,06 44 2000 3 48 1580
667 320 16 06 47 21,18 44 2600 3 51 1580
667 320 20 06 44 22,89 44 2400 3 51 1580
667 320 21 06 38 26,15 44 2200 3 48 1580
667 320 26 06 54 18,51 44 2800 3 52,5 1580
668 320 1506 57 17,49 44 3100 4 63,5 1580
Omnibusse
Parabelfedern Hinterachse
Feder - Nummer |Federrate |Federweg |Pfeilhdhe bei Blatt- Paket- |Federlénge
(eingeschlagen) je 1000 N Achslast |zahl héhe
N/mm Belastung |+=3 mm kg
672 320 06 06 68 / 14,71 / 80 3900 5 90 1580
106 9,41
672 320 07 06 87 / 11,43 / 80 4300 5 98 1580
120 8,35
672 320 08 06 53 / 18,96 / 80 3300 5 88 1580
86 11,66
672 320 11 06 61 / 16,3 / 80 3600 5 90 1580
95 10,5
672 32024 06 89 / 11,27 / 80 4700 5 101 1580
135 7,43
672 320 26 06 98 / 10,21 / 80 5200 5 102 1580
153 6,55

Zweiter Wert gilt ab Einsetzen des Stutzblattes

Anmerkung

Die Federnummer ist in die Feder eingeschlagen.

Die eingeschlagene Nummer der Hinterfeder korrespondiert mit dem ALB-Schild.

Fur ET-Bestellungen sind ausschiieBlich die jeweiligen Ersatzteilunterlagen zu verwenden.
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StoBdampfer

Einbauiibersicht

Vorderachse Hinterachse
Typ Bau- Serie SA Serie SA
muster
507D 667.3 004 323 87 00 005323 1500 (3) 004 323 06 00 004 326 35 00 (3)
508D 667.0 005 323 03 00 (4) 004 326 26 00 (5)
510 005 323 08 00 (5) 004 326 39 00 (4)
005 323 09 00 (B) 004 326 37 00 (6)
609D 668. 004 323 8800 (1) 005 323 16 00 (3) 004 326 07 00 (1) 004 326 44 00 (1), (3)
005 323 0200 (2) 005 323 09 00 (5) 004 326 1300 (2) 004 326 36 00 (2), (3)
004 326 37 00 (5)
709D 669.0
711D 669.3
809D 670.0 004 3238900 (1) 004 326 37 00 (5)
811D 670.3 0053230300 (2)
814D

(1) bis Fg.-End-Nr. 813 314
{2) ab Fg.-End-Nr. 813 815
(3) nurivm Q77

(4) nuriVm A 50
(5) nurivm Q 81; Q 86
(6) nur iVm A 50 + Q 81/Q 86

Priifwerte
Prifwerte in N bei 75 Hiibe/min und 100 mm Hub
Teile-Nummer Lange =3 mm Nutbereich Zug Druck
gedriickt gezogen innerhalb auBerhalb innerhalb  auBerhalb

Nut Nut Nut Nut
004 326 06 00 352 572 470...550 3000 5100 b} 370
004 326 07 00 376 626 490...600 2700 5520 b} 750
004 326 13 00 402 652 520...600 3050 7500 B! 360
004 326 26 00 352 572 ohne Nut - 4540 - 330
004 326 34 00 402 652 560...600 1050 2550 B 380
004 326 35 00 352 572 ohne Nut - 2600 - 270
004 326 36 00 402 652 ohne Nut - 2600 - 270
004 326 37 00 402 652 ohne Nut - 6370 - 390
004 326 39 00 376 626 500...580 3000 5100 ") 370
004 326 44 00 376 626 ohne Nut 2600 - 270
004 323 87 00 352 572 490...520 1100 2200 Y 230
004 323 88 00 376 626 515..555 1350 2400 b} 290
004 323 89 00 376 626 530..570 1350 2400 B} 290
005 323 02 00 376 626 520...560 1250 2400 B! 240
005323 0300 376 626 535...575 1250 2400 B! 240
005 323 08 00 352 572 ohne Nut - 4250 - 200
005 3230900 376 626 chne Nut - 4250 - 200
0053231500 352 572 ohne Nut - 4800 - 370
0053231600 376 626 ohne Nut - 4800 - 370
005 3231900 376 626 490...530 1500 4680 " 370
005 323 22 00 376 626 520...560 1500 4680 Y 370

'Y Werte ann&hernd identisch mit Druckwerten auBerhalb der Nut
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Stabilisatoren

Einbauiibersicht

Hinterachse
SA

667 326 04 65 (3)
(SA 44 052/03)
Code C42 ¢ 36 mm

667 326 05 65

(SA 44 081/05)

(SA 44 081/03) (3)
Code C43 @41 mm

667 326 04 65 (3)
(SA 44 052/01)
Code C42 ¢ 36 mm)

667 326 05/65

(SA 44 081/01)

(SA 44 081/03) (3)
Code C43 @ 41 mm

Vorderachse
Typ Bau- Serie SA
muster
507D 667.3 667 323 1265 (1) 667 323 1065 (1)
508 D 667.0 667 323 14 65 (2) 667 323 18 65 (4)
510 @ 26 mm (SA 44 072/01)
Code C49 @ 30 mm
667 323 19 65
(SA 44 229/01) (4)
@ 32 mm
609 D 668. 667 323 10 65 (1) 667 3231165 (1)
667 323 18 65 (2) 667 323 17 65 (2)
@ 30 mm (SA 44 072/02)
Code C49 @ 35 mm
709D 669.0
711D 669.3
809D 670.0 667 323 11 65 (1) 667 323 13 65 (1)
811D 670.3 667 323 17 65 (2) 667 323 16 65 (2)
814D @ 35 mm (SA 44 072/03)
Code C49 ¢ 37 mm

667 326 05 65 (3)
(SA 44 052/02)
Code C42 @ 41 mm

667 326 06 65

(SA 44 081/02)

(SA 44 081/04) (4)
Code C43 @ 46 mm

(1) bis Fg.-End-Nr. 843 494 (Bm. 670); 849 159 (Bm. 668/669); 852 361 (Bm. 667)
(2) ab Fg.-End-Nr. 843 495 (Bm. 670); 849 160 (Bm. 668/669); 852 362 (Bm. 667)
(3) ab Fg.-End-Nr. 765 471 Serie (Bm. 667.34; 668.04; 669.04; 670.04; 670.34)
(4) nur bei RTW/KTW in Verbindung mit SA 44 059

Riickstellmomente

Vorderachs-Stabilisator

Hinterachs-Stabilisator

@26 mm= 39475 Nm
@30 mm= 53244 Nm
@ 32 mm =103 553 Nm
@ 35mm= 98508 Nm
@37 mm =124 060 Nm

@36 mm= 75883 Nm
@41 mm=127 195 Nm
@ 46 mm =202 864 Nm
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