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00-0/1 Motor

Priif- und Einstelldaten

SchlieBwinkel

Motor 00-0

Prif- und Einstelldaten

SchlieBwinkel fiir Ziindverteiler mit normaler Spulenziindung

SchlieBwinkel
5 ’ Einstellwert Priifwert Anderung
T ég‘géﬂte'ler bei neuen bei gelaufenen zwischen
yp B I [;‘ Kontakten Kontakten Leerlauf und
este(lzNr. 3000 U/min
(Mind.-Abstand der Unterbrecherkontakte)
p 0231116 048
260'5/8 0231 116 052
40° +1 34-41° 1)
280 SE/8
280 SEL/8
280 SL/8 0231116 051
300 SEL/8 (0,3 mm) max. + 3°
300 SEL/8 6.3 0231119 004 Gesamt 36° 2 2) Gesamt 33—38° 1)
Einzeln 18° + 1 Einzeln 16—-19°
300 SEL/86.3 0231128 003
USA-Ausf, 0231128 004 (0,3 mm)

SchlieBwinkel fiir Ziindverteiler mit transistorisierter Spulenziindung?)

Zindverteiler SchiieBwinkel Anderung zwischen
Typ Bosch-Bestell-Nr. Priif- und Einstellwert im Leerlauf Leerlaufund 3000 U/min
; 0231142 003
28058 0231142 004
Z0SEE 0231 116 061 30-36° 9)
280 SEL/8 0231116 066
300 SEL/8 max. = 3°
280 SL/8 0231116 062 (0,4 mm)
0231 302 001 O
280 SE/9 3.5 0231302 002 30-34° 4
300 SEL/9 3.5 0231401 001
0231 401 002 (0,4 mm)

1) Schliebwinkel bei gelaufenen Kontakten nicht verandern und beim Errsichen des unteren Prifwertes Kontakte erneuern.
2) Schliebwinkeleinstellung an beiden Kontaktpaaren durchfiihren. Zur Ermittiung des SchlieBwinkels von einem Kontaktpaar ist jeweils das
andere durch Einlegen eines Isclierplatichens auBer Funktion zu setzen

AnschlieBend mul) der Zindversatz vom 1. zum 5. Zylinder gemessen werden. Dazu Zundzeitpunkt des 1. und 5. Zylinders priifen, evtl. durch
Verschieben der Kontaktplatte kerrigieren (max. Versatz 3 kW),

Achtung! Beim Typ 300 SEL/8 6.3, der einen Ziundverteiler mit zwei Unterbrecher-Kontaktpaaren hat, wird im 8-Zyl.-Mefbereich des SchlieB-
winkelmefgerites der halbe Wert oder im 4-Zyl.-MeBbereich der ganze Wert, wie in der Tabelle angegeben, angezeigt.

3) Kennzeichen der Transistorziindung sind: blaue Lackierung der Ziindspule, ein Schaltgeriit und zwei Vorwiderstinde.

4) Beim Einbau neuer und beim Einstelien gelaufener Unterbrecherkontakte SchlieBwinkel nach dem fettgedruckten Wert £ 1° einstellen.
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Ziindzeitpunkt

Ziindzeitpunkt-Einstellung und Kontrollwerte

| Einstell-1) Kontrollwert bei Messungen 2)
wert des mit Stroboskop bei
Ziindver-
teilers Motordrehzahl in U/min
ohne ohne Belastung Unter-
Verdich- | Ziindverteiler (Lén%erl@"g‘:k AnlaB- 4) druck- )
tungs- Bosch- -2ylinder- | drehzahl Leerlauf-: verstellung?
Typ verhaltnis| Bestell-Nr. | motoren | undein- | Drahaahl 1900 [3000 4500 | des Ziind-
€ bein = gebauten _ zeitpunktes
4500 p'mlﬂ Ziundkerzen : in Richtung
8-Zylinder- | ohne mitbzw.ohne Unterdruckverstellung
motoren Unterdruck
bein = ohne .
3000 U/min) bzw. mit | °hne ohne | mit
Motoren mit Normalverdichtung
; . 4-12° ° ° o frih
280 S/8 87:1 0231116048 |35° 2°y. OT obrie 18—25°| 23—30°; 42—48 7_13¢
280 SE/8
280 SEL/8 92:1 2701 spétim 3)
— 0231116051 |30° 8°v.OT nach OT | 12—19°| 30~ — Leerlauf -
280 SL/8 95 :1 mit 8—14°
300 SEL/8
26 ° 0-4° .
Tinder1 |2°mOT [ghng  |14-20°(26°  |33-39°
300 SEL/86.3 88:1 |0231119004 ["cro ) o | 7-13°
n. OT — 64°+£2n. 0T
Zylinder 5 -
3°x1 spétim 3)
280 SE/93.5 . 0231 302 001 o o o
300SEL/935 93:1 | 0231401001 34° 10°v.OT ?ﬂai?h OT | 12—20°| 34 34 jfi?g%d
Motoren mit Niederverdichtung
4 . ° 6—-15° ° o o| fruh
280 S/8 78:1 10231116048 |37 4°v. 0T ohnie 20—-27°) 2431 ‘ 44-50 7_13°
280 SE/8 3941 spatim 2)
300 SEL/8 78:1 10231116051 |30° 8°v.0OT nach OT | 12—-19°|30° — Leerlauf
280 SEL/8 mit 8—14°
26 ° 5 0—4° c >
Zjinder1 |2°mOT | ghog  [14-20°]26° l33—39° -
11 . L7 o
300 SEL/B63| 7,3:1 (0231119004 |gpos L
n. OT - 64°+£2n. OT
Zylinder 5
Motoren mit USA-Abgasreinigung, Modelljahr 1968/69
, ) 5 oT+3° 5 : | frith
280 5/8 90:1 |0231116052 |37 oT ohne 15-25°) 24—32°|43-51°| ¢ "1y o
280 SE/
288 SEI:B/B ) 3°%+1 ) spatim 3)
280 SL/8 95:1 |0231116051 |30 8°v.0T nach OT | 12—19°| 30° — Leerlauf
300 SEL/8 mit 8—14°
3 26° 2°n.0T | 0-4° i \
Zylinder 1 | mit ohne 14-20%) 26° 34-36° friih
300 SEL/86.3| 9,0:1 |0231119004 §4°+92 7—13°
n. OT 64°+2n OT
Zylinder 5
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Ziindzeitpunkt-Einstellung und Kontrollwerte (Fortsetzung)
Motoren mit USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1970/71

Kontrollwerte bei Messungen 2)
mit Stroboskop bei
Einstell- %)
wert des AnlaB- ) Motordrehzahl in U/min
= ‘ Unter-
Zind- drehzahl
Verdich- | Ziindverteiler v:rqei(ers o ;iange— ohne Belastung druck-
tungs- Bosch- bei schraubten verstellung
Tvp verhiltnis| Bestell-Nr e U 5 des Zind-
5 800 U/min Zindkerzen | 1500 3000 i 4500 4500 :
¢ mit Izegpuhrjtktes
in Richtung
E::ﬁrg[[yck Unterdruckverstellung
ohne mit mit i ohne mit
i
I
N spit#)
; . 0231 142 003 o S 5 0 9—15°
280 S/8 90:1 0231 142 004 4°¢) 6°v.0OT 1-9 31—39°| 33—37°| 4149 und frith
7-13°
mee 0231 116 061
300 SEL“S 0231116 066 spét7)
’ 8° 10°v.OT 0-5° 25—-30°| — = 17-23°
95 :1
280 SL/8 0231 116 062
ohebei |2°M-OT |6-18° f32° |
siehe bei Zvl. 1 _ ;
300SEL/@63| 90:1 | 3231128003 | 3000 y L
U/min 589+ 2
i n.OT |—
Zyl. 5
280 SE/9 3.5 . 0231 302 002 5 spat?)
300SEL/935 51 0231401002 |&° 10°v.OF7 [OT£1° | 30-88°~ % 12-18°
Motoren mit USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1972
J . o ° 3°n.0T- S o| spat7)
280 SE/8 80:1 |0231116068 |6 14°v.OT 1oy OT | 36—44¢| — 40—48 ngo

1)Werden normalverdichtete Motoren mit Kraftstoff unter 98 ROZ (min. 88 MQZ), niederverdichtete Motoren mit Kraftstoff unter 91 ROZ
(min. 83 MOZ) betrieben, so ist der Zindzeitpunkt in Richtung .spat* zu verstellen und der Oktanzahl des verwendeten Kraftstoffes anzupassen.
Als Anhaltswert fur diese Verstellung gilt: pro 1 ROZ ist der Zindzeitpunkt um ca. 1-2¢ KW zurickzustellen. Der Zindzeitpunkt darf aber nur
um max. 6 * KW zurtickgenommen werden.
Achtungl Das Zuricknehmen des Ziindzeitpunktes ist als ,NotmaBnahme* zu betrachten Leistungseinbufe und erhéhter Kraftstoffverbrauch sind
die Folge. AuBerdem darf der Mator nicht voll belastet werden. Sobald Kraftstoff mit der vorgeschriebenen Oktanzahl wieder zur Verfiigung
steht, ist die volle Friihziind wieder ei llen. (Dieser Absatz gilt nicht fir Fahrzeuge in USA-Ausfihrung.)

2)Bei Beanstandungen des Verbrennungs- oder Zindablaufs sind zur Prifung der Fliehkraftverstellung Messungen im Leerlauf, bei 1500 und
3000 Uimin durchzufuhren. Bei Ziundverteilern mit Unterdruckverstellung in Richtung Jfrah” ist die Gesamtverstellung bei 4500 U/min ohne und
mit Unterdruck zu messen
AuBerdem ist bei den 8-Zylinder-Motoren der Typen 600 und 300 SEL/8 6.3 mit Doppelunterbrecher die Messung des Zindzeitpunktes sowohl an
Zylinder 1 als auch an Zylinder 5 vorzunehmen, um den vorgeschriebenen Zindabstand von 90 ¢ * 2 zwischen Unterbrecher 1 und 2 festzustellen.
Liegt der Zindabstand auferhalb 88-92 %, so muf3 er korrigiert werden.
Bei richtigem Einstellwert und Abweichungen von den in den Tabellen angegebenen Kontrollwerten ist die jeweilige Abweichung zu berich-
tigen oder der Zundverteiler ist zur Berichtigung zum Boschdienst zu geben oder zu erneuern.

3) Bei Motoren mit Unterdruckverstellung in Richtung ,spit" Zindzeitpunkt in jedem Fall auch im Leerlauf mit Unterdruck messen. Dabei ist die
Unterdruckverstellung (Spatverstellung) nur wirksam, wenn die Drosselklappe am Leerlaufanschlag anliegt.

4) Der Einstellwert zum Einbau des Zindverteilers mit Priflampe auf AbriB liegt ca. 1-2° spiter als der Kontrollwert bei AnlaBdrehzahl mit
Stroboskoplampe. i

5) Bei Mot mit USA-Abg: ini - Modelljahr 1970, ist zum M des Zii itpunk - auBer den Motoren der Typen 300 SEL/8 6.3
und 600 - allein der Einsteliwert bei einer Drehzahl von 800 U/min mit Unterdruckverstellung ohne Last maBgebend. In jedem Fall ist bei die-
sen Motoren zusétzlich eine Kontrollmessung bei einer Drehzahl vonn = 4500 U/min bzw. bei 8-Zylinder-Motoren bei einer Drehzahl von

n = 3000 U/min ohne Unterdruckverstellung durchzufihren.
Anmerkung: Die Motoren mit Abgasreinigung sind durch ein Hinweisschild (in englischer Sprache) auf der Zylinderkopfhaube bazw. Quer-
traverse vor dem Kuhler kenntlich gemacht.

4) Weitere Arbeiten siehe Arb.-Nr. 00-7 Zindzeitpunkt einstellen, Abschnitt 1,
Die Vergasermotoren der USA-Ausfiihrung 1970 haben eine elektronisch gesteuerte Drosselklappenanhebung bei Schubbetrieb und eine Um-
schaltung fur die Unterdruckverstellung des Zindverteilers (Naheres siche Arb.-Nr. 00-72)

7) Die Einspritzmotoren dieser Typen haben eine elektronische Kraftstoffabschaltung und eine Abschaltung fir die Unterdruckverstellung des
Zundverteilers (siehe Arb.-Nr. 00-74 bis 00-80)
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Ventilspiel
Ziindkerzen,

Verstellkurven der Ziindverteiler

Ventilspiel

280 S8, 280 SE/B, ,
Typ 280 SEL/8 o gE%%? 300 SEL/8 6.3
280 SL/8, 300 SEL/8 :

Einlaf 0,107)

Ventilspiel bei kaltem Motor -
AuslaB 0,20 0,25

Anm.: Das Ventilspiel wird zwischen der Gleitfliche des Schwinghebels und dem Nockengrundkreis der Nockenwelle
gemessen (Bild 00—3/1).

1) 0,15 mm bei langer anhaltenden AuBen-Temperaturen unter - 20 C

Ziindkerzen

Elektroden-Abstand, Gewindelingen, Zusammenstallung der freigegebenen Ziindkerzen usw.
siehe Ziindkerzentabelle.

Verstellkurven der Ziindverteiler

Fliehkraftverstellung Unterdruckverstellung
50° . 50° e 7 -

Z-31ns

50° 40°
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Verstellkurven der Ziindverteiler

Fliehkraftverstellung

Unterdruckverstellung

o B s g
. = NAEEE T = I
Bild 00—0/4 3 ofRhHH 2 E
3 HE j 2
Typ 300 SEL/86.3 < 2 x° o
300 SEL/8 6.3 E B3 ‘
mit USA-Abgasreinigung — c f 5§ o +
Modelljahr 1968/89 o . I T mmmn
JFUR 8 (R) s g H 3 "HH ; g
(0231119 004) 4 H i § AR {
> 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 ~ g {00 200 300 400 500 600
Kurbelwelle U/min Unterdruck mmHg
g™ e e
3 o ~
Bild 00-0/5 : Ak : W i
2 £
2 3 2 3
Typ 280 S/8 s ¥ 5
mit USA-Abgasreinigung — T : X
Modelljahr 1968/69 =t et
3 = ©
JFUR 6 % 10° : 2 10
(0231 116 052) : ¢
> 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 > ¢ 100 200 300 400 500 600
Kurbelwzlle Uimin Unterdruck mmHg
Verstellkurven der Ziindverteiler
fiir Fahrzeuge mit USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1970/71
Fliehkraftverstellung Unterdruckverstellung
o > T s T R 8
. = i H =4 Eemne T jnne iy
Bild 00-0/6 L ol 2 e it HH
£ T . £ i T T
Typ 280 S/8 < i 2w : |
JFUR © T e s, o
(0231 142 003) 2 8 N i T
(0231 142 004) S R EEE 5 5] I
= : t E £% o
& s & e
s T S 99° TTIT I i
s 3000 4000 5000 6000 100 200 300 400 500 600
Kurbelwelle Umin Unterdruck mm Hg
Bild 00—0/7 « CHE ] T e 1
3w e 3 N
Typ 280 SE/8 2 z .
280 SEL/8 2 Wi < :
300 SEL/8 s HiD EEE EEERaaE
© x t T EEEE T e
JFUR c o SR <
(0231116 061) o Ay o
(0231 116 066) S wEHAS ‘; 5 4 o
2 T T 2
Typ 280 SL/8 s AT S - i i
JFUR > 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 = o 100 200 300 400 500 600
(0231116 062) Kurbelwelle U/min Unterdruck mm Hg
Bild 00—0/8 2 op . E A
Typ 280 SE/93.5 o o i
300 SEL/93.5 $ MY s I
s I S 30
TFURX 8 o HHHE#THH = 2 H
(0231 302 002) 3 g ; i 2 40° -
(0937 401 002) z b | S I SN cE j
s LT 1 & T I
7 0 1000 2000 3000 4000 5000 600 ~ O 100 200 300 400 500 600
Kurbelwelle Ufmin Unterdruck mm Hg

Nachtrag 3 - Anderung Juli 1973 - PKW-Typen ab 1988 -

Baureihe 108-113 - Montageband

00-0/5



Fliehkraftverstellung
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Stellung der Kurbelwelle beim Einbau der Einspritzpumpe

Fliehkraft- und
Unterdruck-
Verstellung

Bild 00—0/10

Typ 280 SE/8
mit USA-Abgas-
reinigung —
Modelljahr 1972

JFUB
(0231116 068)

Typ

Stellung der Kurbelwelle beim Einbau der Einspritzpumpe

280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8,
300 SEL/8

300 SEL/86.3

bei Férderendstellung der

Einspritzpumpe )

20° nach Ziind-OT
des 1. Zylinders ?) 3)

60 ° nach Ziind-OT
des 1. Zylinders 3)

1) Die Einspritzpumpe stent in Férderendstellung, wenn der Markierungsstrich auf der Nockenwelle der Einspritzpumpe mit dem auf dem Flansch

der Einspritzpumpe iibereinstimmt.

2) Achtung! Die Einspritzleitung vom Pumpenelement 1 der Einspritzpumpe fuhrt zum Einspritzventil 6 des Motors, vom Pumpenelement 2 zum

Einspritzelement 5 usw

3) Eine Feineinstellung mit Uberlaufrohr ist nicht erforderlich.

Kompressionsdruck
Motoren mit Normalverdichtung und USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1968 bis 1971
Kompressionsdruck in atii bei ca.80° C
Kiihlwasser (bei geoffneter Drosselklappe Zulsssiger Unterschied
Typ e messen, dabei Motor achtmal durchdrehen) nnorhalb eines Motos
normal mindestens
280 S/8 .
300 SEL/86.3 90:1
10—12 ca.85 1,5 atii
280 SE/8, 280 SEL/8,
280 SL/8, 280 SE/9 3.5, 95:1
300 SEL /8,300 SEL/93.5
Motoren mit USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1972
280 SE/8 80:1 9—-10 ca.7,b % 1,5 ati
Motoren mit Niederverdichtung
280S/8 7,7:1 8,5-9,5 ca. 7,0
280 SE/8, 280 SEL/8, .
300 SEL/8 78 :1 8-10 ca. 6,5
1,5 atu
280 SE/9 35 i
300 SEL/9 35 B | &=10 s
300 SEL/86.3 73:1 8—10 ca. 6,5
Zylinderdichtheit

Mit Zylinderdichtheits-Priifgeriit Druckverlust an Ventilen, Zylinderkopfdichtung, Kolben und Kolbenringen.

Zuléssige Verluste:  Gesamt

An Kolben und Kolbenringen
An Ventilen und Zylinderkopfdichtung

00-0/6

max. 25 %
max. 5%
max. 20 %




Motor-Entliiftung

Bohrungs-¢) in mm
Typ im Schraubstutzen auf der
Zylinderkopfhaube

Die Entliiftung erfolgt iiber eine
Absaugleitung von der Zylinderkopfhaube

2805/8 tber den Luftfilter zum Saugrohr

280 SE/8, 280 SEL/8 13,0
280 SL/8
300 SEL/8, 300 SEL/86.3

zum Klappenstutzen

zum Sauggerduschdampfer und
Leerlaufluftverteiler, an dessen
AnschluBstiick sich eine By-pass-
Duse von 2,4 mm befindet

280 SE/93.5

300 SEL/935 2mal 14,0

Anm.: Bei Motoren mit By-pass-Entliiftung werden die Gase und das Kondensat iber einen Wasserabscheider ge-
fihrt. Im Wasserabscheider trennt sich das Kondensat von dem groBten Teil der Gase. Die Gase gelangen iiber die
Vergaser bzw. den Klappenstutzen ins Saugrohr, wihrend das Kondenswasser vermischt mit Motors| und ein Teil
der Gase unter Umgehung der Vergaser bzw. des Klappenstutzens direkt in das Saugrohr geleitet werden.

Abspritzdruck der Einspritzventile

Abspritz- bzw. Offnungsdruck in atii *)

Typ Bosch-Bezeichnung

b ool . zuldssiger
% . . ei neuen el gebrauchten Unterschied
garEinspritzeentis Einspritzventilen Einspritzventilen innerhalb

i eines Motors

280 SE/8, 280 SEL/8 DC8C45R 2
280 SL/8, 300 SEL/8 0437 004 002 115185 15,0-19,0
3,0
EP/DECB0R 1
300 SEL/86.3 0437 501 001 14-16 13—-16
%88 gE;g gg 0280150 013 Bei den elektromagnetischen Einspritzventilen werden Ein-

280 SE 4.5 (USA)
280 SEL 4.5 (USA)
300 SEL 4.5 (USA)

0280 150 015

spritzbeginn und Offnungszeit vom elektronischen Steuer-
gerdt vorgegeben. Der Einspritzdruck wird durch den Druck-
regler bestimmt und betrigt 2 ati.

Anm.: Bei einer Uberpriifung oder Instandsetzung der Einspritzorgane der Firma Bosch ist die

Bosch-Vertretung weitgehend einzuschalten.

jeweils zustindige

1)Um die notwendige MeBgenauigkeit zu erhalten, sind Prutvorrichiungen mit einem geeichicn Manometer mit dera MeBkereich 0-25 kp/em® zu
verwenden

Zuordnung Klappenstutzen-Einspritzpumpe
Typ 280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8, 300 SEL/8, 300 SEL/8 6.3

Drossel-Klappenwinkel Reglerwinkel
in Grad (°) in Grad (°)
s 0°

25 4—45
5 8-85
7,5 11,5125
10 15,5—16,5
15 225-235
20 29-30
30 40,5—42
40 50,5—-51,5
50 59—60
60 67—68
70 73,5-75
80—82 79—82

Nachtrag 3 - Anderung buli 1973 - PKW.-7 ypen ab 1968 - Baureihe 108113 - Montageband
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Vergaser-Bezeichnung 2 x Zenith 35/40 INAT

Vergaser-Stufe I. Stufe 11. Stufe I. Stufe t Il. Stufe
Lufttrichter ,K* 24 28 24 \ 28
Hauptdiise ,Gg* x1151) x1257) x 115 x 125
Luftkorrekturdiise ,a“ 90 1) 110 90 110
Mischrohr ,s* 43 4N 45 4N
Leerlaufkraftstoffdiise ,,g“ 45 = 45 =
Ubergangs-Kraftstoffdiise = 80 — 80
Leerlaufluftbohrung (mm ¢)) 1.3 - 13 -
Ubergangs-Luftbohrung — 1,0 — 1,0
Einspritzmenge (cm*/Hub) 0,7-1,0 — 0,7-1,0 o
Einspritzrohr 0,5 kalibr. - - 0,5 kalibr. —
B e |- iz | =
Schwimmernadelventil 2,0

Schwimmergewicht (g) 85

Schwimmer-Einstellung (mm) 21-23

Dichtung fiir } 10

Schwimmernadelventil (mm) !

By-pass-Bohrung (mm @) 08—10-08
éﬂﬂtls;ménu|-Einstenung bei U/min SHE

Schwimmergehause — KontrollmaB
Beliiftungsventil-Einstellung (mm) 2,8-0,3

Vordrosselspalt-Einstellung 24 - 2,0-2,2 -
Kaltstart-Drehzahlanhebung U/min 2400—-2600 2500—-2700
e
Starterdeckel-Bezeichnung E?g{‘eﬁﬁgz)

Leerlaufdrehzahl (U/min) 800—900

Abgaswert im Leerlauf %% CO 2,0-3,53) 1,0-15

1) Bei Fahrzeugen bis Dezember 1970 (Kennzeichen: Kein Temperaturschalter im Zylinderkopf) Hauptduse |. und [I. Stufe x 120, Luftkorrekturdiise

1. Stufe 100.
2) 24 bei Fahrzeugen von 1968 bis 1970.
3)3,5-4.5 bei Fahrzeugen von 1968 bis 1970.

00-0/8




Kraftstoff-Férderpumpe

Vergaser-Motor

2805/8

Bezeichnung der Pumpe APG Hebelpumpe StéBelpumpe
Mefstelle vor Pumpeneingang
Unterdruck bei atu 0,3-04 -
AnlaBdrehzahl
mm Hg 230—320 250—350
MeBstelle nach Pumpenausgang
! 0,12-0,18 0,25-0,35
Forderdruck Anladrehzahl atii ! ’ ] >
bei
Leerlaufdrehzahl ~ ati |  ©18-024 -
s 5 280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8, 280 SE/9 3.5
Benzin-Einspritzmotoren 300 SEL/8, 300 SEL/86.3 | 300SEL/935

Bezeichnung der Pumpen

Elektr. Bosch-Férderpumpe

Bosch-Bestell-Nr. 0 442 200 007 ohne By-Pass 0580970 002")
0442 201 001 mit By-Pass 0580 464 005
bei stehendem Motor im Leerlauf

MeBvorschrift

und einer Spannung an der Férderpumpe von mindestens

11 Volt 12 Volt
. vor dem Duckregler
MeBstelle vor dem Startventil in der Ringleitung
Férderdruck
0,8—1,1 gleich Offnungsdruck
atu des Kraftstoff-Uberstrom- 2,0 + 0,12)
ventils
MeBstelle vor dem Startventil —
Férderenddruck

beim Zusammendriicken
der Kraftstoffriicklaufleitung

mindestens 1,3

ati
MeBstell Kraftstoffriicklaufleitung Riicklaufleitung nach dem
. SRsielle nach dem Dampferbehilter Druckregler
Férderleistung3)
1 Liter in max. 15 Sekunden in max. 30 Sekunden

1) Eingebaut bis Fahrgestetl-End-Nr. 005 792.

2) Nach dem Abstellen des Motors darf der Druck auf 1,5 atii abfallen, bei KraftstoFfpumpen mit der Bosch-Bezeichnung 0 580 870 002 auf 1,2 atii.
3) Zum Messen der Forderleistung muB der Kraftstoffbehalter mindestens halb voll sein.

Nachtrag 3 - Anderung Juli 1973 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 - Montageband
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Hinweise fiir Abgas- und Leistungspriifung

Vor jeder Abgaspriifung sind folgende Punkte
unbedingt zu beachten:

1. Motordltemperatur auf mind. 60—80 ° C
bringen (Olfernthermometer). Bei Abgas- oder
Leistungsprifungen auf dem Leistungsroll-
prifstand darf die Motoréltemperatur nicht
iiber 100 C ansteigen.

2. Die Einstecktiefe der Abgassonde in das
Auspuffrohr mul mind. 550 bis 600 mm be-
tragen.

3. Der Abstand zwischen Absaugtrichter und
Auspuffrohrende muB mind. 200 mm betragen.

4. Bei Abgasmessungen auf dem Leistungs-
rollpriifstand:

a) Motor mit Geblase kiihlen.

b) Bei Fahrzeugen mit Motoren bis 170 PS
Reifendruck priifen, evtl. richtigstellen.

c) Bei Fahrzeugen mit Motoren iiber 170 PS
Reifendruck auf 4,0 kp/cm? erhéhen.

d) Fiur MeBvorginge auf dem Leistungsroll-
prifstand, die zeitmaBig tiber den Umfang
eines normalen Tests hinausgehen, muB der
Reifendruck , grundsitzlich® auf 4,0 kp/cm?
(atu) erhoht werden.

00-0/10

Die Sicherheitskeile miissen ca. 50 mm vor die
Vorderrdder gelegt werden, d. h. der auslau-
fende Teil darf nicht unmittelbar die Reifen-
flache beriihren, da sonst die Hinterrdder des
Fahrzeugs nicht auf die vordere Rolle des Rall-
prifstandes klettern kénnen.

Bei Nichtbeachtung dieser Vorschrift kénnen
hohe Drehmomente nicht einwandfrei ohne
Schlupf iibertragen werden, d. h. die Hinter-
rader neigen zum Durchrutschen.

5. Alle MeBpunkte zuerst durchfahren. Bei
Abweichungen von den Sollwerten, mégliche
Korrekturen vornehmen und Abgaspriifung
nochnials wiederholen.

6. Der Leerlaufabgaswert darf nicht bei zu
heiem Motor eingestellt werden, z. B. unmit-
teloar nach Fahrten auf dem Leistungsrollpriif-
stand oder nach einer scharfen Probefahrt.

7. Abgasgerite, die nach dem ,Wéarmeleit-
verfahren® arbeiten, sind fiir Messungen unter
2,0% CO nicht geeignet, da diese Gerate unter
2,0% CO riucklaufig anzeigen, d. h. bei stetiger
Abmagerung wandert die Anzeige in Richtung
Jfett®.

Erkennbar: keine Papierfilterplatten.



Richtwerte fiir Abgaspriifung

bei Motoren mit Normalverdichtung und Verwendung eines Kraftstoffes von mindestens 98 ROZ
und mindestens 88 MOZ

Leerlaufdrehzahlen und Abgaswerte

: 1 ab Januar 1971

Baujahr 19681970 \ Europa-Abgasreinigung
Typ

Leerlaufdrehzahl Abgaswert Leerlaufdrehzahl Abgaswert

U/min % CO U/min % CO
280 S/8 800—900 800—900
280 SE/8, 280 SEL/8
280 SL/8 750—800 750—800
300 SEL/8

3,5—4,5 2,0-35

280 SE/9 3.5
300 SEL/35 700—750 700—750
300 SEL/86.3 560—600 550—600

Abgas-Einstellwerte auf dem Leistungsrollpriifstand und auf der Strafle
Vergaser-Motor mit Zenith-Vergaser Typ 280 S/8

. ab Januar 1971
oy | Burore o
MeBpunkte reinigung
Abgaswerte in % CO
& Priifstand 4. Gang, 50 km/h, 10 PS
ntere
Teillast 1,0-3,01) 05-2,0
StraBe 3. Gang, n = 1500, 300 mmHq
Priifstand 4. Gang, 100 km/h, 23 PS
'?ebiﬁrait 0,2-15 0,2-1,0
StraBe 3. Gang, n = 3000, 300 mm Hg
Prifstand 3. Gang, n = 4000
Vollast?) 2,0-4,07) 2,0-4,02)
StraBe 2. Gang, n = 4000
Leerlauf 3,5—45 2,0-35

Anm.: Erst alle MeBpunkte in der angefiihrten Reihenfolge durchfahren.
Bei Abweichungen zunichst Motor-Test durchfiihren, dann zuerst Schwimmer-Einstellung kontrollieren und richtig-
stellen. Weitere Korrekturen siehe FuBnoten 1 bis 3.

1) Eine Korrektur im unteren Teillastbereich kann durch Auswechseln der Luftkorrekturdrisen .a" der t Stufe vorgenommen werden.

2) Eine Korrektur bei Vollast kann durch Auswechseln der Luftkorrekturdisen .a” der 2. Stufe vorgenommen werden.

3) Im Fahrbetrieb ist die Vollastmessung im 2. Gang und n = 4000 U/min so kurz wie méglich zu halten, da die FuBbremse die ganze Leistung auf-
nehmen muf.

Nachtrag 3 - Anderung luli 1973 - PKW-Typen ab 1988 - Baureihe 108-113 - Montageband 00-—-0/11



Richtwerte fiir Abgaspriifung

bei Motoren mit Normalverdichtung und Verwendung eines Kraftstoffes von mindestens 98 ROZ

und mindestens 88 MOZ

Abgas-Einstellwerte auf dem Leistungsrollpriifstand und auf der Strae
Benzin-Einspritzmotoren Typ 280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8, 300 SEL/8, 280 SE/9 3.5, 300 SEL/9 3.5

Baujahr 1968 bis 1970

ab Januar 1971
Europa-Abgasreinigung?)

l

MeBpunkte 280 SE/8 [ I
auf dem Leistungsrollpriifstand 280 SEL/8 280 SE/93.5| 280 SE’8 | 280 SE/9 3.5
und auf der StraBe 280 SL/8 300 SEL/93.5 280 SEL/8 ‘ 300 SEL/93.5
300 SEL/8 '
Abgaswerte in % CO
v Prufstand _ =
ollast?) StraBe 3. Gang, n = 3000 2,0-4,0 4,0-6,0 2,0—4,0 2,0-5,0
Priifstand 4. Gang, 50 km/h, 10 PS
untere 1,5-3,0 0,2-1,0 0,2-1,0 0,2-1,0
Teillast3)
StraBe 3. Gang, n = 1500, 300 mm Hg
Priifstand 4. Gang, 100 km/h, 23 PS
- 02-15 - 0,1-1,0
Strafie 3. Gang, n = 2500, 300 mm Hg
obere
Teillast4)
Priifstand 4. Gang, 100 km/h, 23 PS
0,2-15 - 0,1-1,0 =
Strafle 3. Gang, n = 3000, 300 mm Hg
Leerlaufs) 35-45 35—45 2,0-35 2,0-35
Benzin-Einspritzmotor Typ 300 SEL/8 6.3
WBisirics Einspritzpumpenbezeichnung
auf dem Leistungsrollpriifstand L17z L17x L17w
und auf der StraBe
Abgaswerte in % CO
Priifstand 4. Gang, n = 2000
Vollast? 2,0-4,0 2,0-4,0 2,0-4,0
i StraBe 3. Gang, n = 2000 o ’
t Priifstand
Teillast?) Strape 3 Gang,n=1500,400 mm Hg | 0520 0,1-1,0 0,2-1,0
obe Prufstand
Teillast?) Strafe 3 Gang,n =2500,400 mmHg | g2-1,0 0,1-0,6 0,1-1,0
Leerlauf 560—600 U/min 3,5-5,5 3,56-55 2,0-35

1) Kennzeichen: Rotes Typenschild an der Einspritzpumpe
2) Einstellung am Regelstangenkopf.
3) Einstellung an den schwarzen Schrauben.

4)Einstellung an den weifien Schrauben. Bei eingebauter Einspritzpumpe diirfen die weiBen Schrauben nicht verstellt werden, deshaib Einspritz-

pumpe ausbauen und auf den Einspritzpumpenprifstand einstellen
5) Vorgeschriebene Leerlaufdrehzahlen siehe Tabelle Seite 00-0/11.

00-0/12
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Richtwerte fiir Abgaspriifung bei Motoren mit USA-Abgasreinigung ')
Leerlaufdrehzahl und Abgas-Einstellwerte

Modelljahr 1968:69 Modelljahr 1970/71 Modelljahr 1972

Typ Leerlauf- Abgas- Leerlauf- Abgas- Leerlauf- Abgas-
drehzahl werte drehzahl werte drehzahl werte
U/min % CO U/min % CO U/min % CO

280 S/8 800—900 1,0-1,5 800—900 1,0-1,56 - =

280 SE/8

280 SEL/8 -

980 SL/8 700—800 3,0-45 700—850 1,535 700—850 1,5-3,5

300 SEL/8

300 SEL/86.3 560—600 3,5-55 560—600 3,5-5,0 - —

280 SE/9 3.5

300 SEL/9 35 — — 750—800 35-45 - -

Abgas-Einstellwerte auf dem Leistungsrollpriifstand und auf der StraBe

Benzin-Einspitzmotoren Typ 280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8,300 SEL/8

Modelljahr
MeBpunkte 1968/69 | 1970/71 | 1972
Abgaswerte in % CO

Prafstand _

Vollast?) ol 3. Gang n = 3000 1,6-25 20-5,0 2,0-5,0

" Priifstand 4. Gang, 50 km/h, 10 PS

untere

Teillast?) 0,2-0,5 0,2-1,0 0,2-1,0
StraBe 8. Gang, n = 1500, 300 mm Hg

e Prifstand 4. Gang, 100 km/h, 23 PS

re

Teillast ) 0,1-0,5 0,1-1,0 0,1-1,0
Strafe 8. Gang, n = 3000, 300 mm Hg

Leerlauf 3,0-4,5 1,56-3,5 1,5-3,5

Benzin-Einspritzmotor Typ 300 SEL/8 6.3

Einspritzpumpenbezeichnung

MeBpunkte L17z L17x | L7y
auf dem Leistungsrollprifstand i
und auf der Strafle Modelljahr
1968/69 | 1970/71
Abgaswerte in % CO
Prifstand 4. Gang, n = 2000
Vollast?) 2,0-4,0 2,0-4,0 2,0-5,0
StraBe 3. Gang, n = 2000
i Priifstand _
'{I{re‘iﬁ;zt 9 StraBe 3. Gang, n = 1500, 400 mm Hg 0,2-1,0 0,1—1,0 0,2-1,0
obere Priifstand _ o i
Teillast4) StraBe 3. Gang, n = 2500, 400 mm Hg 0,1-1,0 0,1-1,0 0,1-1,0
Leerlauf 560—600 U/min 3,5-5,5 3,5-5,5 3,5-5,0

1) Kennzeichnung durch Hinweisschild in englischer Sprache auf der Zylinderkopfhaube bzw. auf der Quertraverse vor dem Kihler.
2) Einstellung am Regelstangenkopf.
3) Einstellung an den schwarzen Schrauben.
4)Einstellung an den weiBen Schrauben. Bei eingebauter Einspritzpumpe diirfen die weiBen Schrauben nicht verstellt werden, deshalb Einspritz-

pumpe ausbauen und auf dem Einspritzpumpenprifstand einstellen

Nachtrag 3 - Anderung luli 1973 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 - Montageband
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Richtwerte fiir Leistung und Kraftstoffverbrauch auf dem Rollpriifstand

280 /8 BOSES | 280SLE | 300SEL'® | 300 SEL'863| 260 SE935
280 SEL/8 300 SEL/9 3.5
Typ — -
| S g = € B = &= B
87:1 78:1192:1|78:1|95:1 95:1(78:1 |88:1 73:1(93:1 | 75:1
3. Gang ‘ 5
o - SR P - - e - 160 | 120 | — -
Vollast- =440 ‘ I
Leistung) - = | ——
DIN-PS™ x
3.Gang 1106 | 93 |122 | 105 | 128 129|105 | — 150 | 138
i E

Vor jeder Messung Reifendruck der Hinterrader richtigste'len, Diese Vorschrift gilt fir alle Fahrzeuge bis einschlieB-
lich 170 PS. Bei Fahrzeugen mit mehr als 170 PS Leistung Reifendruck auf 4 atii erhéhen.
Getriebe, Hinterachse und Reifen miissen vor der Messung betriebswarm sein. Sie sollten unter Teilbelastung warm-

getahren werden. Messungen mit kalten Reifen sind infolg=s hohen Schlupfes unméglich.

Die Sicherungsbocke diirfen nur ver, nicht unter die Vorderrader gestellt werden. Das Fahrzeug muBl etwas auf die
vordere Priifstandrolle klettern kénnen, sonst ist die Uberiragung eines hohen Drehmoments nicht moglich und die
Reifen gehen durch.

1) Zulassige Leistungsverluste:

bei automatischem Getriebe ca. 4 %,

bei Servo-Lenkung ca. 3 PS.

Steuerzeiten (Werte, bezogen auf 0,4 mm Ventilhub)

EinlaBventil AuslaBventil Mindestabstand zwischen

Nockenwelle EinlaBventil und Kolben

Typ Kennzahl 1) sffnet schlieBt offnet schliefit b‘f' Kurbelwellenstellung
v. 0T n. UT v.UT n, OT 59n. 0T (mm)
280 S/8 04
280 SE/8 082) 112 47° 48° 16°
280 SEL/8
0,9

280 SL/8 09 . . g
300 SEL/8 023) 12 56° 53° 21°

43/434) 20° 38° 50¢ 128
280 SE/93.5%) 14
300 SEL935%) | 46479)9) e 53¢ 1 w0e ;

52/53 26 ° 440 60° 140
mit USA-Abgasreinigung — Modelljahr 1968—1972
280 /8 e y 1710 a7° 48° 16°
280 SE/8
280 SEL/8 *‘ 0,9
280 SL/8 013)
300 SEL/8 5 16° 46° 532 15°

057)
280 SE/9 3.55)
300 SEL/93.5%) 52/534) 26° 44°© 60° 14°© 1,4

Anm.: MeBvorgang fiir Priifmessungen siehe Arb.-Nr. 00—9

1) Die Kennzahl ist an der hinteren Stirnseite eingeschlagen.
2) Materialanderung gegeniber Nockenwelle 04
3) Grundkreis auf 17 Radius geandert (Nockenwellenlager, Schwinghebel, Druckstiicke und Ventilfeder gedndert)

5) Steuerzeiten der linken Nockenwelle am 6. Zylinder messen.
6) Die Nockenwellen mit der Kennzahl 46 und 47 haben gegenuber den Nockenwellen 42 und 43 einen haheren Vornocken.
7) Nockenwelle ist verzinnt.

00-0/14

4) Die Nockenwelien mit der Kennzahl 42, 46 oder 52 gehéren zu Zylinder 5-8 links
mit der Kennzahl 43, 47 oder 53 zu Zylinder 1-4 rechts.




Steuerzeiten (Werte, bezogen auf 0,4 mm Ventilhub)

300 SEL/86.3

Die Nockenwelle mit der Kennzahl 16 und 18 gehort zu Zylinder 58 links,
mit der Kennzahl 17 und 19 zu Zylinder 1—4 rechts.

Steuerzeiten bei neuen Motoren oder neu eingebauter Steuerkette

EinlaBventil AuslaBventil
Nocken-
wells offnet vor OT schlieBt nach UT offnet vor UT schlieBt nach OT
Kennzah! ) linke | rechte linke | rechte linke | rechte linke | rechte
Nockenwelle Nockenwelle Nockenwelle Nockenwelle
16/17 50 7° 50° 48° 40° 420 155° 13,5°
18/19 8,5° 10,5° 4750 45,5° 425° 44,5° 13,5° 11,5°

Um die durch Lingung der Steuerkette bedingte Diagrammversanderung auszugleichen, werden die Steuerzeiten bei
neuen Motoren oder alten Motoren mit neuer Kette nach vorstehender Tabelle und bei einer gelaufenen Steuerkette
von ca. 20000 km und mehr nach folgender Tabelle eingestellt:

Steuerzeiten bei Motoren mit einer Laufzeit von ca. 20 000 km und mehr

EinlaBventil AuslaBventil
Nocken- . ) M .
welle Sffnet vor OT schlieBt nach UT offnet vor UT schlieBt nach OT
Kennzahl1) linke und rechte linke und rechte linke und rechte linke und rechte
Nockenwelle Nockenwelle Nockenwelle Nockenwelle
1617 2,50 52,50 37,5° 1g¢
18/19 6° 50° 40° 16°

Anm.: Beim Messen der Steuerzeiten der linken Nockenwelle ist zu beachten:
Der Kolben des 5. Zylinders steht auf OT, wenn der Zeiger am Schwingungsdampfer auf 90° zeigt.

1) Die Kennzahl ist an der hinteren Stirnseite eingeschlagen.

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 . Montageband
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Anziehdrehmomente in mkp

280 SE/8
280 SEL/8 280 SE/9 35
280 S/8 . 300 SEL/86.3

Motor ! 280 SL/8 300 SEL/9 3.5 A

300 SEL/8

bei kaltem Motor?) 10 5 8
Zylinderkopfschraube
bei warmem Motor2) 11 6 9
Sechskantschraube fiir Befestigung der 1 05 ;
Zylinderkopfhaube auf dem Zylinderkopf !
Sechskantschraube fiir Befestigung des
8 10
Nockenwellenrades
Nockenwellen-Lagerbockschrauben bzw. Muttern 25 5 45-05
Kamax-Gewindebolzen im Zylinderkopf P .
fiir Schwinghebellagerung
E“insteiliDr»ehmoment dgr Kamax-EilnsteIischraube 04 mind. 2,5
fir Ventileinstellung (mit Talg montiert)
Schwinghebel-Lagerbockschrauben M 83%) — 25+.02
Zindkerzen 3 3
Einspritzventile im Zylinderkopf — 35 1 4
Sechskant- bzw. Poly-Stop-Mutter auf der Antriebs-
welle der Einspritzpumpe bzw. auf der Zwischenrad- | 35 _ _
welle zur Befestigung des Zwischenrades und der An- ’
triebshiilse fiir den Ziindverteiler
RohranschluB fiir Druckventil an der Einspritzpumpe 5) — 3,0 - 3,0
Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen — 2,5-05 — 3,0-0,5
Pleuellagerschrauben ¢) 9 6
Kurbelwellenlagerschrauben7) 87) ;0589)) 8
Bundschraube bzw. Sechskantmutter auf der
Kurbelwelle vorn 2 +1 %5+2 40
Befestigungsschrauben fiir Riemenscheibe und 35 3405
Schwingungsdampfer an der Nabe ? i
Befestigungsschrauben fiir Zwischenflansch am 5
Zylinderkurbelgehiuse 5
Dehnschrauben fiir Schwungrad bzw.
10 +

Mitnehmerscheibe auf der Kurbelwelle 19) ) 4752102
Befestigungsschrauben fiir Olpumpe
am Zylinderkurbelgehiuse bzw. am Steuer- 3 25 2402
gehiusedeckel
VerschluBmutter Kettenspanner 6 + 05 7+05 6+ 05
Befestigungsschraube fiir Kettenrad an der Olpumpe — 4+05
OlablaBschraube am Olwannenunterteil 5
OlablaBschraube am Ol-Luftkiihler 2+05

FuBnote 1) bis 10) siehe Seite 00-017.
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Anziehdrehmomente in kpm (Fortsetzung)

280 SE/8

9 280 SEL/8 280 SE/9
Motor 280578 280 SL/B 300 SEL/
300 SEL/8

3
9

35| 300SEL/863

Befestigungsschrauben fiir Olwannenblechunterteil 1,1 —

Befestigungsschrauben fiir Olwanne am Kurbelgehiuse 1,3 0,8—0,2

Befestigungsschrauben der Motortrager “
am Zylinderkurbelgehduse 65 25 2102

Befestigungsschraube fiir Olfilterunterteil oder 4405
Befestigungsschraube fir Olfilter an Kurbelgehiuse d

Oliiberdruckventil im Zylinderkurbelgehiuse
oder an der Olpumpe

Sechskantmutter fiir Befestigung des

Kettenspanners am Zylinderkopf 25

Sechskantschrauben bzw. Muttern fiir 25+ 05
Auspuffrohr am Auspuffkriimmer ! '

Bundschraube zur Befestigung der Spannschraube

Lichtmaschine an Zylinderkurbelgehiuse 7.0 4

Mutter fiir Riemenscheibe’Lichtmaschine 2,5

Die Drehmomentschliissel sind so auszuwahlen, daB die jeweilige Auslastung 50—75% betrigt; so soll z. B. fiir das
Anziehdrehmoment 3,75 kpm ein Drehmomentschliissel mit einem Bereich von 0—6 kpm verwendet werden.

') Vor der Montage der Schrauben sind das Gewinde und die Auflagefliche der Schrauben sowie der Unterlagschei-
ben mit Ol zu versehen.
Die Vorschrift iber die Reihenfolge des Schraubenanziehens sowie das stufenweise Festzichen der Schrauben
ist genau einzuhalten (siehe Schema fir die Reihenfolge des Anziehens der Zylinderkopf- und der Kurbelwellen-
lagerdeckel-Schrauben).

Nach der Montage des Zylinderkopfes ist der Motor mit geringer Last auf 80" C Kihlwassertemperatur warmzu-
fahren. Nach ca. 5 Minuten Laufzeit mit dieser Kiihlwassertemperatur werden die Zylinderkopfschrauben nach den
angegebenen Werten ,bei warmem Motor" nachgezogen.

Zweites Nachziehen nach weiteren 300—1000 km Fahrst ecke vorzunehmen.

Achtung: Beim Nachziehen der Zylinderkopfschrauben besteht die Gefahr, daB ein notwendiges Nachziehen unter-
lassen wird, weil das Losdrehmoment meist hher liegtals das vorgeschriebene Anziehdrehmoment und dadurch
in der ersten Anzugsphase die Anzeige liber dem Sollanziehwert liegen kann.

Um sicherzustellen, daB die Zylinderkopf-Dichtung wirklich eine Pressung entsprechend dem vorgeschriebenen
Schraubenanzug erhilt, ist beim Nachziehen der Zylinderkopfschrauben wie folgt vorzugehen:

In der Reihenfolge des Schraubenplanes ist jede Schraube einzeln etwas zu I6sen und dann erst auf das vor-
geschriebene Anziehdrehmoment festzuziehen. Auf keinen Fall diirfen hierbei alle Schrauben in einem Zuge ge-
16st und dann erst festgezogen werden,

?) Beim Anziehen der Schwinghebellagerbockschrauben diirfen die Schwinghebel durch die Nockenwelle nicht be-
lastet werden.

‘) Die Duttern zum Befestigen des Flansches der Einspritzventile miissen so angezogen werden, dafl der Abstand
von Oberkante Kunststoffflansch bis Anlagefliche Saugrohr 33—1,0 mm betragt.

#) Um mit Sicherheit einen richtigen Sitz der Dichtringe der Rohranschliisse zu erreichen, Rohranschliisse auf 3,0 kpm
anziehen und I6sen, nochmals anziehen auf 8,0 kpm und wieder I&sen, dann endgiiltig anziehen auf 3,0 + 0,5 kpm.
Hierbei ist zu beachten, daB vor dem Einschrauben das Gewinde der Rohranschliisse mit Talg bestrichen wird.

¢) Das Anziehen der Muttern der Pleuelschrauben nach Drehwinkel vornehmen (siehe Arb.-Nr. 03—0 und 1). Vor-
anzug 4 + 1 kpm. Drehwinkelanzug90° + 10°.

7) Die Hauptlagerschrauben werden ohne Sicherung mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment angezogen. Hier-
bei ist zu beachten, daB vorher das Gewinde gut mit Ol versehen wird.

®) Die innenliegenden Schrauben (M 12) sind erst mit einem Voranzug von 4 kpm anzuziehen.
’) Die auBenliegenden Schrauben (M 10) sind erst mit einem Voranzug von 3 kpm anzuziehen.

1°) Das Anziehen der Dehnschrauben fiir Schwungrad bzw. der Mitnehmerscheibe auf der Kurbelwelle nach Dreh-
winkel vornehmen (siehe Arb.-Nr. 03—0 und 1). Voranzug 3 + 1 kpm, Drehwinkelanzug 90° + 10°.
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Schema fiir die Reihenfolge und Tabelle fiir stufenweises Anziehen der Zylinderkopfschrauben

Schema fiir die Reihenfolge des Anziehens

Stufenweises Anziehen

Anziehdrehmoment in kpm

Typ der Zylinderkopfschrauben e ool STl ;SA ST P
.Anziehen|Z. Anzienhen 3. Anzienen ontrolie
i
280 S/8 Q @ ® @ ® ® bei kaltem Motor ?(?Jih??oc
ggggggs \° ® ® ® asser
N\® ® ® ®
280 SL/8 o] 2-2955
300 SEL/8 ! S/ 41 71 107 117
Me® e ® @ © ® ® )
bOeOoCol)
@ ® ® @ b ®
J ® ® ® ® )
300 SEL/8 6.3 4 6 8 9
® 0 0 ® )
JOHOHOEOK
Ll oo 00 00 o
| @Jf@ﬁQ\m 2.0 0 % e
*010:0"0"
@ ® ® @
e S
SE/9 3. =
gggsgl?/gag.s KL\ 3 5 - 6

@]
@@@
® ©
o
® O

® ©

Anm,: Die Schrauben ,a“ mit Gewinde M 8 sind mit 2,5 kpm anzuziehen.

Das Lésen der Zylinderkopfschrauben erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, d. h. von riickwérts beginnend.
Alle Zylinderkopfschrauben sind vor dem Einbau an Gewinde und Schraubenkopfauflage gut einzuélen.

1) 10 K-Schrauben sind durch 12 K-Schrauben zu ersetzen.
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Anziehen der Kurbelwellenlagerdeckel-Schrauben

Schema fiir die Reihenfolge des Anziehens Stufenweises Anziehen/Anziehdrehmoment in kpm
280 SE/93.5, 300 SEL/9 3.5 1. Anziehen 2. Anziehen
innen- auBen- innen- auBen-
1 2 3 a4 5 liegende liegende liegende liegende
G Schrauben Schrauben Schrauben Schrauben
M 12 M10 M 12 M10
® (5} @ @
® O] ® Nr. 1-10 Nr. 11-20 Nr. 1—10 Nr. 11-20
© |®] |[@ @ @] |] 40 30 10,0 65
@ ® @ @ @
Z-3830

Anm.: Beim Einbau der Kurbelwellenlagerdeckel ist auf einwandfreien Sitz der Lagerschalen zu achten. Die Lager-
deckel sind gezeichnet von 1 bis 5.

Mindest-Oldruck

Die Betriebssicherheit des Motors ist nicht gefdhrdet, solange bei Betriebstemperatur der Oldruck im Leerlauf nicht
unter 0,5 kp/cm? absinkt, beim Gasgeben sofort ansteigt und bei 3000 U/min mindestens 3 kp/cm? erreicht.

Vor einem Ausbau des Motors sollte aber gekldrt werden, ob mit einem geeichten Oldruckmesser mit kleinem MeB-
bereich, welches unmittelbar am UlfilteranschluB angeschlossen wird und eine kurze Leitung mit mindestens 4 mm ¢
besitzt, ebenfalls der Oldruck unter 0,5 kp/cm? liegt. Des weiteren muB der Filtereinsatz durchgingig sein,

Weitere Ursachen des schlechten Oldruckes kénnen sein: verschmutztes bzw. undichtes Oliiberdruckventil, Lager-
verschleiB, defekte Ulpumpe, loser bzw. undichter HauptélkanalverschluB oder ein poréser Olkanal.

Betriebs-Oldruck

Der normale Betriebs-Oldruck betrigt bei einer Kiihlwassertemperatur von 80° C je nach Olviskositat und Motordreh-
zahl 2—6 kp/cm?. Offnungsdruck des Ol-Uberdruckventils im Hauptélkanal ca. 5 kp/cm?.

Olverbrauch

Der Olverbrauch des Motors kann erst nach langerer Fahrstrecke beurteilt werden und in der Anfangszeit Uber dem
angegebenen Durchschnittswert liegen. Auch bedingt haufiges Fahren im hohen Drehzahlbereich einen Mehrver-
brauch. Deshalb nicht vergessen, den Olstand regelmsBig zu priifen.

Durchschnittlicher Motor-Olverbrauch siehe Arb.-Nr. 0-3.
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Kraftstoffverbrauch

Der Kraftstoffverbrauch ist abhingig von der Fahrgeschwindigkeit. Die Werte wurden bei jeweils gleichbleibender
Geschwindigkeit bei einer Fahrzeugbesetzung von 2 Personen auf ebener StraBe ermittelt.

Im dichten GroBstadtverkehr, Kurzstreckenverkehr, langsamen Kolonnenverkehr, bei haufigem Beschleunigen und
Abbremsen, auflerdem bei tiefen AuBentemperaturen und Schnee wird stets mit einem héheren Kraftstoffverbrauch
gerechnet werden missen als bei ziigiger Fahrweise und Uberlandverkehr. Der Verbrauch ist also weitgehend von
der Fahrweise und den duBeren Umstinden abhingig.

Durchschnittlicher Fahrverbrauch und Kraftstoffverbrauch nach DIN 70 030 siehe Arb.-Nr. 0—3.

Ratschlége fiir wirtschaftliches Fahren

Nicht zuviel mit dem Fahrpedal spielen. Stets nur so viel Gas geben, wie man zum Einhalten der gewiinschten Ge-
schwindigkeit braucht.

Nicht zuviel in den unteren Gangen fahren. Nicht standig die volle Beschleunigung und die Drehzahlspitze ausniitzen.

MaBige Geschwindigkeit in den Kurven. Schnelles Kurvenfahren greift die Reifen starker an als viele Kilometer auf
gerader Strecke.

00—-0/20




00-1/1 Motor mit Getriebe aus- und einbauen

A. Typ 280S/8, 280SE/8, 280SL/8 und 300SEL/8
Hinweise beim Auswechseln des Motors (siehe Arb.-Nr. 07-16)



Motor mit Getriebe aus- und einbauen

00-1

A. Typ 280 S/8, 280 SE/8, 280 SEL/8, 280 SL/8 und 300 SEL/8

Ausbauen

1 Motorhaube abmontieren.
Um Lackschaden zu vermeiden, an den Ecken
Filz unterlegen (Bild 00—1/1).

Bild 00—1/1

2 Viskositats-Liifter ausbauen.

3 Kihler ausbauen (siehe Arb.-Nr.50—1).
Leitungen verschlieBen.

4 Luftfilter beim Typ 280 S/8 ausbauen.

5 Motordampfer 1&sen.

6 Bei den Typen 280SE/8, 280SL/8 und
300 SEL/8 Schlauch zum Luftfilter und Leer-
laufluftschlauch abschlieBen.

7 Unterdruckschlauch zum Bremsgerit ab-
schrauben.

8 Kabelanschliisse am Kaltstartventil, Leer-

gasschalter, Magnet fiir Leerlaufkonstant-
haltung, Startmagnet der Einspritzpumpe,

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 - Montageband

Thermozeitschalter, beim Vergasermotor an
der Startautomatik, an der Lichtmaschine und
Kabelverbinder an der Olwanne, sowie
Klemme 4 und 1 an der Ziindspule |8sen.

9 Verteilerkappe losen und Verteilerfinger
herausnehmen.

10 Fernthermometer mit Ventileinstellschliis-
sel SW 14 herausdrehen (siehe Bild 00—1/2).

Bild 00—1/2

1 Ventileinstellschlussel

2 Befestigungssschraube
Fernthermometer

11 Beide Heizungsschlduche abschlieBen.
12 Olmanometerleitung abschrauben.

13 Beutel fiir Scheibenwaschanlage zur Seite
stellen.

14 Vorratsbehilter fiir Servo-Lenkung leer-
saugen (siehe Bild 00—1/3).

15 Hochdruckdehn- und Riicklaufschlauch an

der Hochdruckslpumpe der Servo-Lenkung ab-
schrauben und Leitungen verschlieBen.

00—1/1



Bild 00—1/3

16 Kraftstoffleitung am Kraftstoffilter und
Riicklaufleitung abschrauben.

17 Massekabel an der Karosserie l6sen.

18 Auspuffrohre am Auspuffkrimmer ab-
schrauben.

19 Tachowelle, Schaltgestinge, elektrische
Kabelanschliisse und Reguliergestinge ab-
schlieBen.

Bild 00—1/4

20 Halter fur Auspuffrohrabstiitzung am Ge-
triebe abschrauben, Klemmbigel l6sen und
Halter nach unten driicken, beim mechanischen
Getriecbe am Getriebe selbst (Bild 00—1/4),
beim automatischen Getriebe an der Befesti-
gungsplatte (Bild 00—1/5).

21 Grubenlift bzw. Wagenheber unter das
Getriebe setzen.

22 Gelenkwelle mit Gelenkscheibe am Ge-
triebe abflanschen und nach hinten schieben,

00—1/2

Bild 00—1/5

1 Hinterer Molortriger
2 Motorlager

3 Auspuffrohrabstiitzung beim
Motor mit automatischem
Getriebe

vorher Klemm-Mutter an der Klemm-Ver-
bindung I8sen.

23 Hinteren Motortrager (1) ausbauen (Bild
00—1/5). Einbaulage vorher zeichnen.

24 Strahlschutzblech ausbauen.
25 Vordere Motorlagerschrauben |8sen.

26 Seil, wie im Bild 00—1/6 gezeigt, ein-
héngen.

Bild 00—1/6

27 Motor mit angeflanschtem Getriebe unter
einer Schriglage von ca. 45° herausheben.

Einbauen

28 Motor mit angeflanschtem Getriebe bei
einer Neigung von etwa 45° so weit ablassen,




B. Typ 280SE/9 3.5 und 300SEL/9 3.5

bis sich das Getriebe hinter dem Vorderachs-
triager befindet. Dann unter das Getriebe einen
Grubenlift bzw. Wagenheber stellen und Motor
vorne bis zu den Motorlagern ablassen. Beim
Ablassen des Motors gleichzeitig Motordamp-
fer in die Konsole am Fahrschemel-Quertrager
einfiddeln.

29 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

30 AnschlieBend Wasser einfiillen, Olstand in
Motor und Getriebe priifen, Ol fir Servo-
Lenkung einfiillen und Lenkung entliiften.

Zur schnelleren Entliiftung des Kihlsystems
KiihlerverschluB kurzzeitig offen lassen.

31 Motor starten und Regulierung priifen
(siehe Arb.-Nr. 30—2).

B. Typ 280 SE/9 3.5 und 300 SEL/9 3.5

Ausbauen

1 Motorhaube abmontieren.
Um Lackschaden zu vermeiden, an den Ecken
Filz unterlegen (Bild 00—1/7).

Bild 00—1/7

2 Viskositatsliifter ausbauen.

3 Kihler ausbauen (siche Arb.-Nr.50—1).
Leitungen verschlieBen.

4 Luftfilter ausbauen. Dazu die drei Halte-
gummis aushdngen und den Kabelstecker am
Temperaturfiihler abziehen.

5 Plusleitung der Batterie abklemmen.

6 Vorratsbehilter fiir Servo-Lenkung leer-
saugen.

7 Hochdruckdehn- und Riicklaufschlauch an
der Hochdruckélpumpe der Servo-Lenkung ab-
schlieBen.
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Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage Ventile schlie-
Ben. Ventile am Verteiler und Verteiler am Hal-
ter abschrauben. Leitungen verschlieBen.

Sicherheitsvorschriften beachten! (Siehe Arb.-
Nr.83—11.)

8 Kraftstoffleitungen am Kraftstoffilter, Mem-
brandampfer, Druckregler und Druckfuhler ab-
schrauben.

9 Beim Typ 300 SEL/9 3.6 Luftpresserleitun-
gen zum Vorratsbehilter (2) und Frostschutz-
behilter (3) 16sen (Bild 00—1/8).

Bild 00—1/8

1 Zum Frostschutzbehilter

2 Zum Vorratsbehilter

3 Befestigungsschelle

A Keilriemen — Lichtmaschine

B Doppelkeilriemen — Hoch- .
druckpumpe — Servolenkung
C Keilriemen — Luftpresser

10 Kabel zur Ziindspule und zum Schaltgerét
der Transistor-Ziindanlage abklemmen.

11 Unterdruckleitungen fiir Bremsgerdt und
Zentralverriegelung abschliefen.

00—1/3



12 Kabelanschliisse fiir elektronische Ein-
spritzung (linke und rechte Zylinderreihe) so-
wie am Klappenstutzen, Temperaturfiihler,
Ziindverteiler, Temperaturschalter und Start-
ventil l6sen und Kabelsitze zur Seite legen.

13 Regulierwelle (1) ausbauen. Dazu Druck-
stange (4) und Zugstange (2) aushingen (Bild
00—1/9).

Regulierwelle in Richtung Stirnwand driicken
und herausnehmen.

Bild 00—1/9

1 Regulierwelle
2 Zugstange

8 Steuerdruckstange
4 Druckstange

14 Heizungsanschliisse Zu- und Riicklauf ab-
schlieBen.

15 Leitung zum Olmanometer und Fern-
thermometer abschrauben.

Bild 00—1/10
Motorddmpfer links ohne Abschirmblech

1 Motorddmpfer
2 Wirmeabschirmblech —
Motorlager

3 Motorlagerschraube
4 Triger — MotorstoBdiampfer
5 Selbstsichernde Mutter

00—1/4

16 Masseleitung an der Karosserie 16sen.

17 Kabel an der Lichtmaschine, Klemmbriicke
und Plusleitung der Batterie l6sen.

Bild 00—1/11
Motordampfer rechts

1 Motordampfer 4 Tellerscheibe
2 Gummipuffer 5 Halter
3 Sechskantmutter 6 Trager

Bild 00—1/12

Niveau-Regelventil an der Hinterachse

C3 Druckleitung (voller Arbeits- G Steuerdruckleitung fiir
druck) hsheres Niveau
Ventileinheit — Niveau- 7 Drehstab an der Hinterachse
Regelventil an der 7a Hebel am Drehstab
Hinterachse 8 Hinteres Niveau-Regelventil
Riickstrémleitung Niveau- 8a Hebel
Regelventil — Ventileinheit 10 Verbindungsstange
E Verbindungsleitung Niveau-

Regelventil — Luftkammer

D



18 Linken Motordampfer (1) ausbauen (Bild
00—1/10) und am rechten Sechskantmutter (3)
I6sen (Bild 00—1/11).

19 Auspuffanlage ausbauen. Dazu Verbin-
dungsstange (10) des hinteren Niveauregel-
ventils abziehen (Bild 00—1/12) und Drehstab
(4) 18sen (Bild 00—1/13). Fahrzeug hinten et
was anheben und Auspuffanlage nach hinten
herausnehmen. Siehe auch Arb.-Nr. 49—1.

Bild 00—1/13

1 Schelle mit Gummilager 3 Halter
2 Befestigungsschraube 4 Drehstab

20 Handbremsseil (2)
00—1/14).

aushingen (Bild

21 Abschirmblech (1) am Tunnel ausbauen
(Bild 00—1/14).

Bild 00—1/14

1 Abschirmblech

2 Handbremsseil

22 Gelenkwellenzwischenlager und Gelenk-
wellen-Schiebestiick 16sen (siehe Arb.-Nr.
41-1).
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23 Grubenlift bzw. Wagenheber unter das
Getriebe setzen. Zur besseren Auflage einen
Holzklotz (5) unterlegen (Bild 00—1/15).

24 Motortrager mit hinterem Motorlager aus-
bauen, Einbaulage des Motortrigers vorher
zeichnen.

25 Vordere Gelenkwelle (2) am Getriebe ab-
flanschen und zuriickschieben (Bild 00—1/15).

Bild 00-1/15

1 Gelenkflansch
2 Vordere Gelenkwelle
3 Sechskantschraube

4 Gelenkscheibe
5 Holzklotz

26 Tachowelle, Schaltstange, Steuerdruck-
stange (3) mit Hebel (auch am Regulier-
gestidnge des automatischen Getriebes) (Bild
00—1/9), Kabel zum Kick-down-Schalter und
AnlaBsperr- und Riickfahrlichtschalter ab-
schliefen.

Beim mechanischen Getriebe Leitung fiir
hydraulische Kupplungsbetatigung l6sen.

Bild 00—1/16

00—1/5



C. Typ 300SEL/8 6.3

27 Ziindkerzenstecker abziehen.

28 Seile vom Hebegerit, wie im Bild 00—1/16
gezeigt, anbringen.

29 Vordere Motorlagerschrauben heraus-
schrauben, linken Motorddmpfer mit heraus-
nehmen.

30 Motor in Schriaglage von ca. 45° heraus-
heben.

Einbauen

31 Motor mit angeflanschtem Getriebe unter
einer Schriglage von 45° so weit ablassen, bis
sich das Getriebe hinter dem Vorderachstriger
befindet. Dann am Getriebe Grubenlift bzw.

C. Typ 300 SEL/8 6.3

Wagenheber untersetzen und Motor ganz ab-
lassen.

Beim Ablassen rechten Motordampfer ein-
tadeln.

32 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

33 AnschlieBend Wasser einfiillen, Olstand
im Motor und Getriebe priifen, Ol in Servo-
Lenkung einfiillen und Lenkung entliiften.

Zur schnelleren Entliiftung des Kihlsystems
KihlerverschluB kurzzeitig offen lassen.

34 Motor starten und Regulierung priifen
(siehe Arb.-Nr. 30—2).

Bild 00—1/17

1 Olmanometer — Leitungs- 4 Kraftstoffleitung
anschlub 5 Gummischlauch

2 Heizungswasser-Riicklaufrohr 6 Zylinderkurbelgehsiuse —

3 Startventil Entliftungsanschlisse

00—1/6

7 Gummischlauch

8 Motorregulierwelle
9 Lagerbock

10 Unterdruckanschluf

11 Unterdruckleitung

12 Heizungswasser-Zulaufrohr
13 Kraftstoffmembrandampfer
14 Luftleitung




Ausbauen

1 Motorhaube abmontieren.
Um Lackschiaden zu vermeiden, an den Ecken
Filz unterlegen (Bild 00—1/18).

SN

Bild 00—1/18

2 Minuskabel an der Batterie, Steckverbin-
der fiir Motorkabelsatz an der Spritzwand
l6sen.

Bild 00—1/19

1 Langs-Regulierwelle

3 Viskositatsliifter ausbauen.
4 Kihler ausbauen (siehe Arb.-Nr.50—1).

5 Heizungsschlduche an den AnschluBstellen
(2 und 12) I6sen (Bild 00—1/17). Vorher Kihl-
mittel links und rechts am Zylinderkurbel-
gehause ablassen.

6 Olbehilter der Servo-Lenkung leersaugen.
Hochdruckdehn- und Riicklaufschlauch ab-
schlieBen.

7 Samtliche Kraftstoff-, Ol-, Luft- und Unter-
druckleitungen lésen.
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8 Olmanometerieitung
00—1/17).

abschrauben (Bild

9 Kaltemittelkompressor mit Trager und
Stiitze am Motortrager abschrauben und zur
Seite legen.

Vorsicht! Leitungen stehen unter Druck.

Miissen die Leitungen am Kiltemittelkompres-
sor abgeschlossen werden, so sind die Sicher-
heitsbestimmungen zu beachten (siehe Arb.-
Nr.83—11).

10 KabelanschluB an den Startventilen (3)
l6sen (Bild 00—1/17).

11 Fernthermometer abschlieBen.
12 Reguliergestdnge ausbauen, Langs-Regu-
lierwelle (1) in Richtung Stirnwand driicken und

herausnehmen (Bild 00—1/19).

13 Luftfilter-Oberteil abnehmen.

14 Kabel zur Lichtmaschine, zum Anlasser
und Masseband abschlieBen.

Bild 00—1/20
1 Auspuffrohr links 3 Querleitung
2 Auspuffrohr rechts 4 Rohrschelle

15 Handbremsseil aushéngen.

16 Auspuffrohre ausbauen (Bild 00—1/20).
Siehe auch Arb.-Nr. 49—1.

17 Schaltstange, Tachometerwelle, Kick-
down und AnlaBsperr- und Rickfahrlichtschal-
ter am Getriebe losen.

18 Motorlagerschraube (3) I6sen und Motor-

trager (1) ausbauen (Bild 00—1/21). Einbaulage
des Motortragers vorher zeichnen.

00—1/7



19 Grubenlift bzw. Wagenheber unter das
Getriebe setzen. Holzklotz unterlegen (Bild
00—1/21).

Bild 00—1/21

1 Motortriager

2 Motorlagerschraube

20 Zwischenlager der Gelenkwelle lésen
(siehe Arb.-Nr.41—1).

1 2

gbi ] e,
1 e
=V

Z-2454

Bild 00—1/22

1 Sechslaschengelenk

2 PaBschraube mit selbst-
sichernder Mutter

3 Kugelpfanne vorn

4 Kugelpfanne hinten

5 Sicherungsring

6 Zentrierkugel

7 Druckfeder

8 Gelenkwelle

9a, 9b Scheibe

10 Gelenkflansch

11 Halter

12 Gummimanschette
13 Nutmutter

14 Sicherung

15 Befestigungshiilse

00-1/8

21 Gelenkwelle (8) am Getriebe abflanschen.
Dazu PaBschrauben am Gelenkflansch (10)
I6sen und Gelenkwelle mit Sechslaschen-
gelenk (1) und Halter (11) nach hinten schieben
(Bild 00—1/22).

Anm.: Gummimanschette (12) nicht beschadi-
gen.

22 Motor, wie in Bild 00—1/23 gezeigt, an das
Hebegerat anhdngen.

23 Vordere Motorlagerschrauben lésen.

24 Motor unter einer Neigung von ca. 45°
herausheben.

Bild 00—1/23

Einbauen

25 Motor mit angeflanschtem Getriebe unter
einer Neigung von ca. 456 ° so weit ablassen, bis
sich das Getriebe hinter dem Lenkgestinge
befindet. Danach unter das Getriebe einen
Grubenlift bzw. Wagenheber stellen und Motor
ablassen.

26 Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

27 Olbehilter der Servo-Lenkung und der
Komforthydraulik mit Ol fiillen und entliiften.

28 AnschlieBend Wasser einfiillen, Olstand in
Motor und Getriebe priifen.

Zur schnelleren Entliftung des Kiihlsystems
KihlerverschluB kurzzeitig offen lassen.

29 Motor starten und Regulierung priifen
(siehe Arb.-Nr.30-2). -



D. Motorabdichtung

D. Motorabbildungen

Typ 280 S/8
Motor-Baumuster 130.920

R00-5107

00—1/9
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Typ 280 SE/8, 280 SEL/8 280 SL/8 300 SEL/8
Motor-Baumuster 130.980 130.983 130.981

R00-5109

Der Typ 300 SEL/8 besitzt zusitzlich einen Luftpresser auf der linken Seite vorn.
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Typ 280 SE/9 35 300 SEL/9 35

Motor-Baumuster 116.980 116.981

Der Typ 280 SE/9 3.5 besitzt keinen Luftpresser.

00—1/11
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Typ 300 SEL/8 6.3
Motor-Baumuster 100.981

B roo-sin

00—1/12




00-3/1 Ventilspiel einstellen

Ventilspiel einstellen

00-3

Berichtigter Druck

Allgemeine Hinweise

Ventilspiel nur bei kaltem Motor einstellen und
priifen!

Das Ventilspiel wird zwischen der Gileitflache
des Schwinghebels und dem Nockengrundkreis
der Nockenwelle gemessen (Bild 00—3/1).

Bild 00—3/1

Ventilanordnung

1 Kamax-Gewindebolzen
2 Ringfeder
3 Einstellschraube mit Kugel
fir Lagerung der Schwinghebel
4 Schwinghebel

8 Ventilkegelhilfte
9 Ventilfederteller
10 AuBere Ventilfeder
11 Innere Ventilfeder
12 Ventilabdichtring

§ Spannfeder 13 Ventilfihrung
6 Nockenwelle 14 Ventildrehvorrichtung
7 Druckstiick 15 Ventil

Ventilspiel einstellen

1 Zylinderkopfhaube abmontieren, dazu Ent-
liftungsleitung lésen und bei den Einspritz-
motoren das Reguliergestinge abnehmen.

Bei den 8-Zylinder-Motoren auflerdem das
Hochspannungskabel 4 aus der Ziindspule
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herausziehen, Kabel von der Klemme 1 sowie
Kabel 15 vom Vorwiderstand entfernen.

2 Zum Einstellen der Ventile ist der zu dem
jeweiligen Ventil gehdrige Nocken der Nok-
kenwelle so zu stellen, daB die Spitze des
Nockens nicht auf den Schwinghebel driickt,
sondern entgegengesetzt und senkrecht zur
Gleitfliche des Schwinghebels steht, d. h. der
Grundkreis des Nockens ist der Gleitfliche des
Schwinghebels zugekehrt (Bild 00—3/1).

Dazu Kurbelwelle mit einem Steckeinsatz und
einer Ratsche an der Bundschraube, mit der
die Riemenscheibe und die Auswuchtscheibe
an der Kurbelwelle befestigt sind, jeweils in
Drehrichtung des Motors drehen.

Achtung! Der Motor darf nicht an der Sechs-
kantschraube am Nockenwellenrad durchge-
dreht werden.

Bei den 8-Zylinder-Motoren gibt es zum Ein-
stellen der Ventile bzw. zu dem dazu notwen-
digen Drehen der Kurbelwelle folgende Mog-
lichkeiten:

Grobeinstellung
Motor mit Anlasser durchdrehen.

Feineinstellung

mit einem 8 mm starken Dorn an den am
Schwingungsdampferumfang dafiir angebrach-
ten Bohrungen oder mit einer Ratsche 2"-
Vierkant-Gelenkstiick und Steckschliissel-Ein-
satz an der vorderen Kurbelwellenschraube.

Bei den Typen 280 SE/9 3.5 und 300 SEL/9 3.5
dazu den Plastikdeckel, der die Riemenscheibe
verschlieBt, mit einem Schraubenzieher ab-
und nach Beendigung der Arbeit wieder auf-
driicken.

Anm.: Beim Typ 300 SEL/8 6.3 ist es vorteil-
haft, den Steckschliissel-Einsatz SW 50 mm
am groBen Durchmesser ca. 10 mm zu kiirzen.
Den Steckschlissel-Einsatz separat einflihren
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und den Vierkant der Ratsche nur zur Halfte
eindricken.

Lage der Ein- und AuslaBventile

4 7 4 4 4 4
10 Gt 10 Q1 10 Qs
O O O OO O

FEEReE

ﬁ EinlaB
f AuslafB

?153624

Bild 00—3/2 6-Zylinder-Motoren

1) 1 1 1)
0,0 0,0 0,0 0,0
i) T T T

Bild 00—3/3

8-Zylinder-Motor der Typen 280 SE/9 3.5 und
300 SEL/9 3.5

3 Ventilspiel messen: Toleranzband fiir Aus-
und EinlaBventile (siche Arb.-Nr. 00—0) zwi-
schen der Gleitfliche des Schwinghebels und
dem Nockengrundkreis einfiihren.

Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich
das Toleranzband stramm durchziehen l4Bt.

4 Ist eine Korrektur des Ventilspiels notwen-
dig, Ventilspiel durch Verdrehen der Einstell-
schraube (3) am Sechskant (SW 17) mit Ventil-
spieleinstellschliissel (2) und einem Dreh-
momentschlissel (0—6 mkp (3) einstellen
(Bild 00—3/1 und b).

Anm.: Bei den Typen 280 SE/9 3.5 und 300
SEL/9 3.6 kann das Ventilspiel auch mit dem
bisher giiltigen Ventileinstellschlissel SW 17
mm und 10 mm Gabelkopthéhe 1155890001 00

00-3/2

Bild 00—3/4
8-Zylinder-Motor Typ 300 SEL/86.3

Bild 00—3/5

Ventilspiel einstellen

A Stellung des Nockens beim SW 17 mm 115 589 00 01 00
Einstellen des Ventilspiels bzw. 000 589 14 01 00

1 Ventillehrenhalter fur die Typen 280 SE/9 3.5
mit Toleranzband und 300 SEL/9 35

2 Ventilspieleinstellschlissel 3 Drehmomentschlissel

eingestellt werden, wenn die Spannfedern
vorher von den Kipphebeln abgezogen werden.

Bei zu kleinem Ventilspiel durch Hineinschrau-
ben der Einstellschraube das Spiel vergréBern.

Bei zu groBem Ventilspiel durch Herausschrau-
ben der Einstellschraube das Spiel verklei-
nern.

—




Das Einstelldrehmoment beim Drehen der Ein-
stelischraube (3) im Gewindebolzen (1) soll
2,0—4,0 mkp betragen (Bild 00—3/1).

Bei einem geringeren Einstelldrehmoment
miissen entweder die Einstellschraube (3) oder
der Gewindebolzen (1) oder beide Teile er-
neuvert werden. LaBt sich bei zu kleinem Ventil-
spiel die Einstellschraube nicht mehr nachstel-
len (hineindrehen), dann kann in den Ventil-
federteller (9) ein diinneres Druckstiick (7) ein-
gesetzt werden. Die Druckstiicke sind normal
45 mm dick und stehen auBerdem in 3,5 mm
und 2,6 mm Dicke zur Verfiigung. Zum Aus-
wechseln eines Druckstiickes mul der Schwing-
hebel ausgebaut werden.

Achtung! Bei den Typen 280 SE/9 35 und
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300 SEL/9 3.5 sind nach Beendigung der Ein-
stellarbeiten die Spannfedern zu kontrollieren.
Die Spannfedern miissen unten in der dafiir
vorgesehenen  Eindrehung  der Einstell-
schraube sitzen.

5 Zylinderkopfhaube montieren, dabei auf
einwandfreien Sitz der Dichtung achten. Dann
Entliftungsleitung anschlieBen, Sauggerausch-
dampfer und bei den Einspritzmotoren Regu-
liergestdnge montieren.

6 Nach der Montage vorher abgeschlossene
Kabel wieder anschliefen.

7 Motor laufen lassen und Zylinderkopfhaube
auf Dichtheit an der Trennflache kontrollieren.
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Diese Seite bleibt aus technischen Griinden leer



00-5/1 Kompressionsdruck und Zylinderdichtheit messen
A. Aligemeines

B. Kompressionsdruck messen

Kompressionsdruck und Zylinderdichtheit messen

00-5

A. Allgemeines

Bei Beanstandungen an einem Motor, z. B. we-
gen schlechter Leistung, schlechtem Ansprin-
gen, hohem Olverbrauch, hohem Kraftstoffver-
brauch, ibermaBigem Rauchen des Motors,
unregelmaBigem Lauf usw., sollte neben den
anderen Kontrollen immer auch der Kompres-
sionsdruck gepriift werden. Bei Abweichungen
von mehr als 1,5 atii der einzelnen Zylinder un-

B. Kompressionsdruck messen

1 Ventilspiel kontrollieren, evil. nachstellen
(siehe Arb.-Nr. 00—-3).

2 Motor auf 80°C Kihlwassertemperatur
bringen.

3 Ziindkerzen herausschrauben und Hoch-
spannungskabel Nr.4 aus der Ziindspule her-
ausziehen. Beim 300 SEL/8 6.3 auBerdem Bat-
terie ausbauen.

4 Motor mit dem Anlasser einige Male durch-
drehen, damit Riickstdnde und RuB herausge-
schleudert werden. Dies ist zu empfehlen, da-
mit sich der RuB nicht vor den Kompressions-
druckschreiber setzt.

5 Kompressionsdruckschreiber mit Gummi-
konus in die Ziindkerzenbohrung des zu priifen-
den Zylinders eindriicken (Bild 00—5/1).

Beim 300 SEL/8 6.3 zur Messung von Zylinder 8
WinkelanschluBstiick fiir Kompressionsdruck-
schreiber verwenden. Batterie mit Verlange-
rungskabeln anschlieBen.

6 Zur Messung Motor mit dem Anlasser 8
Umdrehungen durchdrehen. Dabei Vollgas ge-
ben.
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tereinander ist zusatzlich die Zylinderdichtheit
zu prufen.

Die Kompressions- und Zylinderdichtheits-
Priifungen sollen nur bei warmem Motor durch-
gefiihrt werden. Bei kaltem Motor sind die er-
mittelten Werte unzuverlassig, da sie nicht
dem Betriebszustand entsprechen.

Bild 00—5/1

1 Kompressionsdruckschreiber 000 589 69 21 00

7 Aufdiese Weise alle Zylinder durchmessen.
Vorher jeweils das MeBblatt im Kompressions-
druckschreiber in die neue Arbeitsstellung
bringen.

(MeBwerte siche Arb.-Nr. 00—0). Bei Abwei-
chungen von mehr als 1,5 atii zwischen den
einzelnen Zylindern zusatzlich Zylinderdicht-
heit priifen (siehe Abschnitt C).

00-5/1



C. Zylinderdichtheit priifen

C. Zylinderdichtheit prifen

1 Beibetriebswarmem Motor alle Ziindkerzen
herausschrauben. Beim 300 SEL/8 6.3 auBer-
dem Batterie ausbauen.

2 Drosselklappe bei voller Offnung feststel-
len und Luftfilter abnehmen (zum Abhorchen
der Saugleitung — siehe Ziffer 8).

3 VerschluBdeckel der Oleinfiillofinung ent-
fernen (zum Abhorchen des Kurbelgehsuses).

4 KihlerverschluBdeckel abnehmen. Wenn
der Kiihlwasserstand zu niedrig ist, Kiihlwasser
nachfiillen (zur Beobachtung von Luftblasen im
Kihlwasser).

5 Nun Druckverlust-Tester mit Schlauch (2)
an PreBluftanlage anschlieBen und Gerit
eichen (siehe Betriebsanleitung des Geriits).

6 Kolben des 1.Zylinders auf Ziindtotpunkt
stellen, dazu Kurbelwelle in Drehrichtung dre-
hen, bis die OT-Markierung auf der Kurbel-
welle mit dem Zeiger am Zylinderkurbelge-
héuse Ubereinstimmt und die Ventile des 1.
Zylinders geschlossen sind. Dazu Kurbelwelle
mit einem Steckeinsatz und einer Ratsche an
der Bundschraube, mit der die Riemenscheibe
und die Auswuchtscheibe an der Kurbelwelle

Bild 00—5/2

1 Manometer des

Zylinderdichtheitspriifgeriites
2 Schlauch zur PreBluftanlage
3 Verbindungsschlauch

4 AnschluBschlauch zur
Zindkerzenbohrung
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befestigt sind, jeweils in Motordrehrichtung
drehen.

Achtung! Der Motor darf nicht an der Sechs-
kantschraube am Nockenwellenrad durch-
gedreht werden.

Bei den 8-Zylinder-Motoren gibt es zum Ein-
stellen der Kurbelwelle auf ,OT* folgende
Méglichkeiten:

Grobeinstellung

Motor mit Anlasser durchdrehen,

Feineinstellung

Mit einem 8 mm starken Dorn an den Bohrun-
gen am Schwingungsddmpferumfang, oder mit
einer Ratsche !5"-Vierkant-Gelenkstiick und
Steckschliissel-Einsatz an der vorderen Kur-
belwellenschraube.

Bei den Typen 280 SE/9 3.5 und 300 SEL/9 3.5
dazu den Plastikdeckel, der die Riemen-
scheibe verschlieBt, mit einem Schrauben-
zieher ab- und nach Beendigung der Arbeit
wieder aufdriicken,

7 Anschluschlauch (4) in Zundkerzenboh-
rung Zylinder 1 einschrauben und mit Verbin-
dungsschlauch (3) verbinden. Dabei darf sich
der Motor nicht drehen. Beim Zusammenkup-
peln der Druckschlauche am besten Liifter be-
obachten und anschlieBend OT-Markierung
nochmals kontrollieren.

Achtung! Hat sich dabei die Kurbelwelle in
Drehrichtung, also iiber den Totpunkt hinaus
gedreht, so ist die Kurbelwelle in Drehrichtung
ca. 2 Umdrehungen weiter zu drehen, bis
die OT-Markierung auf der Auswuchtscheibe
wieder mit dem Zeiger lbereinstimmt (siehe
Bild 00—9/1).

Hat sich dagegen die Kurbelwelle gegen die
Drehrichtung gedreht, so ist sie wieder so weit
in Drehrichtung zu drehen, bis die OT-Markie-
rung auf der Auswuchtscheibe wieder mit dem
Zeiger tbereinstimmt.

Nun Arbeitsgang nach Ziffer 7 wiederholen.



D. Beurteilung der Zylinderlaufbahnen

8 Am MeBinstrument (1) ,Prozent Druckver-
lust” ablesen. Dabei horchen, ob die Luft durch
Saugrohr, Auspuff oder Kurbelgehduse ent-
weicht. AuBerdem beobachten, ob im Kiihl-
wasser Luftblasen aufsteigen (MeBwerte siehe
Arb.-Nr. 00-0).

9 Zylinderdichtheitsprifgerat  abschlieBen.
Kurbelwelle drehen, bis der nichste Kolben
auf Ziindtotpunkt steht.

Ziindfolge bei den
6-Zylinder-Motoren 1-5—3—6—2—
8-Zylinder-Motoren 1-5—4—8—6

Anm.: Bei Motoren, die nur fiir den Zylinder 1
eine OT-Markierung auf der Auswuchtscheibe
der Kurbelwelle haben, verwendet man fiir die
Feststellung der Ziind-OT-Stellung der iibri-
gen Zylinder am besten das SchlieBwinkelmef-
gerit (SW-Gerit). Dazu SW-Gerat normal an-
schlieBen, Ziindung einschalten, Kurbelwelle
drehen, bis der Zeiger am SW-Gerit vom End-
anschlag zuriickfillt (ZiindabriB). Damit ist der
OT nahezu erreicht.

10 Gerit am nichsten Zylinder in der Ziind-
folge anschlieBen. Nun Pos. 7, 8 und 9 so oft
wiederholen, bis alle Zylinder getestet sind.

11 Ist der Druckverlust (Gesamtanzeige) gro-
Ber als die Werte in Arb.-Nr. 00—0, dann bei
den 8-Zyl.-V-Motoren die Undichtheit durch
Abhsren von Kurbelgehduse, Saugrohr und
Auspuff zu orten versuchen. Bei den Typen mit
6-Zylinder-Motoren Kolbenboden des ent-
sprechenden Zylinders stark mit Ol (ca.
100 ccm) benetzen, um die Kolbenringe kurz-
zeitig abzudichten, und Druckverlustmessung
wiederholen.

Anm.: Bei den 8-Zyl.-V-Motoren nicht méglich.

Ist bei dieser Messung der Druckverlust iiber
59, so entweicht der Druck iiber schlecht
dichtende Ventile, schadhafte Zylinderkopf-
dichtung oder Risse im Zylinderkopf.

Anm.: Bei undichtem EinlaBventil ist ein Blas-
gerausch im Vergaser bzw. Saugrohr hérbar.

Bei undichtem AuslaBventil istein Blasgerdusch
im Auspuff hérbar.

Bei undichten Ventilen das Ventilspiel kon-
trollieren. Bei Ventilen, die eine Ventildreh-
vorrichtung (Rotocap) haben, die nicht mehr
funktioniert, eine neue Ventildrehvorrichtung
einbauen. Die Ventile dichten sich durch das
Drehen wieder ab. Um mit Sicherheit einen Er-
folg oder MiBerfolg festzustellen, ist eine wei-
tere Dichtheitspriifung nicht vor ca. 3000 km
vorzunehmen. Wurde keine zufriedenstellende
Besserung erzielt, Zylinderkopf abbauen und
Ventilpartie bearbeiten.

Bei undichter Zylinderkopfdichtung oder bei
Rissen im Zylinderkopf zeigen sich Luftblasen
im Kithlwasser. Blést der unter Druck gesetzte
Zylinder in einen Nachbarzylinder (horbar
durch dessen offene Ziindkerzenbohrung), so
hat die Zylinderkopfdichtung eine Leckstelle
im Steg zwischen den beiden Zylindern. Zylin-
derkopf abbauen und Zylinderkopfdichtung er-
neuern. Ist die Zylinderkopfdichtung gut, dann
Zylinderkopf auf Risse priifen (warm abpres-
sen).

12 Ist bei der Messung mit Ol der Druckver-
lust von 359% z.B. auf 5% zuriickgegangen,
so ist der Fehler an den Kolben, Kolbenringen
oder Zylinderlaufbahnen zu suchen.

Anm.: Mit einer Zylinder-Ausleuchtlampe kén-
nen die Zylinderlaufbahnen beurteilt werden.
Dazu ist jedoch lingere Erfahrung notwendig.

D. Beurteilung der Zylinderlaufbahnen

Sichtkontrolle

Bei der Beurteilung riefiger oder streifiger Zy-
linderlaufbahnen ist es fiir die Werkstatt oft
schwierig zu entscheiden, ob bereits ein
schwerwiegender Schaden vorliegt, der zu
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einem Ausbau bzw. einer Reparatur des Motors
zwingt, oder ob die Markierungen harmlos
sind. Die folgenden Hinweise sollen dazu die-
nen, eine fachgerechte und richtige Entschei-
dung zu treffen.
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Anm.: Bei ,stegseitigen Streifen® (in Kolben-
bolzenrichtung) kann es sich nicht um Schaft-
schmierer oder Fresser handeln, da es keine
Beriihrungspunkte zwischen Kolbenhemd und
Zylinderlaufbahn gibt.

Zunéachst ist bei Markierungen auf den Zylin-
derlaufbahnen zwischen ,optischen Streifen®
oder ,FreB-Streifen zu unterscheiden. ,Opti-
sche Streifen* sind meistens bis zu 8 mm brejte
Streifen, die vom RingstoB herrithren, bei de-
nen aber Honspuren noch sichtbar sind; bei

i

Bild 00—5/3
Zyl.1-3

+FreB-Streifen” dagegen sind die Honspuren
nicht mehr sichtbar.

In den Bildern 00—5/3 bis 6 sind typische Bei-
spiele von Schiden verschiedener Art aufge-
fiihrt.

Beim Beanstandungsfall ist das Befundblatt
fiir Zylinderbohrungen — OF 650 09 057 00 a —
im Inland stets dem Garantie-Riicklieferschein
des Garantie- bzw. Kulanzantrags, in den Ex-
portlindern dem Garantie- und Kulanzantrag
beizufiigen (siehe Seite 00—5/7).

Kolbenschaft hat gefressen. Honbild ist zerstért. Motor muf ausgebaut werden.

Zyl. 4 Olringfresser und Kolbenschaftfresser. Honbild ist zerstsrt. Motor muB ausgebaut werden.

Zyl.5und 6 Kolbenschaft aufgerissen. Honbild noch durchgehend erhalten. Motor kann weiterlaufen.

Bild 00—5/4

Bild 00—5/5

Stegseitiger Ringfresser ca. 30 mm
breit. Deutlich ist der Absatz durch
den Olring erkennbar. Honbild ist
zerstért. Motor mufl ausgebaut wer-
den.

gebaut werden.

In das Befundblatt ist einzutragen:

Angabe des jeweiligen Zylinders
Breite der Streifen
Hohe der Streifen:  bis zum 1. Ring
bis zum Olring

Kolbenhemd

00—5/4

Ringfresser vom Olring ist auf die
gesamte Zylinderhélfte ausgedehnt.
Honbild ist zerstért. Motor muB aus-

Bild 00—5/6

Mittelstarker Olringfresser Honbild
ist noch deutlich sichtbar., Motor
kann weiterlaufen.

rechts Fahrtrichtung
(Druckseite) vorn bzw.
mitte oder hinten

Lage der Streifen:

links Fahrtrichtung
(Gegendruckseite) vorn
bzw. mitte oder hinten




Die Befundblitter sind unter der Bestell-Nr.
OF 6500905700 a — auf dem ublichen Wege
zu beziehen.

Um Untersuchungen an zuriickgelieferten Mo-
toren durchfithren zu kénnen, diirfen diese in
den Zylinderlaufbahnen usw. nicht angerostet
sein.

Beim Abspritzen der Motoren ist deshalb
groBte Sorgfalt zu tiben, auBerdem sind die
Offnungen am Saugrohr-Auspuffkrimmer ein-
wandfrei zu verschlieBen.

Vermessung der Zylinderbohrungen

AuBer der Sichtkontrolle ist insbesondere bei
der Beanstandung ,hoher Olverbrauch® eine
Vermessung der Zylinderbohrungen unum-
ginglich. Dazu sind die gereinigten Zylinder-
bohrungen mit einem InnenmeBgerét an den 6
MeBstellen, bzw. bei nicht ausgebauten im un-
teren Totpunkt stehenden Kolben an den Mef-
stellen 1, 2 und 3 (Bild 00—5/7), und zwar ein-
mal in Richtung der Kolbenbolzenachse (Léngs-
richtung A) und dann senkrecht dazu (Quer-
richtung B) zu messen. Die MeBstelle 3 liegt
knapp iber dem auf dem unteren Totpunkt
stehenden Kolben.

PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108113 - Montageband

Olverbrauch wird begiinstigt durch:

1. Unrundheit tiber 0,04 mm

2. gréBeren Verschlei in Zylindermitte (MeB-
stellen 3 und 4) :
Unterschied gréBer als 0,03 mm

3. allgemeiner VerschleiB tber 0,12mm (im Ver-
gleich zur Ausgangsbohrung MeBstelle 6).

@ A = Lingsrichtung
B = Querrichtung

Mefistelle Mefistelle
a

1

o U~ W N
o

=303

Bild 00—5/7

a obere Umkehrstelle
des 1. Kolbenringes
b unterer Totpunkt des Kolbens

¢ untere Umkehrstelle
des Olabstreifringes

Anm.: Als normaler Verschleifwert kann 0,01
mm pro 10000 km angesehen werden, gemes-
sen an MeBstelle 1 (unmittelbar unterhalb der
oberen Umkehrstelle (a) des 1. Kolbenringes)
gegeniiber der MeBstelle 6 (unterhalb der un-
teren Umkehrstelle (c) des Olabstreifringes).
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Diese Seite bleibt aus technischen Griinden leer



Befundblatt Zylinderbohrungen
Examination Sheet of Cylinder Bores
Feuillet d’examen des parois de cylindres

. . v i Kundendienst
Hoja de comprobacion de cilindros

Service

Besitzer Owner Propriétaire Proprietario

2} Niederlassung/Vertretung

3) Tag 4] Rep.-Auftrag Nr.

5) Platz é) Pol. Kennzeichen 7) Erstzulassung 8) Typ 9) Fahrgestell-Nr. 10) Tachometersiand
11) Kopie 12) Eingebracht durch 13) Angenommen Zeit 14) Angenommen durch  15) Motor-Nr. 16) Unverbind], Termin
Zyl. 1-3 Kolbenschaft hat gefressen. Honbild ist zerstért. Motor muB ausgebaut werden.

Zyl. 4 Kolbenschaftiresser und Olringfresser. Honbild ist zerstért. Motor muB ausgebaut werden.
Zyl. 5.6 Kolbenschaft aufgerissen. Honbild noch durchgehend erhalten. Motor kann weiterlaufen.
Cylinder 1-3 Piston shaft has seized. Honing structure is destroyed. Engine must be removed.

Cylinder 4 Piston shaft and oil ring seizure. Honing structure is destroyed. Engine must be removed.

Cylinder 5 and 6 Piston shaft is scratched. Honing structure not destroyed. Engine can remain in operation.
Cylindres 123 Jupe de piston grippée. Glagage endommagé. Le moteur doit étre déposé.

Cylindre 4

Jupe de piston et segment ragleur grippés. Glagage endommagé. Le moteur doit étre déposé.

Cylindres 5 et 6 Jupe de piston gratté. Glagage encore en bon état. Le moteur peut continuer a &tre utilise.

Cilindros 1-3
Cilindro 4
Cilindros 5-6

Stegseitiger Ringfresser ca. 30 mm breit. Deut-
lich ist der Absatz durch den Olring erkennbar.
Honbild ist zerstért. Motor muB ausgebaut
werden.

Ring seizure in longitudinal direction, approx.
30 mm wide. The step produced by the oil ring
canclearly be seen. Honing structure is destroy-
ed. Engine must be removed.

Grippage du segment cu cété paroi mitoyenne
sur une largeur d’env. 30 mm. On reconnait
clairement I'épaulement provoqué par le seg-
ment racleur. Glagage endommagé. Le moteur
doit &tre déposé.

Agarrotamiento de los aros en el lado del aima
de material entre los cilindros de aprox. 30 mm
de anchura. Se puede ver claramente la inter-
rupcién queproviene delarorascador de aceite.
Ya no existen sefiales del bruiiido. Hay que
desmontar el motor.

Befundblatt OF 650 09 057 00 a — 167 — Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim, Zentralkundendienst

Ringfresser vom Olring auf die gesamte Zylin-
derhdlfte ausgedehnt. Honbild ist zerstort.
Motor muB ausgebaut werden.

Qil ring seizure extended around total half of
cylinder bore. Honing structure is destroyed.
Engine must be removed.

Le grippage du segment racleur s’est étendu
sur toute la moitié du cylindre. Glagage endom-
magé. Le moteur doit étre déposé.

El agarrotamiento que proviene del aro rasca-
dor de aceite se ve en todo su recorrorido del
cilindro. Ya no se ven las sefales del brufiido.
Hay que desmontar el motor.

El pistén se ha agarrotado. Ya no existen sefiales del brufiido. Hay que desmontar el motor.
Agarrotamiento del pistén y del aro rascador de aceite. Ya no existen sefiales del brufiido. Hay que desmontar el motor.
Pistén desgarrado. Existen sefiales completos del brufiido. Motor puede seguir trabajando.

Mittelstarker Olringfresser. Honbild ist noch
deutlich sichtbar, Motor kann weiterlaufen.

Medium oil ring seizure. Honing structure still
clearly visible. Engine can remain in operation.

Grippage d’importance moyenne du segment
racleur. Glagage encore bien visible. Le moteur
peut continuer & étre utilisé.

Agarrotamiento mediano que proviene del aro
rascador de aceite. Se ven aln claramente las
sefiales del brufiido. Motor puede seguir traba-
jando.
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2) Branch/Agency 3) Date 4) Repair Order No. 5} Place 6] Licence Numbar

Succursale/Représentation Date No. d'ordre de réparation Place No d'immalriculation
Sucursal/Representacion Fecha No. de la orden de reparacion Puesto Matricula
7) Original Registration 8) Type 9) Chassis No. 10) Speedometer Reading 11 Copy
Premiére immatriculation Type Chassis No Kilométrage Copie
Primera matriculacién Tipo No. del chasis Kilometraje Copia
12) Delivered by 13) Time of Reception 14) Received by 15) Engine No. 16] Date, not vinding
emis par Heure de réception Réceptionne par No de moteur Prét le, sans engagement
Entregado por Hora de recepcion Recibido por Motor No. Plazo, sin compromiso
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00-6/1 SchlieBwinkel messen und einstellen

A. SchlieBwinkel messen

SchlieBwinkel messen und einstellen

00-6

A. SchlieBwinkel messen

1 Bei Ziindverteilern mit einem Unterbre-
cherkontaktpaar (Bild 00—6/1) SchlieBwinkel
bei AnlaB- oder Leerlaufdrehzahl messen.

Bei Zindverteilern mit 2 Unterbrecherkontakt-
paaren (Bild 00—6/2) SchlieBwinkel an beiden
Unterbrecher-Kontaktpaaren (A und B) ein-
zeln priffen. Dazu jeweils ein Kontaktpaar
auBer Funktion setzen (Isolierplattchen ein-
legen). SchlieBwinkelmeBgerat auf Stellung
,4 Zylinder* bringen und SchlieBwinkel bei
AnlaBdrehzahl kontrollieren.

SchlieBwinkel, Einstell- und Prifwerte siehe
Arb.-Nr. 00—0.

Bei normaler Spulenziindung darf der SchlieB-
winkel bei gelaufenen Kontakten nicht nach-
gestellt werden.

Bei der Transistor-Ziindanlage kann der
SchlieBwinkel bei gelaufenen Kontakten nach-
gestellt werden.

Hat der SchlieBwinkel bei normaler Spulen-
ziindung den unteren Priifwert erreicht, Unter-
brecher-Kontaktpaar erneuern (siche Ab-
schnitt B).

Beim Typ 300 SEL/8 6.3 SchlieBwinkel beider
Unterbrecher-Kontaktpaare zusammen priifen.
Dazu SchlieBwinkelmeBgerédt auf Stellung ,8
Zylinder® stellen.

Nachtrag 3 - Anderung Juli 1973 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 - Montageband

2 SchlieBwinkelanderung zwischen Leerlauf-
drehzahl und 3000 U/min messen, max. Ande-
rung * 3°.

Achtung! An Motoren mit transistorisierter
Spulenziindung kénnen Drehzahl und SchlieB-
winkel nicht immer in der gewohnten Weise
gemessen werden.

Je nach Art des benitzten Testgeriates muf an
verschiedenen Punkten der Ziindanlage ange-
schlossen werden. Im folgenden sind fiir die
gebriuchlichsten Testgerite die notwendigen
Hinweise angegeben.

Die Verbindung zwischen Ziindverteiler und
Schaltgerdt wird liber einen Kabelverbinder
hergestellt. Dieser Kabelverbinder ist bei ver-
schiedenen Typen aus entstértechnischen
Griinden unterhalb des Batteriehalters ange-
baut und etwas ungiinstig zu erreichen. Aus
diesem Grund wurde am Kabelverbinder ein
zusitzlicher blinder Winkelkabelschuh fir den
AnschluB von Testgeraten angebracht. Wo
dieser Winkelkabelschuh noch nicht vorhan-
den ist, muB die Batterie ausgebaut werden,
um den AnschluB herzustellen. (Beim 280 SL
kann der Winkelkabelschuh nicht nachtraglich
eingebaut werden, da die Gefahr eines Masse-
schlusses am Batterieunterlageblech besteht.)
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Testgerat-Anschliisse fiir Germanium—-TSZ
SUN-Testgerdte o hn e Umschalteinrichtung fiir TSZ

Roter Clips an

Schwarzer Clips an

Drehzahl-SchlieBwinkeltester
TDT5, 6, 12, 216

0,4 Q Vorwiderstand-Ausgang
(Zwei Kabelabgdnge am Ausgang)

0,6 Q Vorwiderstand-Eingang
(Widerstand zwischen Schaltgerat
und Ziindspule)

Abgas-Drehzahl-SchlieBwinkeltester
CVT 260

Blauer Clips an
Kabelverbinder KI. 7

Testgerat an Batterie
wie Ublich

Motor-Tester
QDT 83,

EET 745, 820,
EDET 1020

Kabelverbinder KI. 7

Masse

Hochspannungs-Triggerung an Zylinder 1
(Drehzahlimpulsabnahme sekundérseitig)

SUN-Testgerdte mit Umschalteinrichtung fiir TSZ

Drehzahl-SchlieBwinkeltester
TDT12DB

Motor-Tester

QDT 83, SMT 89,

EET 745, 820, 1130,

EDET 1020

Zindspule KI. 15

Masse

Bosch-Testgerite

Mini-Tester
EFAW 226

Ziindspule KI. 15

Ziindspule KI. 1

Drehzahl-SchlieBwinkeltester
166 C

Griner Clips an
Ziindspule KI. 15

Schwarzer Clips an
Ziindspule KI. 1

Testgerite-Anschliisse fiir Silizium—TSZ (nur Typen 108.067/068 USA, 109.057 USA)
SUN-Testgeriéte o h n e Umschalteinrichtung fiir TSZ

Roter Clips an

Schwarzer Clips an

Drehzahl-SchlieBwinkeltester
TDT 5, 6, 12, 216

0,6 Q Vorwiderstand-Ausgang
(Klemme 16)

Masse

Abgas-Drehzahl-SchlieBwinkeltester
CVT 260

Blauer Clips an
Ziindspule Kl. 1

Testgerit an Batterie
wie Ublich

Motor-Tester
QDT 83,

EET 745, 820,
EDET 1020

Kabelverbinder KI. 7 oder KI. 16
(0,6 2 Vorwiderstand-Ausgang)

Masse

Hochspannungs-Triggerung an Zylinder 1
(Drehzahlimpulsabnahme sekundirseitig)

SUN-Testgerite mit Umschalteinrichtung fiir TSZ

Drehzahl-SchlieBwinkeltester
TDT 12DB

Motor-Tester

QDT 83, SMT 89,

EET 745, 820, 1130,

EDET 1020

Ziindspule KI. 15 oder
Kabelverbinder KI. 7

Masse

Bosch-Testgerite

Mini-Tester
EFAW 226

Zindspule KI. 15

Ziindspule KI. 1
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B. Unterbrecherkontakte erneuern und SchlieBwinkel einstellen

B. Unterbrecherkontakte erneuern und SchlieBwinkel einstellen

Ausbauen

Einbauen

1 Verteilerscheibe, Verteilerlaufer und Staub-
schutzdeckel abnehmen.

2 Bei Ziindverteilern mit einem Unterbrecher-
Kontaktpaar (Bild 00—8/1) Kontakttrager (5)
ausbauen.

Dazu Zylinderschrauben (4 und 11) heraus-
schrauben und Haltewinkel (9) entfernen. Mut-
tern der Klemme 1 |8sen und Kabelschuh (7)
herausziehen.

Sprengring am Lagerbolzen des Unterbrecher-
hebels entfernen und Kontakttrager mit Unter-
brecherhebel herausnehmen.

Bei Zindverteilern mit 2 Unterbrecher-Kon-
taktpaaren (Bild 00—6/4) Kontaktpaare (A und
B) ausbauen. Dazu Sprengringe am Lager-
bolzen der Unterbrecherhebel entfernen, Fest-
stellschrauben (10 und 13) und Schraube fiir
Klemme 1 herausschrauben, dann beide Kon-
taktpaare aus den Lagerbolzen herausziehen
und Kabel entfernen.

Bild 00—6/1

Ziindverteiler 0231 116 051 mit Unterdruckverstellung in
Richtung spat

A Unterbrecher-Kantaktpaar
(Kontakt geschlossen)

1 OT-Markierung bzw. Gradein-
teilung auf dem Gegengewicht
der Kurbelwelle

2 Zeiger fur Gradeinteilung
an der Kurbelwelle

3 Zindverteilerlaufer

4 Zylinderschraube zum
Befestigen des Kontakttriagers

5 Kontakitrager mit Einstell-
schlitz

6 Warzen auf der Unterbrecher-
platte

7 Kabel des Unterbrecherhebels

8 Markierung fur Zylinder 1
am Zundverteilergehéuse
9 Haitewinkel mit Bolzen
auf der Unterbrecherplatte
10 Zugstange fur Unterdruckver-
stellung (Verstelimoglichkeit
des Gesamtverstellbereiches)
11 Zylinderschraube zum
Befestigen des Haltewinkels
und des Massekabels
auf der Unterbrecherplatte
12 Unterdruckversteller
13 VerschluBschraube
14 AnschiuB fur Unterdruck-
leitung

Nachtrag 3 - Anderung Juli 1973 - PKVW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113

+ Mentageband

3 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Anm.: Die Kontakte sind vor dem Einbau mit
einem faserfreien Tuch abzureiben, um Feuch-
tigkeit (Kondensbildung) oder Fett zu entfer-
nen.

Um gréBere Abnutzung der Gleitstiicke zu ver-
meiden, ist das Gleitstiick jedes Unterbrecher-
hebels leicht mit Bosch-Spezialfett Ft 1v4 zu
versehen, Sonstige Fettreste sind aus dem
Ziindverteiler zu entfernen (Bild 00—8/2 und
6/4).

215482011

Bild 00—6/2

Bei Fahrzeugen, die ab Januar 1970 gefertigt
wurden, ist der Filz in der Verteilerwelle nicht
mehr zu élen.

Bei Fahrzeugen friiherer Fertigung Filz in Ver-
teilerwelle mit 2 Tropfen Ol versehen.

Bei Ziindverteilern mit Schutz-Kapsel (1) ist
zum Erneuern der Unterbrecher-Kontakte die
Schutzkapsel abzunehmen. Beim Aufstecken
ist darauf zu achten, daB die Schutzkapsel rich-
tig einrastet und an der Verteilerwelle nicht
streift (Bild 00—86/3).

Achtung! Kontakte absolut 6l- und fettfrei
halten.

Beim Einbau eines neuen Unterbrecher-Kon-
taktpaares ist auBerdem darauf zu achten, daB
die Kontakte in geschlossenem Zustand paral-
lel und hohengleich zueinander stehen, d. h.
die Flichen miissen sich vollkommen beriihren.
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4 Bei Ziindverteilern mit einem Unterbre-
cher-Kontaktpaar Abstand des Kontaktpaares
wie folgt einstellen: Verteilerwelle drehen, bis
der Unterbrecherhebel auf die hochste Stelle
eines Nockens aufgelaufen ist. Zum Nachstel-
len Zylinderschraube (4) lésen, einen Schrau-
benzieher in den Einstellschlitz (5) und zwi-
schen die beiden Warzen (6) halten und dann
vorsichtig den Kontakttrager von oder zu der
Verteilerwelle driicken, bis ein Abstand von
ca. 0,3 mm eingestellt ist. Zylinderschraube (4)
festziehen (Bild 00—6/1).

5 Bei Zindverteilern mit 2 Unterbrecher-
Kontaktpaaren Abstand der Kontaktpaare wie
folgt einstellen: Feststellschrauben (13) fiir das
Kontaktpaar (A) bzw. (10) fir das Kontaktpaar
(B) losen und an den Exzenterschrauben (14)
bzw. (11) den Abstand der Kontaktpaare auf
ca. 0,3 mm einstellen. Feststellschrauben (10
und 13) festziehen (Bild 00—6/4).

6 SchlieBwinkel messen (siehe Abschnitt A).

7 SchlieBwinkel richtigstellen. Dazu MeBvor-
gang nach Abschnitt A und Einstellvorgang
nach Abschnitt B, Ziffer 4 bzw. 5, so oft wieder-
holen, bis der SchlieBwinkel richtig und bei den
Ziindverteilern mit 2 Unterbrecherpaaren bei
beiden Kontaktpaaren gleich ist.

R15/7414,

Bild 00—6/3

1 Schutzkapsel

00-6/4

Bei zu kleinem SchlieBwinkel Kontaktabstand
verkleinern. Bei zu grofem SchlieBwinkel Kon-
taktabstand vergroBern. SchlieBwinkel-Ein-
stellwert siehe Arb.-Nr. 00—0.

Bild 00—6/4

Doppelunterbrecher-Ziindverteiler mit 2 Unterbrecher-
kontaktpaaren

A Unterbrecher-Kontaktpaar
(Kontakt gedbffnet)

B Unterbrecher-Kontaktpaar
(Kontakt geschlossen)

1 Verteilerwelle mit 4 Nocken

2,3 Gleitstiick am jeweiligen

beweglichen Unterbrecher-
kontakthebel

4 Grundplatte mit Unter-

8 Zwischenplatte, auf
Grundplatte verstelibar,
mit Unterbrecher-
Kontaktpaar B

9,12 Feststellschraube der
Zwischenplatte mit Unter-
brecher-Kontaktpaar B

10.13 Feststellschraube der
Unterbrecher-Kontaktpaare
brecherkontaktpaar A 11,14 Verstell-Exzenterschraube,

5 Zugstange fur Unterdruck- fur Kontaktabstand bzw.

verstellung SchlieBwinkel-Einstellung
6 Markierung fur Zylinder 1 15 Unterdruckdose mit
7 Verstell-Exzenterbolzen fur Membran

eine Korrektur des Zund-

abstandes der beiden

Unterbrecher-Kontaktpaare
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Ziindzeitpunkt einstellen

00-7

Ziindzeitpunkt einstellen

1 Nach dem Messen des SchlieBwinkels
(siehe Arb.-Nr. 00—6) Ziindzeitpunkt mit dem
Stroboskop bei einer bestimmten Drehzahl auf
den vorgeschriebenen Wert einstellen (siehe
Zundzeitpunkt-Einstellung Arb.-Nr. 00—0).

Dazu Drehzahimesser und Stroboskop zur
Messung des Ziindzeitpunktes an Zylinder 1
anschlieBen und Schlauch fiir Unterdruckver-
stellung abziehen oder angeschlossen lassen
(siehe Tabelle Arb.-Nr. 00—0).

Achtung! An Motoren mit transistorisierter
Spulenziindung kénnen Drehzahl und SchlieB-
winkel nicht immer in der gewohnten Weise
gemessen werden.

Je nach Art des beniitzten Testgerites muB an
verschiedenen Punkten der Ziindanlage ange-
schlossen werden (siehe Arb.-Nr. 00—6).

Beim Typ 280 S/8 mit USA-Abgasreinigung
(Modelljahr 1970) und Ziindverteiler mit Unter-
druck-Doppeldose (Bild 00—7/1) ist zusatzlich
vor dem Stroboskopieren der Kabelstecker am

Bild 00—-7/1

28 Unterdruck-Doppeldose
33 UnterdruckanschluB (frith)

34 UnterdruckanschlufB (spét)
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100° C-Temperaturschalter im Thermostatge-
hiuse abzuziehen, um wahrend der Ziindein-
stellung ein Umschalten der Unterdruckver-
stellung von spét auf frith auszuschlieBen.

AuBerdem ist zusitzlich die Ausgleichsboh-
rung auf der Frihverstellungsseite (3) der Un-
terdruck-Doppeldose auf Durchgang zu priifen
(0,5 mm). Sie darf nicht mit einem harten Ge-
genstand geoffnet oder vergroBert werden.

Nach der Einstellung Kabelstecker wieder auf-
stecken und Unterdruck Ziindumschaltung von
spat auf frith prifen. Dazu den Anschlu8 des
100° C-Temperaturschalters am Thermostat-
gehduse mit Masse verbinden. Dabei muB sich
die Drehzahl von ca. 800 auf 1300—1500 U/min
erhdhen.

2 Motor auf vorgeschriebene Drehzahl brin-
gen, mit Stroboskop den Ziindzeitpunkt an der
Auswuchtscheibe bzw. am Schwingungsddmp-
fer ablesen (Bild 00—7/2 und 3). Gegebenen-
falls Ztindverteiler drehen, bis der vorgeschrie-
bene Wert erreicht ist. Einstellwert siehe Arb.-
Nr. 00—0.

Kraftstoff mit geringer Oktanzahl

Werden normal verdichtete Motoren mit Kraft-
stoff unter 98 ROZ (min. 88 MOZ), niederver-
dichtete Motoren mit Kraftstoff unter 91 ROZ
(min. 83 MOZ) betrieben, so ist der Ziindzeit-
punkt in Richtung spat zu verstellen und der
Oktanzahl des verwendeten Kraftstoffes anzu-
passen.

Als Anhaltswert fiir diese Verstellung gilt: pro
1 ROZ ist der Ziindzeitpunkt um ca. 1-2° KW

zuriickzustellen.

Der Ziindzeitpunkt darf aber nur um max.
6 ° KW zuriickgenommen werden.
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Achtung! Das Zuriicknehmen des Ziindzeit-
punktes ist als ,,NotmaBnahme® zu betrachten,
Leistungseinbufie und erhéhter Kraftstoffver-
brauch sind die Folgen. AuBlerdem darf der
Motor nicht voll belastet werden.

Sobald Kraftstoff mit der vorgeschriebenen
Oktanzahl wieder zur Verfiigung steht, ist die
volle Friithziindung einzustellen.

Bild 00—7/2

1 OT Markierung und Gradein-
teilung auf Auswuchtscheibe

2 Zeiger 9 mm breit

Anm.: Die Auswuchtscheibe der 6-Zyl.-Moto-
ren hatte voriibergehend zwei Gradeintei-
lungen.

Die (in Fahrtrichtung) vordere Gradeinteilung
gehért zum Einstellzeiger bisheriger Ausfiih-
rung (siehe Bild 00—7/2).

2 N R
==p- 200! 100l 119" 210" 310" 410" sl
60° 210710, 010 Y

R-4102

Bild 00—7/3

Auswuchtscheibe mit zwei Gradeinteilungen und
langem Zeiger in Dreieckform

1 verdere Gradeinteilung
2 hintere Gradeinteilung

3 Zeiger (Dreieckform)

00-7/2

Die hintere Gradeinteilung (die um 40 ent-
gegen der Kurbelwellendrehrichtung versetzt
ist) gehort zum Einstellzeiger neuer Ausfiih-
rung in Dreiecksform (siehe Bild 00—7/3).

Die neue Gradeinteilung und der neue Ein-
stellzeiger wurden zum besseren Ablesen der
Gradeinteilung fir Motoren mit Niveau-Pumpe
eingefiihrt und werden heute bei allen 6-Zylin-
der-Motoren verwendet.

Die Stroboskoplampe muB bei der neuen Aus-
fihrung steiler gehalten werden.

In Zweifelsfillen, an welcher der beiden Grad-
einteilungen abgelesen werden muB, gibt es
folgende einfache Kontiolle: Kurbelwelle so-
weit drehen, bis der Ziindverteilerlaufer auf die
Markierung fir Zylinder 1 am Ziindverteiler-
gehduse und die Markierung der Scheibe hinter
dem Nockenwellenrad auf die Markierung am
ersten Nockenwellenlager zeigt; in dieser Stel-
lung steht der Zeiger auf OT der richtigen
Gradeinteilung.

3 Bei Beanstandungen sind zur Prifung der
Fliehkraftverstellung Messungen im Leerlauf,
bei 1500 und 3000 U/min durchzufiihren. Bei
Ziindverteilern mit Frithverstellung ist die Ge-
samtverstellung bei 4500 U/min ohne und mit
Unterdruck zu messen (siehe Abschnitt 4).

Bei Ziindverteilern mit Spétverstellung Ziind-
zeitpunkt auch im Leerlauf mit Unterdruck
ohne Last messen. Ausgenommen sind davon
die Motoren mit USA-Abgasreinigung Modell-
jahr 1970 (siehe Abschnitt b).

Bei Ziindverteilern mit Doppelunterbrecher
(Typ 300 SEL/8 6.3) ist die Messung des
Ziindzeitpunktes sowohl an Zylinder 1 als auch
an Zylinder 5 vorzunehmen, um den vorge-
schriebenen Ziindabstand von 90° * 2° zwi-
schen Unterbrecher 1 und 2 festzustellen. Liegt
der Ziindabstand auBerhalb 88° bis 92°, so
muB er korrigiert werden (siehe Abschnitt 6).

4 Unterdruckverstellbereich in Richtung friih
kontrollieren.

Dazu Verstellbereich des Ziindverteilers ohne
Last bei 4500 U/min ohne und mit Unterdruck
messen (Werte siehe Arb.-Nr. 00—0).

Der Verstellbereich kann durch Herausdrehen
der Anschlagmutter auf der Zugstange (10), die
die in der Unterdruckdose befindliche Mem-
bran mit der Grundplatte verbindet, vergréBert
bzw. durch Hineindrehen verkleinert werden
(Bild 00—6/1).



5 Unterdruckverstellbereich in Richtung spét
kontrollieren.

Die Spitverstellung ist nur wirksam, wenn die
Drosselklappe am Leerlaufanschlag anliegt
und dabei ein Unterdruck von mindestens
300 mm Hg vorhanden ist.

Bei Abweichungen gegeniiber dem vorge-
schriebenen Wert bei Leerlaufdrehzahl (siehe
Arb.-Nr.  00—0), Unterdruckverstellbereich
durch Heraus- und Hineinschrauben der An-
schlagmutter auf der Zugstange, die die in der
Unterdruckdose befindliche Membran mit der
Unterbrecherplatte  verbindet, korrigieren.
Herausschrauben vergréBert den Verstellbe-
reich, der Ziindzeitpunkt erfolgt spater; Hin-
einschrauben verkleinert den Verstellbereich,
der Zindzeitpunkt erfolgt frither.

6 Ziindverteiler mit Doppelunterbrecher.
(Typ 300 SEL/86.3)

Beim 8-Zylinder-Motor des Typs 300 SEL/8 6.3
mit Zindverteiler mit Doppelunterbrecher
(Bild 00—6/2) Ziindabstand der beiden Unter-
brecher-Kontaktpaare priifen. Dazu Ziindzeit-
punkt von Zylinder 5 kontrollieren.

Stimmt der angezeigte Wert mit dem in Arb.-
Nr. 00—0 nicht tberein, so muB der Ziind-
abstand wie folgt korrigiert werden:

Zwischenplatte (8) bzw. Unterbrecher-Kontakt-
paare (A und B) gegeneinander verstellen.
Dazu Feststellschrauben (9) und (12) I6sen und
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durch Verdrehen des Exzenterbolzens (7) die
Zwischenplatte (8) bzw. das Unterbrecher-
Kontaktpaar (B) von oder zu dem Unter-
brecher-Kontaktpaar (A) verstellen (siehe Bild
00—6/2).

Wourde die Zwischenplatte (8) verstellt, so ist
eine Korrektur des SchlieBwinkels nach Arb.-
Nr. 00—6 durchzufiihren.

Das Verdndern des SchlieBwinkels zieht eine
Anderung des Ziindabstandes nach sich. Daher
sind die Einstellung des SchlieBwinkels und
des Ziindabstandes so lange gegeneinander
abzustimmen, bis die angegebenen Einstell-
werte erreicht werden.

Anm.: Der vorgeschriebene Ziindabstand der
beiden Unterbrecher-Kontaktpaare von 90°
wird am besten auf einem Zindverteilerpriif-
stand eingestellt.

7 Bei richtigem Einstellwert und Abweichun-
gen von den in den Tabellen angegebenen
Kontrollwerten ist die jeweilige Abweichung
zu berichtigen. AuBerdem ist der Ziindverteiler
auf Fehlerquellen wie abgeniitzte Gleitstiicke
(2) und (3), zu groBes Radialspiel der Verteiler-
welle (1) oder eine lose Grundplatte (4) usw.,
zu untersuchen (Bild 00—6/4). Festgestellte
Mangel sind dann unbedingt zu beseitigen,
der Ziindverteiler ist zur Berichtigung zum
Boschdienst zu geben oder zu erneuern.
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00-9/1 Steuerzeiten priifen

Steuerzeiten priifen

Allgemeine Hinweise

Die Ermittlung der Steuerzeiten ist bei dem
vorgeschriebenen Ventilspiel (Betriebsventil-
spiel) zu ungenau. Fiir Priifmessungen werden
deshalb die Steuerzeiten bei einem angenom-
menen Ventilhub von 04mm angegeben.
Steuerzeiten siehe Arb.-Nr. 00—0.

Im allgemeinen geniigt es, die Steuerzeiten am
EinlaBventil des 1. Zylinders zu messen.

Steuerzeiten priifen

1 Zylinderkopfhaube abmontieren, dazu Ent-
liftungsleitung 16sen und bei den Einspritz-
motoren Reguliergestinge abnehmen.

Beim Typ 300 SEL/8 6.3 auBerdem Hochspan-
nungskabel (4) aus der Ziindspule heraus-
ziehen, Kabel von Klemme 1 sowie Kabel (15)
vom Vorwiderstand entfernen.

2 Ziindkerzen herausschrauben sowie Hoch-
spannungskabel (4) aus der Ziundspule oder
aus dem Ziindverteilerdeckel ziehen.

Beim 300 SEL/8 6.3 vorher Batterie ausbauen,
wegen der Ziindkerzen auf der rechten Zylin-
derreihe.

3 Kolben des 1. Zylinders auf OT (Ziind-OT)
stellen. Dazu Kurbelwelle mit einem Steckein-
satz und einer Ratsche an der Bundschraube,
mit der die Riemenscheibe und die Auswucht-
scheibe an der Kurbelwelle befestigt sind, je-
weils in Motordrehrichtung drehen, bis am
Gegengewicht bzw. Schwingungsdampfer die
OT-Markierung mit dem Zeiger libereinstimmt
und der Ziindverteilerlaufer auf die Markierung
fur Zylinder 1 am Ziindverteilergehause zeigt
(Bild 00—9/2).

Beim Typ 300 SEL/86.3 ist der erste Zylinder
rechts vorn (Bild 00—3/3).
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Achtung! Der Motor darf nicht an der Sechs-
kantschraube am Nockenwellenrad durch-
gedreht werden.

Bei den 8-Zylinder-Motoren gibt es zum Ein-
stellen der Kurbelwelle auf ,OT“ folgende
Méglichkeiten:

Grobeinstellung
Motor mit Anlasser durchdrehen.
Feineinstellung

Mit einem 8 mm starken Dorn an den Bohrun-
gen am Schwingungsddmpferumfang oder mit
einer Ratsche V2 -Vierkant-Gelenkstiick und
Steckschliissel-Einsatz an der vorderen Kur-
belwellenschraube.

Bei den Typen 280 SEf9 3.5 und 300 SEL/9 3.5
dazu den Plastikdeckel, der die Riemenscheibe
verschlieBt, mit einem Schraubenzieher ab-
und nach Beendigung der Arbeit wieder auf-
driicken.

Anm.: Beim Typ 300 SEL/8 6.3 ist es vorteil-
haft, den Steckschliissel-Einsatz SW 50 mm am
groBen Durchmesser ca. 10 mm zu kiirzen. Den

Bild 00—9/1
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Bild 00—9/2

A Unterbrecher-Kontaktpaar
(Kontakt geschlossen)

1 OT-Markierung bzw. Gradein-
teilung auf dem Gegengewicht
der Kurbelwelle

2 Zeiger fur Gradeinteilung
an der Kurbelwelle

3 Zindverteilerldufer

4 Zylinderschraube zum Befe-
stigen des Kontakttragers

5 Kontakttriger mit Einstell-
schlitz

6 Warzen auf der Unterbrecher-
platte

7 Klemme vom Kabel des

8 Markierung fir Zylinder 1
am Zindverteilergehduse

9 Haltewinkel mit Bolzen
auf der Unterbrecherplatte

10 Zugstange fir Unterdruckver-

stellung (Verstellmaglichkeit
des Gesamtverstellbereiches)

11 Zylinderschraube zum
Befestigen des Haltewinkels
und des Massekabels
auf der Unterbrecherplatte

12 Unterdruckversteller

13 VerschluBschraube

14 AnschluB fir Unterdruck-
leitung

Unterbrecherhebels

Steckschliissel-Einsatz separat einfilhren und
den Vierkant der Ratsche nur zur Hilfte ein-
driicken.

Eine weitere Méglichkeit ist, Abdeckblech fiir
LuftauslaB unten am Kupplungsgehsuse ab-
schrauben (Bild 00—9/1).

Nun mit einem Dorn an den Dehnschrauben,
mit der Primirschale und Deckel der Kupplung
verschraubt sind, Kurbelwelle weiter auf OT
drehen. AnschlieBend die Schrauben, die zum
Drehen beniitzt wurden, am besten jedoch alle
24, mit einem Anziehdrehmoment von 3 mkp
anziehen, um sicher zu gehen, daB die Dichtheit
der hydraulischen Kupplung gewihrleistet ist.

4 Gradscheibe (1) an der Nockenwelle be-
festigen und MeBuhrenhalter (4) in den Biigel
(3) fur die Zylinderkopfhaubenbefestigung ein-
schrauben, dabei zwischen MeBuhrenhalter
und Befestigungsschraube den Zeiger (2)
klemmen (Bild 00—9/3).

Anm.: Beim Typ 300 SEL/9 3.5 erfolgt die Be-
festigung des MeBuhrenhalters mit dem Re-
duzierstiick mit Gewindezapfen M 5, Teil-Nr.
1215890021 12, direkt auf dem Zylinderkopf
(Bohrung fiir Befestigungsschraube Zylinder-
kopfhaube).

00—9/2

Bild 00—9/3

1 Gradscheibe 180589 07 23 00

2 Zeiger

3 Bugel fur Zylinderkopfhaube
4 MeBuhrenhalter 121 589 00 21 00
5 MeBuhr

6 Taststift

7 Toleranzband

8 Ventilfederteller
(EinlaBventil Zylinder 1)

5 Gradscheibe so drehen, daB der ange-
brachte Zeiger auf die 0°-Marke weist. Grad-
scheibe in dieser Stellung festziehen (Bild
00—9/3).

6 Kurbelwelle in Motordrehrichtung weiter-
drehen, bis die Nockenspitze des zugehdrigen
Ventils senkrecht von der Gleitfliche des
Schwinghebels wegzeigt (Bild 00—3/1).

7 Das vorhandene Ventilspiel durch eine
stiarkere Lehre (gleich wie stark) ausschalten
(Bild 00—-9/3).

Das Toleranzband muB mindestens so dick
sein, daB das vorhandene Betriebsventilspiel
mit Sicherheit aufgehoben ist. Dabei ist es
gleichgiiltig, wenn das Ventil ein wenig von
seinem Sitz abgehoben wird.

8 MeBuhr so befestigen, daB der Taster unter
einer Vorspannung von mindestens 2 mm auf
dem Ventilteller des EinlaBventils des 1. Zylin-
ders aufsitzt (Bild 00—9/3). Skala der MeBuhr
auf 0 stellen. Es empfiehlt sich, die Messung
am EinlafBventil zu beginnen.

Achtung! Der Taststift der MeBuhr muB genau
senkrecht auf dem Ventilteller aufsitzen, sonst
ergeben sich erhebliche MeBfehler.

9 Kurbelwelle jetzt so weit in Motordrehrich-
tung drehen, bis die Mefuhr 0,40 mm weniger,
also die Zahl 60, anzeigt. Den Offnungsbeginn
des Ventils an der Gradscheibe ablesen.
(Steuerzeiten siehe Arb.-Nr. 00—0.)



Ist die Gradscheibe auf der Nockenwelle be-
festigt, so muB der abgelesene Wert verdop-
pelt werden.

10 Nun die Vorspannung der MeBuhr ablesen
(am kleinen Zeiger des Millimeter-MeBbe-
reichs.) Kurbelwelle in Motordrehrichtung wei-
terdrehen, bis das Ventil beim SchlieBen noch
0,40 mm abgehoben ist, d. h. die MeBuhr wie-
der den gleichen Wert 60 anzeigt und die
gleiche Vorspannung der MeBuhr (abgelesen
am kleinen Zeiger des MeBbereichs) erreicht
ist, wie beim Offnungsbeginn. Das Schlief-
Ende des Ventils an der Gradscheibe ablesen.

Zur Kontrolle nach dem Ablesen des SchlieB-
endes bis zum Nockengrundkreis weiter-
drehen. Dabei muB die MeBuhr wieder auf 0
zuriickgehen.

Achtung! Motor bzw. Kurbelwelle wihrend der
Messung auf keinen Fall riickwarts drehen, da
sich sonst erhebliche MeBfehler ergeben.

11 In der gleichen Weise werden beim Typ
300 SEL/86.3 die Steuerzeiten des EinlaB-
ventils am Zylinder 5 gepriift. Bei den Typen
280 SE/9 3.5 und 300 SEL/9 3.6 an Zylinder 6.

12 Ist eine Berichtigung der Steuerzeiten
wegen Langung der Zweifach-Rollenkette not-
wendig, so muB eine versetzte Scheibenfeder
oder eine neue Rollenkette eingebaut werden.

Scheibenfedern stehen mit folgenden Verset-
zungen zur Verfligung:

Versetzung Teil-Nr. fiir eine Berichtigung

220 =0,7mm 6219910467 vonca. 4° KW
3990 = 09mm 6219910267 vonca. 6%4° KW
4° 1,Tmm 6219910167 vonca. 8° KW
5° 13mm 6219910067 vonca 10° KW

([t

Anm.: Bei der Verwendung einer versetzten
Scheibenfeder ist folgendes zu beachten:

Ein Versatz der Scheibenfeder nach rechts (in
Fahrtrichtung gesehen) ergibt friheren, ein
Versatz nach links spateren EinlaBbeginn. Ein
Versatz von 0,2mm ergibt an der Kurbelwelle
etwa 1° 30". Ein Versatz um einen Zahn am
Nockenwellenrad ergibt etwa 18° an der Kur-
belwelle.

Beispiel: Offnet das EinlaBventil beim Typ
280 SL/8 erst bei 5° KW (Sollwert 12°), so
ist eine Differenz von 62° Kurbelwinkel der
Nockenwelle gegeniiber der Kurbelwelle vor-
handen.

PKW-Typen ab 1968 - Baurcihe 108-113 - Montageband

Eine Verschiebung von 64 °KW kann durch
den Einbau einer um 3°20° versetzten Schei-
benfeder berichtigt werden.

Eine Versetzung der Kette um einen Zahn am
Nockenwellenrad ergibt bei umgekehrtem Ein-
setzen einer um 3° 20' versetzten Scheiben-
feder eine Verschiebung der Steuerzeiten um
ca. 1112° KW,

13 Nach der Kontrolle und Berichtigung der
Steuerzeiten Abstand zwischen EinlaBventil
und Kolben bei Kurbelwellenstellung 5° nach
OT im Uberschneidungstotpunkt messen (Min-
destabstand siehe Arb.-Nr. 00—0).

Bei der Messung sind MeBuhr und Gradscheibe
in der gleichen Weise wie bei der Messung der
Steuerzeiten angebracht. Dann wird der Kol-
ben des zu messenden Zylinders z. B. beim Typ
280 SL/8 zum Messen des Abstandes zwischen
EinlaBventil und Kolben auf 5° nach OT (Uber-
schneidungstotpunkt) gedreht und die MeBuhr
unter Vorspannung von 3,0 mm auf 0 gestellt.
Das EinlaBventil wird jetzt so weit nach unten
gedriickt, bis es auf dem Kolben aufsitzt. Die
MeBuhr muB jetzt — siehe Tabelle in unserem
Beispiel — um mindestens 0,9 mm zuriick-
gegangen sein.

Anm.: Uberschneidungstotpunkt = OT vor dem
Saughub.

Ist der Abstand zwischen den Ventilen und dem
Kolben kleiner als in der Tabelle aufgefiihrt,
Zylinderkopf abnehmen und priifen, ob nicht
Olkohleansatz am Kolbenboden bzw. Ventil-
teller die Ursache des zu geringen Abstandes
ist. Wenn nicht, den jeweiligen Ventilsitz ent-
sprechend tiefer setzen, da sonst die Gefahr
besteht, daB das Ventil bei hdherer Drehzahl
auf dem Kolbenboden aufschlagt.

14 Gradscheibe und MeBuhr mit Halter ent-
fernen.

15 Ziindkerzen einschrauben sowie Hoch-
spannungskabel anschlieBen.

16 Zylinderkopfhaube montieren, dabei auf
einwandfreien Sitz der Dichtung achten. Dann
Entliftungsleitung anschlieBen und bei den
Einspritzmotoren Reguliergestange montieren.

17 Nach der Montage vorher abgeschlossene
Kabel wieder anschlieBen und Batterie ein-
bauen.
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18 Motor laufen lassen und Zylinderkopi- 19 Nach dem Einbau einer versetzten Schei-
haube auf Dichtheit an der Trennflache kontrol- benfeder Ziindzeitpunkt neu einstellen (siche
lieren. Arb.-Nr. 00-7).
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USA-Abgasreinigung - Allgemeines

Abgasreinigung

00-70

Allgemeines

Die standig steigende Zahl der Kraftfahrzeuge
hat den Gesetzgeber in den USA und einigen
anderen Landern veranlaBt, MaBnahmen zu er-
greifen, um einer Verunreinigung der Luft
durch die Abgase der Kraftfahrzeug-Motoren
vorzubeugen.

Es wurden Bestimmungen erlassen, nach
denen die schadlichen Bestandteile der Aus-
pufigase bestimmte Grenzwerte nicht uber-
schreiten diirfen. AuBerdem wird in USA ab

PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 - Montageband

Modelljahr 1970 gefordert, den Austritt der
Verdunstungsgase aus der Kraftstoffanlage in
die Atmosphére zu verhindern.

Auf Grund dieser Gesetze erhielten die fur
USA und Kanada bestimmten Fahrzeuge ab
Modelljahr 1968 einige konstruktive Anderun-
gen, die in den nachfolgenden Arbeitsnum-
mern, getrennt nach Typen, beschrieben wer-
den.
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Abgasreinigung Typ 280S/8

Modelljahr 1968/69

Abgasreinigung

00-72

Typ 280 S/8

MODELLJAHR 1968 UND 1969

A. Beschreibung der Anlage

Die erforderliche Abgasreinigung wird durch
Anderungen am Ziindverteiler und Vergaser
und durch eine Nachverbrennungsanlage er-
zielt.

Ziindverteiler

Gegeniiber der allgemeinen Serie wurde der
Fliehkraft-Verstellbereich vergréBert. Im Leer-
lauf erfolgt die Ziindung spiter, die Unter-
druckverstellung wie bisher.

Bild 00—72/1

1 Vergaser

2 Saugrohr

3 Zylinderkopf

4 Rochesterventil
§ Riickschlagventil
6 Saginaw-Pumpe
7 Uberdruckventil
8 Lufteintritt

9 Kurbelwelle

10 Vickerspumpe
11 Auspuffleitung
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Vergaser Zenith 35/40 INAT

Der Vergaser hat eine andere Diisenbe-
stickung. Die Fertigungstoleranzen wurden
verkleinert, die Austrittsbohrung fiir das Leer-
laufgemisch kalibriert und die Einstellgenauig-
keit fiir das Leerlaufgemisch erhoht.

Nachverbrennungsanlage

Die Nachverbrennungsanlage hat die Aufgabe,
die in den Auspuffgasen des Verbrennungs-
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motors befindlichen Anteile von Kohlen-
monoxyd und unverbrannten Kohlenwasser-
stoffen herabzusetzen.

Eine von einem Keilriemen angetriebene Luft-
pumpe (6) preBt Luft iber ein Leitungssystem
unmittelbar hinter die AuslaBventile. Hier trifft
der in der Luft enthaltene Sauerstoff mit den
Auspuffgasen zusammen, wobei eine Nachver-
brennung stattfindet. Die jetzt noch vorhan-
denen Restbesiandteile von Kohlenmonoxyd
und Kohlenwasserstoff liegen unterhalb der
max. zuldssigen Grenzwerte, die das Gesetz
gegen die Luftverunreinigung vorschreibt.

Die Nachverbrennungsanlage setzt sich zusam-
men aus der Saginaw-Pumpe (6) mit Rotations-
luftfilter und Uberdruckventil (7), den Luft-
leitungen mit Verteiler, dem Riickschlagventil
(5), dem Rochesterventil (4) (Luftiiberstrom-
ventil) mit Steuerleitung.

Beschreibung der Einzelteile

Luftpumpe (Saginaw-Pumpe)

Die Luftpumpe ist eine Fliigelradpumpe, ange-
trieben durch einen Keilriemen mit der 0,94-
fachen Motordrehzahl. Ein wartungsfreier
Rotationsfilter reinigt die angesaugte Luft. Auf
dem Pumpengehduse sitzt ein Sicherheits-
ventil, das bei einem bestimmten Uberdruck
Luft ablaBt und so die Pumpenfligel vor Uber-
lastung schiitzt.

Die angesaugte, gefilterte und verdichtete
Luft gelangt iber ein Rohr mit Riickschlag-
ventil zu einem Verteilerrohr. Von dort fihren
einzelne Leitungen — je Zylinder eine — zum

Zylinderkopf gegeniiber dem Auspuffkriimmer.
Einschraubstutzen stellen die Verbindung zum
Zylinderkopf her. Quer durch den Zylinderkopf
verlaufende Bohrungen miinden unmittelbar
iber den AuslaBventilen in die Auspuffkanile.
Dort trifft die Luft mit den Auspuffgasen zu-
sammen.

Riickschlagventil

Das Riickschlagventil verhindert das Ein-
strémen heiBer Auspuffgase in das Luft-
leitungssystem und in die Luftoumpe. Es tritt
in Tatigkeit, wenn die Luftpumpe ausfillt oder
das Uberdruckventil im offenen Zustand
klemmt.

Rochesterventil (Luftiiberstromventil)

Beim Gaswegnehmen entsteht im Saugrohr
ein sehr hoher Unterdruck, wobei der an den
Saugrohrwinden haftende Kraftstoff-Film ab-
dampft und ein tiberfettetes Gemisch entsteht.
Das zu stark angereicherte Gemisch wiirde zu
einem groBen Teil unverbrannt die Zylinder-
brennrdume passieren und im Auspuffkanal mit
der eingeblasenen Luft zusammentreffen.
Nachfolgende Ziindungen kénnten das nun
brennbare Gemisch im Auspuff zur Explosion
bringen.

Um schon im Saugrohr ein ziindfahiges Ge-
misch zu erhalten, strémt beim Gaswegnehmen
von der Luftpumpe geforderte Luft liber eine
Zweigleitung in das Saugrohr ein. Das die Luft-
menge dosierende Rochester-Ventil wird vom
Unterdruck im Saugrohr gesteuert. Eine
Steuerleitung, ahnlich der Unterdruckziindver-
stellung, verbindet das Rochester-Ventil mit
dem Saugrohr unterhalb der Drosselklappe.

B. Prifung der Nachverbrennungsanlage

Im Rahmen der vorgeschriebenen
Wartungsarbeiten

Samtliche Priifungen kénnen durch Abtasten
mit der Hand durchgefiihrt werden.

Luftpumpe mit Uberdruckventil
Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Das

Uberdruckventil muB dicht sein und darf keine
Gerdusche verursachen.
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Schlauch am AuslaBstutzen der Luftpumpe ent-
fernen und feststellen, ob Luft aus der Pumpe
herausstrémt.

LuftauslaBstutzen an der Pumpe zuhalten. Das
Uberdruckventil muB dann Luft abblasen.

Riickschlagventil

Luftschlauch vor dem Riickschlagventil ent-
fernen (in Strémungsrichtung der Luft ge-
sehen). Bei Leerlaufdrehzahl diirfen aus dem



Riickschlagventil keine
treten.

Auspuffgase aus-

Rochesterventil

Luftschlauch vor dem Rochesterventil abneh-
men. Im Leerlauf darf das Ventil keine Luft
saugen. (Eine geringfigige Undichtheit, die
den Leerlauf nicht beeinfluBt, ist jedoch zulés-
sig.) Nach kurzem Gasgeben muf das Ventil,
beim Zuriickgehen des Motors in den Leerlauf,
ca. 1 Sek. Luftziehen.

AuBerhalb der vorgeschriebenen
Wartungsarbeiten

Diese Arbeiten sind eine Erweiterung und Er-
ginzung der Funktionsprifung innerhalb der
Wartungsarbeiten. Sie kannen durchgefiihrt
werden, wenn vermutet wird, daf die Nachver-
brennungsanlage nicht richtig arbeitet.

Keilriemenspannung

iiberpriifen, evtl. Keilriemen nachspannen.

Luftpumpe mit Uberdruckventil

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Das
Uberdruckventil muB dicht sein und darf keine
Geridusche verursachen.

Schlauch am AuslaBstutzen der Luftpumpe ent-
fernen und feststellen, ob Luft aus der Pumpe
herausstromt.

LuftauslaBstutzen an der Pumpe zuhalten. Das
Uberdruckventil muB dann Luft abblasen.

Zusitzlich kann noch die Funktion der Luft-
pumpe mit Uberdruckventil durch Messen des
Forderdruckes gepriift werden. Dazu wird ein
Manometer (Anzeigebereich ca. 1atl) in die
Luftleitung zwischen Luftpumpe und Rick-
schlagventil angeschlossen (Bild 00—72/2). Bei
3500 U/min ohne Last, muB ein Druck von 0,3
bis 0,4 atii vorhanden sein.

Arbeitet die Luftpumpe nicht, mufl sie ge-
tauscht werden.

Anm.: Ein in geschlossener Stellung klemmen-
des Uberdruckventil fiihrt zu unerwiinschter
Erhéhung der Abgastemperatur.

Fir die Messung mit dem Manometer verwen-
det man am zweckmaBigsten ein serienmaBi-
ges Luftleitungsrohr nach Teil-Nr. 10814001 12.
Das Leitungsrohr wird hinter der Abzweigstelle

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 . Montageband

Bild 00—72/2

1 Luftleitung

zum Rochesterventil auseinandergesigt und
an der Trennstelle der AnschluB fiir das Mano-
meter eingeschweiBt (Bild 00—72/2).

Riickschlagventil

Luftschlauch vor dem Riickschlagventil ent-
fernen (in Stromungsrichtung der Luft ge-
sehen). Bei Leerlaufdrehzahl diirfen aus dem
Riickschlagventil keine Auspuffgase austreten.

Rochesterventil

Luftschlauch vor dem Rochesterventil abneh-
men. Im Leerlauf darf das Ventil keine Luft
saugen. (Eine geringfiigige Undichtheit, die
den Leerlauf nicht beeinfluBt, ist jedoch zulés-
sig.) Nach kurzem Gasgeben muB das Ventil,
beim Zuriickgehen des Motors in den Leerlauf,
ca. 1 sek. Luftziehen.

Samtliche Leitungen und Anschlisse nach
Lecks untersuchen. Undichte Stellen kénnen
durch Abtasten oder mit Hilfe von Seifen-
wasser festgestellt werden.

00—72/3



Defekte Uberdruck-, Riickschlag- und Ro-
chesterventile sind zu erneuern.

Das Uberdruckventil ist in das Pumpengehiuse
eingepreBt und kann mit Hilfe einer geeigne-
ten, handelsiiblichen Abziehvorrichtung abge-
zogen werden. Das neue Ventil ist mit einem
Hammer vorsichtig einzuschlagen. Zum Schutz
ist dabei auf das Ventil eine geniigend dicke
Platte zu legen. Vor dem Einschlagen des
Ventils ist der DruckeinstellverschluB heraus-
zunehmen und nach der Montage wieder ein-
zusetzen.

Fir diese Arbeit ist die Luftoumpe auszu-
bauen.,

Anm.: Aluminiumgehiuse der Pumpe nicht in
den Schraubstock spannen oder sonst irgend-
wie verspannen. Pumpe nicht in Lésungsmittel
tauchen, da alle Lager dauergeschmiert sind.

UbermaBige Gerdusche
Geridusche kénnen verursacht werden:

Durch den Keilriemen, wenn die Spannung zu
gering ist, oder die Luftpumpe gefressen hat.

00-72/4

Wenn die Pumpe oder die Pumpenhalterung
lose ist, das Uberdruckventil auf der Pumpe
defekt ist.

Durch schlecht verlegte, vibrierende oder an-
liegende Luftleitungen.

Wahrend der Einlaufzeit kann zeitweilig ein
Zirpen der Pumpe bei niedriger Drehzahl auf-
treten, verursacht durch Streifen der Pumpen-
fligel am Gehause. Dieses Gerdusch hat auf
die Funktion der Pumpe keinen EinfluB. Es ist
nichts dagegen zu unternehmen, da sich wah-
rend der Einlaufzeit die Pumpenfliigel an das
Gehéduse anpassen und sich das Zirpen von
selbst verliert.

Rauher Lauf der Pumpe wird durch schadhafte
Lager verursacht. Beim Ausfall des hinteren
Lagers tritt zusétzlich ein Klopfgerausch auf.

Pumpen mit Lagerschaden sind zu tauschen.

Anm.: Bei einer Motorreinigung ist das Luft-
filter der Pumpe abzudecken, damit keine
Flissigkeit und kein Schmutz eindringen kann.



Modelljahr 1970/71

Anderung: Modelljahr 1971 und nachtrigiicher Einbau von Leerlaufabschaltventilen hinzugefugt

MODELLJAHR 1970/71

A. Beschreibung der Anlage

braun ———.

weil

e

Bild 00—72/3 Anordnung Unterdruckleitungen

Ziindumschaltung

In Abhingigkeit von der Motordrehzahl und
der Kiithlwassertemperatur wird der Zindzeit-
punkt in Richtung friih oder spét verstelit.

In die Unterdruckleitung zwischen der Unter-
druck-Doppeldose (28) am Ziindverteiler und
dem Saugrohr ist ein Dreiwegeventil (11) ein-
gebaut (Bild 00—72/3 und 72/4).

Bild 00—72/4

28 Unterdruck-Doppeldose
33 UnterdruckanschluB (frith}

34 Unterdruckanschlufl (spat)

Nachtrag 2 . Anderung Mérz 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—113 . Montageband

g Z-3805

grau

grau

10 Zweiwegeventil 11 Dreiwegeventil

Das Dreiwegeventil wird iiber das Relais (5)
von dem 17°C-Temperaturschalter (7) im
Zylinderkopf, dem 100° C-Temperaturschalter
(8) im Thermostatgehduse und dem Drehzahl-
relais (4) gesteuert (Bild 00—72/5).

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung spit ver-
stellt:

Bei Kiihlwassertemperaturen zwischen +17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) geodffnet.

Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so betitigt das
Drehzahlrelais (4) das Dreiwegeventil (11). Die-
ses schaltet den Unterdruck auf die spétzie-
hende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung friih ver-
stellt:

Steigt die Motordrehzahl in dem Temperatur-
bereich zwischen +17° C und 100° C iiber 2400
U/min, so o6ffnet das Drehzahlrelais (4), und
das Dreiwegeventil (11) wird stromlos. Dadurch
gelangt der Unterdruck auf die frihziehende
Seite der Unterdruckdoppeldose (28) am
Ziindverteiler.

00-72/5
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Bild 00—72/5 Typ 280 S/8

1 ZiindanlaBschalter
2 Sicherungsdose

3 Zindspule

4 Drehzahlrelais

5 Relaiskasten
7 Temperaturschalter 179 C
8 Temperaturschalter 100° C

Anm.: Ab ca. September 1969 wird die Masse
fir das Relais des Zusatzliifters nicht mehr von
der Klemme 4, sondern von der Klemme 6 des
Relaiskastens (b) geschaltet.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17°C
ist der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwas-
sertemperaturen iiber 100° C ist der Tempera-
turschalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Dreiwegeventil (11) werden
stromlos. Der Unterdruck gelangt auf die friih-
ziehende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wer-
den die Drosselklappen im Schiebebetrieb ge-
ringfiigig angestellt.

In die Unterdruckleitung zwischen dem Unter-
druckregler am Vergaser und dem Saugrohr ist
ein Zweiwegeventil (10) eingebaut (Bild
00—72/3).

00-72/6

10 Zweiwegeventil
11 Dreiwegeventil
21 Vorderer Starterdeckel

22 Hinterer Starterdeckel
23 Temperaturschalter 65 © C
31 Zum Relais fur Zusatzlifter

Das Zweiwegeventil (10) wird durch das Dreh-
zahlrelais (4), den 17° C-Temperaturschalter
(7) im Zylinderkopf und den 100° C-Tempera-
turschalter im Thermostatgehduse gesteuert
(Bild 00—-72/5).

Es erfolgt eine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

Bei Kiithlwassertemperaturen zwischen +17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) gedffnet.

Steigt in diesem Temperaturbereich die Mo-
tordrehzahl iiber 2000 U/min, so betitigt das
Drehzahlrelais (4) das Zweiwegeventil (10).
Dies schlieft die Verbindung zwischen Saug-
rohr und Unterdruckregler und verbindet den
Unterdruckregler mit der AuBenluft.

Durch die Feder am Unterdruckregler werden
die Drosselklappen angestellt.

Es erfolgt keine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:




Sinkt in den Temperaturbereichen zwischen
+17°C und 100°C die Motordrehzahl unter
1800 U/min, so unterbricht das Drehzahlrelais
(4) den Strom zum Zweiwegeventil (10). Dies
verbindet den Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr. Die Membran im Unterdruckregler wird
angezogen und die Drosselklappen gehen in
Leerlaufstellung zurtick.

B. Priifung der Anlage

Priifung der Drosselklappenanhebung zwi-
schen +17° C und 100° C.

Drehzahlmesser an der Kabelverbindung zur
Klemme 1 des Ziindverteilers anschlieen. Mo-
tor starten und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min
steigern.

AnschlieBend das Gasgestinge loslassen und
den Unterdruckregler am Vergaser beob-
achten.

Uber ca. 1800 U/min soll die Einstellschraube
am Betéatigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Einstellschraube

durch den Unterdruck angezogen und entfernt
sich vom Betatigungshebel.

Priifung der Ziindumschaltung

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kiihlwassertemperatur zwischen +17°C und
100° C.

Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.
Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca. 2400 U/min muB die Unterdruckdop-
peldose (28) den Ziindverteiler auf Friihziin-
dung, unter ca. 2200 U/min auf Spétziindung
verstellen, :

Priifung der einzelnen Schalter

- 1. Priifung des 17° C-Temperaturschalters
(Bild 00—72/6).

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen (Bild

00—72/10) und Priiflampe an der Klemme 1 und
8 anschlieBen (Bild 00—72/7).

PKW-Typcn ab 1968 . Baureihe 108113 . Montageband

Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17°C ist
der Temperaturschalter (7), bei Kihlwasser-
temperaturen tber 100°C ist der Temperatur-
schalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Zweiwegeventil (10) werden
stromlos. Dadurch entsteht eine Verbindung
zwischen dem Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr.

Bild 00—72/6

7 Temperaturschalter 179 C

Bild 00—72/7
Kupplung Relaiskasten

Ziindung einschalten. Die Priiflampe darf nur
unter + 17° C Kiithlwassertemperatur aufleuch-
ten.

2. Priifung des 100 ° C-Temperaturschalters
(Bild 00—72/8).

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen (Bild
00—72/10) und Priiflampe an Klemme 6 und 8
anschlieBen (Bild 00—72/9).

Ziindung einschalten. Die Priiflampe soll iiber

100° C Kiihlwassertemperatur aufleuchten
(Bild 00—72/9).

00—72/7



(Bild 00—72/8)

8 Temperaturschalter 100° C

Bild 00-72/9
Kupplung Relaiskasten

3. Priifung des Drehzahlrelais
(Bild 00—72/10)

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais darf nur ein Voltmeter verwendet
werden. Bei Verwendung einer Priiflampe
kann das Drehzahlrelais beschidigt werden.
Das Drehzahlrelais (4) enthalt zwei Schalter.

.

Bild 00—72/10

4 Drehzahlrelais 5 Relaiskasten

00—72/8

Priifung des Schaltpunktes 1800/2000 U/min
(Drosselklappenanhebung)

Kupplung vom Zweiwegeventil (10) abziehen
und Voltmeter anschlieBen (Bild 00—72/11 und
12). Motor starten und Drehzahl steigern.

AR T

Bild 00—72/11

10 Zweiwegeventil
37 Klebeband (grau)

11 Dreiwegeventil

Uber ca. 2000 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt, unter ca. 1800 U/min soll das Voltmeter
0Volt anzeigen.

Bild 00—72/12

Kupplung Zwei- und
Dreiwegeventil

Priiffung des Schaltpunktes 2200/2400 U/min

Kupplung vom Dreiwegeventil (11) (Ziindum-
schaltung) abziehen und Voltmeter anschlie-
fien (Bild 00—72/11 und 12). Motor starten und
Drehzahl steigern.

Uber 2400 U/min soll das Voltmeter ca. 0 Volt,
unter ca. 2200 U/min soll das Voltmeter ca. 13
Volt anzeigen.




Nachtraglicher Einbau von Leerlaufabschaltventilen

NACHTRAGLICHER EINBAU VON
LEERLAUFABSCHALTVENTILEN

Ab Modelljahr 1971 erhalten die Fahrzeuge in
USA-Ausfithrung pro Vergaser ein Abschalt-
ventil.

Das Abschaltventil wurde in das Drosselklap-
penteil eingeschraubt. Dazu muBte wegen des
Leerlauf-Kraftstoffkanals das Drosselklappen-
teil und das Schwimmergehiuse geédndert wer-
den.

Die Abschaltventile erhalten iiber die Siche-
rung Nr. 4 (KI. 15/54) bei eingeschalteter Ziin-
dung Strom und &ffnen. Bei abgeschalteter
Zindung werden sie stromlos undverschlieBen
die Leerlauf-Kraftstoffkanile.

Zur Priifung der Abschaltventile sind bei ein-
geschalteter Ziindung die Einfachstecker-Ver-
bindungen einzeln zu |6sen und wieder zu ver-
binden. Dabei muBi das Offnungs-Gerdusch
des Ventils zu héren sein.

Anm.: Der Ausfall eines Ventils hat die gleiche
Wirkung wie eine verstopfte Leerlaufkraftstoff-
duse. Im Ersatzfall werden nach Aufbrauchen
der Bestinde auch fiir Modelljahr 1970 nur
noch Vergaser mit Abschaltventilen geliefert.

Die Vergaser kénnen gemischt eingebaut wer-
den. Dazu Kabel an der Hauptsicherungsdose
(Sicherungs-Nr. 4) anschlieBen, Leitungssatz
entlang dem Hauptkabelsatz verlegen und Ab-
schaltventile anschlieBen. Einfachsteck-Ver-
bindungen am Langstrager (Bild 00—72/13) mit
Federklammern anklemmen.

Bild 00—72/13

Der Kabelsatz kann auch selbst angefertigt
werden.

Zseraaun
=

f

il

Ersatzteile

T43x08
Bild 00—72/14

a = 2500 mm

Anzahl Benennung Teil-Nummer
3m Kabel B 1,5, DIN 72551 072551 001680 *)
3m Isolierrohr B 4 < 0,4, DIN 40621 040621004200 *)
1 Kabelschuh 4,3 > 0,8, N 261 900261 004000 *)
2 Kupplung 1fach 0005454728 *)
2 Befestigungsklammern 0029884878

1 Kabelsatz 1085404909

2 Leerlaufabschaltventil 0000720217

#) Nur bei Selbstanfertigung des Kabelsatzes.

Fir den nachtriglichen Einbau mit fertigem Kabelsatz werden 5 AW vorgegeben. Zum Anfertigen

eines Kabelsatzes zusétzlich 3 AW.

Nachtrag 2 . Erweiterung Mérz 1972 - PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 . Montageband

00-72/9



Diese Seite bleibt aus technischen Griinden leer



00-74/1 Abgasreinigung Typ 280SE/8, 280SEL/8, 300SEL/8

Modelljahr 1968/69

Abgasreinigung

00-74

Typ 280 SE/8, 280 SEL/8 und 300 SEL/8 mit autom. Getriebe

MODELLJAHR 1968 UND 1969

A. Beschreibung der Anlage

Anderungen gegeniiber der allgemeinen Serie
sind nur an der Einspritzpumpe und am Klap-
penstutzen vorgenommen worden. Die Ziind-
anlage entspricht der Serie, Zusatzaggregate
werden keine bendtigt.

Einspritzpumpe

Der Raumnocken wurde gedndert und die Ein-
stellméglichkeit fir die Vollastmenge verbes-
sert. Am Regler wurde zusitzlich ein Magnet-
schalter angebracht, der im Schiebebetrieb
eine Nullférderung bewirkt.

Bild 00—74/1

1 Startmagnet
2 Fihrungsrohr zur
Vollasteinstellschraube

3 Stoppmagnet

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 - Moniageband

Klappenstutzen

Der Anstellwinkel der Drosselklappe in Leer-
laufstellung betragt 4° (friiher 7°). Zur Kenn-
zeichnung ist auf der Drosselklappe, von vorn
sichtbar, eine ,4* eingeschlagen.

Schaltung des Stoppmagnetschalters beim
automatischen Getriebe

In der Stromleitung zum Stoppmagnet befin-
den sich hier ein Drehzahlschalter neben der
Ziindspule, ein Wechselkontaktrelais, ge-
steuert von einem Oldruckschalter am autom.
Getriebe, ein Kontakt in Verbindung mit dem
Wahlhebel fiir das automatische Getriebe (An-
laBsperrschalter und Rickfahrlichtschalter) und
ein Microschalter an der Regulierwelle.

Nur wenn alle vier Schalter gleichzeitig ge-
schlossen sind, flieBt Strom und der Magnet
schaltet auf Nullférderung.

Der Drehzahlschalter schlieBt bei einer Motor-
drehzahl von iiber ca. 1100 U/min.

Das Wechselkontaktrelais ist nur dann ge-
schlossen, wenn das automatische Getriebe im
3. oder 4. Gang arbeitet.

Der mit dem Wihlhebel verbundene Kontakt
schlieBt, sobald der Wahlhebel in eine Fahr-

stellung eingelegt wird.

Der Microschalter an der Regulierwelle ist in
Leerlaufstellung geschlossen.

00—74/1
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vom Qldruckschalter

Bild 00—74/2

1 Drehzahlschalter

2 Sicherung
3 Magnet fisr Drehzahlanhebung
4 Wechselkontaktrelais

sperr- und Riickfahr-

5 AnlaB:
lichtschalter
G Microschalter an der

Regulicrwelle
7 Stoppmagnet an der
Eirspritzpumpe

B. Prufung der Anlage

Drehzahlmesser anschlieBen.

Priflampe an den Stoppmagnet der Einspritz-
pumpe und an Masse anschlieBen.

Priiflampe und Drehzahlmesser ins Wagen-
innere verlegen.

Priifung der einzelnen Schalter

Die Priifung 1 und 2 kann nurwihrend der Fahrt
oder auf einem Rollpriifstand vorgenommen
werden.

1. Priifung des Microschalters an der
Regulierwelle

Fahrzeug in Wihlhebelstellung vier fahren, bis
das automatische Getriebe in den 3. oder
4. Gang geschaltet hat. Gaspedal nicht mehr
betitigen, dadurch Fahrzeug in Schubbetrieb
bringen.

Die Priflampe muB bis zu einer Motordrehzahl
von ca. 1100 U/min aufleuchten.

2. Priifung des Oldruckschalters
am automatischen Getriebe

Fahrzeug in Wihlhebelstellung 3 im 3. Gang
fahren.

00—-74/2

Bei einer Motordrehzahl von mindestens
1500 U/min Wihlhebelstellung 2 einlegen und
FuB vom Gaspedal nehmen.

Die Priiflampe muB dabei erldschen.

3. Priifung des Drehzahlschalters

Zindung einschalten.

Steckverbindung am Drehzahlschalter 6ffnen
und Priiflampe an Klemme 1 (schwarzes Kabel)
und Masse anschlieBen.

Mit Erreichen einer Motordrehzahl von ca.
1100 U/min muB die Priiflampe aufleuchten.

Einstellung des Microschalters an der
Regulierwelle

Steckverbindung am Wechselkontaktrelais ab-
ziehen und Priiflampe an Klemme 87a und 86
anschlieBen. Wihlhebelstellung 2, 3, 4 oder R
einlegen und den Microschalter mit der Ein-
stellschraube mdglichst so einstellen, daB
beim Betatigen des Reguliergestinges die
Pruflampe erlischt bevor sich die Drossel-
klappe bewegt.




Anderung: Modelljahr 1971 und 1972 hinzugefugt

Ubergangslésungen zwischen Modelljahr 1969 und 1970

UBERGANGSLOSUNG ZWISCHEN MODELLJAHR

1969 UND 1970

mit Einsatz eines neuen automatischen Getriebes im Frithjahr 1969

A. Beschreibung der Anlage

Klemme 15/54

Sicherung Nr.2

Die im Schiebebetrieb erforderliche Kraftstoff-
abschaltung durch den Stopmagnet an der
Einspritzpumpe erfolgt jetzt geschwindigkeits-
abhangig (Oldruckschalter am Getriebe) und
funktioniert nur Uber + 17°C Kiihlwasser-
temperatur.

Der Stopmagnet bekommt iber ein Arbeits-
kontaktrelais (2) von der Klemme 87 Strom
(Bild 00—74/3). Das Relais ist zwischen Kiihler
und Radlaufblech links angebaut. Die Steue-
rung des Relais erfolgt durch 2 in Reihe ge-
schaltete Schalter:

a) Durch einen Microschalter (3) an der Stirn-
wand, der von der Regulierwelle betitigt wird
und in Ruhestellung geschlossen ist.

B. Prufung der Anlage

Priiflampe am Stopmagnet der Einspritz-
pumpe und Masse anschlieBen. Fahrzeug auf
der StraBe oder einem Rollpriifstand in einer
beliebigen Fahrstellung bis ca. 50 km/h hoch-
fahren.

Dabei darf die Priiflampe nicht aufleuchten.
AnschlieBend Gaspedal loslossen und Fahr-
zeug in Schubbetrieb bringen.

Nachtrag 2 . Anderung Marz 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—113 . Montageband

Bild 00—74/3

1 Wechselkontaktrelais
2 Arbeitskontaktrelais
3 Microschalter

4 Stopmagnet

5 Oldruckschalter

6 Temperaturschalter

b) Durch einen Oldruckschalter (5) am hinteren
Getriebedeckel, der vom Reglerdruck ge-
steuert wird (1,2 kp/cm?) und iber ca. 30 bis
35 km/h geschlossen ist.

Nur wenn beide Schalter geschlossen sind,
d. h. Reguliergestinge in Leerlaufstellung und
Fahrgeschwindigkeit iber ca. 35 km/h, wird auf
die Klemme 85 des Relais Masse geschaltet.

Unter + 17°C Wassertemperatur ist die ge-
samte Anlage durch einen Temperaturschalter
(6) tiber ein Wechselkontaktrelais (1) ausge-
schaltet. Das Wechselkontaktrelais (1) befin-
det sich ebenfalls zwischen Kihler und Rad-
laufblech links. Der + 17° C-Temperaturschal-
ter ist tiber dem Olfilter in das Kurbelgehiuse
eingeschraubt.

Uber ca. 35 km/h soll die Priiflampe aufleuch-
ten, unter ca. 35 km/h muB sie wieder er-
l6schen.

Priifung der einzelnen Schalter

Die Priifung ist in folgender Reihenfolge durch-
zufiihren:

00—74/3



Modelljahr 1970/71

1. Priifung des 17° C-Temperaturschalters

Kupplung von Relais (1) abziehen und Priif-
lampe an Klemme 3 und 5 anschlieBen. Unter
+ 17° C muB die Priiflampe aufleuchten.

Bild 00—74/4

Stecker fur Relais 1

2. Priifung des Microschalters an der
Regulierwelle

Klemme am Gldruckschalter mit Masse verbin-
den. 4-polige Steckverbindung am Relais (2)
abziehen und Priiflampe an Klemme 3 (Kabel-

Bild 00—74/5
Stecker fiir Relais 2

MODELLJAHR 1970/71

A. Beschreibung der Anlage

Ziindumschaltung

In Abhdngigkeit von der Motordrehzahl und der
Kiihlwassertemperatur wird der Ziindzeitpunkt
in Richtung spét verstellt.

In der Unterdruckleitung zwischen der Unter-
druckdose am Ziindverteiler und dem Saugrohr
ist ein Zweiwegeventil (9) eingebaut (Bild
00—74/6).

Das Zweiwegeventil (9) wird von dem Dreh-
zahlrelais (4) sowie iber das Relais (5) von
dem 17° C-Temperaturschalter im Zylinder-
kurbelgehduse (7) und dem 100° C-Tempera-
turschalter (8) im Thermostatgehduse ge-
steuert.

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung spit ver-
stellt:

BeiKiihlwassertemperaturen zwischen +17°C

und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) gedffnet.

00—74/4

farbe braun/wei) und 1 (Kabelfarbe rot/
schwarz) anschlieBen.

Ziindung einschalten
Beim Betitigen des Reguliergestinges muB
die Priiflampe erléschen. AnschlieBend Masse-

kabel am Oldruckschalter wieder abklemmen.

3. Priifung des Oldruckschalters
am automatischen Getriebe

Kupplung von Relais (2) abziehen und Pruf-
lampe an Klemme 30 und 85 anschlieBen.

Ziindung einschalten
Fahrzeug bis ca. 40 km/h hochfahren, Gaspedal

loslassen und Fahrzeug ausrollen lassen. Bis
30—35 km/h muB die Priiflampe aufleuchten.

Einstellung des Microschalters

Der Microschalter ist mit der Einstellschraube
méglichst so einzustellen, dafl beim Betétigen
des Reguliergestinges die Kontrollampe er-
lischt, bevor sich die Drosselklappe bewegt.

Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so schaltet das
Drehzahlrelais (4) das Zweiwegeventil (9) ab
und der Saugrohr-Unterdruck wirkt auf die
Unterdruckdose am Ziindverteiler.

Die Spatverstellung wird aufgehoben:

Steigt die Motordrehzahl in dem Temperatur-
bereich zwischen + 17°C und 100°C uber
2400 U/min, so schlieBt das Drehzahlrelais (4)
und schaltet das Zweiwegeventil (9) ein. Die
Unterdruckdose am Ziindverteiler wird mit at-
mospharischem Druck beaufschlagt.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17°C
ist der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwas-
sertemperaturen iiber 100° C ist der Tempera-
turschalter (8) geschlossen. Das Zweiwege-
ventil (9) wird eingeschaltet und die Unter-
druckdose am Ziindverteiler mit atmosphéri-
schem Druck beaufschlagt.



51 2-3798

Bild 00—74/6 Typ 280 SE/8, 300 SEL/8 mit autom. Getriebe

4 Drehzahlrelais
5 Relaiskasten
6 Stoppmagnet

1 ZiindanlaBschalter
2 Sicherungsdose
3 Ziundspule

Kraftstoffabschaltung im Schiebebetrieb

Der Stoppmagnet (6) an der Einspritzpumpe
zieht die Regelstange nur auf Nullférderung,
wenn nachstehende Betriebsbedingungen
gleichzeitig erfiillt sind:

1. Kiihlwassertemperatur iiber +17°C (Tem-
peraturschalter (7) im Zylinderkurbelgehéuse).

B. Priifung der Anlage

Priifung der Kraftstoffabschaltung

Priifflampe am Stoppmagnet der Einspritz-
pumpe und Masse anschlieBen.

Priifung bei einer Kiithlwassertemperatur tiber
+17°C.

Fahrzeug auf der StraBle oder einem Rollpruf-
stand in Fahrstellung 4 mit ca. 50 km/h fahren,
die Priiflampe darf nicht aufleuchten.

PKW-Typen ab 1988 . Baurcihe 108-113 . Montageband

7 Temperaturschalter 17° C
8 Temperaturschalter 100° C
9 Zweiwegeventil

15 Leergasschalter
16 Oldruckschalter
31 Zum Relais fir Zusatzliifter

2. Fahrzeuggeschwindigkeit in beliebigem
Gang iiber 30—35 km/h (Oldruckschalter (16)
am hinteren Getriebedeckel). Der Oldruck-
schalter ist am Reglerdruck angeschlossen und
offnet bei 1,2 kp/cm? mit sinkendem Druck.

3. FahrfuBhebel in Leerlaufstellung (Leergas-
schalter (15) am Klappenstutzen).

AnschlieBend Gaspedal loslassen und Fahr-
zeug im Schiebebetrieb fahren. Dabei muB die
Priiflampe bis zu 30—35 km/h aufleuchten.

Priffung der Ziindumschaltung zwischen
+17° € und 100° C Kiihiwassertemperatur

Stroboskop an der Ziindanlage sowie Dreh-
zahlmesser anschlieBen. Motor starten und
Drehzahl steigern.

00—74/5



Bei ca. 2400 U/min soll die Unterdruckdose
den Ziindverteiler von Spat- auf Frithziindung
verstellen.

Anm.: Die Ziindverstellung wird auBerdem vom

17°C- und 100° C-Temperaturschalter ge-
steuert (siehe Priifung der einzelnen Schalter).

Priifung der einzelnen Schalter

Die Prifung ist in folgender Reihenfolge durch-
zufiihren:

1. Priifung des 17° C-Temperaturschalters
(Bild 00—74/7)

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen (Bild
00—74/12) und Priiflampe an Klemme 6 und 8
anschlieBen (Bild 00—74/8).

Ziindung einschalten. Die Priflampe darf nur
unter + 17 °C Kithlwassertemperatur aufleuch-
ten.

Bild 00—74/7

7 Temperaturschalter 17° C
6 Stoppmagnet

Bild 00—74/8
Kupplung Relaiskasten

2. Priifung des Leergasschalters am Klappen-
stutzen (Bild 00—74/9)

Klemme am Oldruckschalter des automati-
schen Getriebes mit Masse verbinden.

00—74/6

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priflampe an Klemme 8 und 1 anschliefen
(Bild 00—74/10).

Ziindung einschalten. Beim Betétigen des
Reguliergestianges muB die Priflampe sofort
erléschen.

Masseverbindung am Oldruckschalter wieder
abklemmen.

Bild 00—74/9

15 Leergasschaller

Bild 00—74/10
Kupplung Relaiskasten

3. Priifung des Oldruckschalters am automati-
schen Getriebe (Bild 00—74/11)

Bild 00—74/11

16 Oldruckschalter



AnschluBklemmen des Leergasschalters iiber-
briicken. Kupplung vom Relaiskasten (5) abzie-
hen (Bild 00—74/12) und Priiflampe an Klemme
8 und 1 anschlieBen (Bild 00—74/10).

Fahrzeug in Fahrstellung 4 mit ca. 50 km/h fah-
ren, die Priflampe muB aufleuchten. Anschlie-
Bend Fahrzeug im Schubbetrieb fahren, bei ca.
30—35 km/h soll die Priiflampe erléschen.

4. Priifung des Drehzahlrelais (Bild 00—74/12)

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais darf nur ein Voltmeter verwendet
werden. Bei Verwendung einer Priiflampe
kann das Drehzahlrelais beschadigt werden.

Bild 00—74/12

4 Drehzahlrelais

5 Relaiskasten

Kupplung vom Zweiwegeventil (9) abziehen
(Bild 00—74/14) und Voltmeter anschlieBen
(Bild 00—74/13). Motor starten und Drehzahl
steigern.

Bild 00—74/13

Kupplung Zweiwegeventil

Uber ca. 2400 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt, unter ca. 2200 U/min soll das Volt-
meter 0 Volt anzeigen.

Nachtrag 2 . Anderung Marz 1972 . FaW-Typen ab 1968 . Baureihe 108113 . Montageband

Bild 00—74/14

9 Zweiwegeventil

5. Priifung des 100° C-Temperaturschalters
(Bild 00—74/15)

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen (Bild
00—74/12) und Priiflampe an Klemme 5 und 8
anschlieBen (Bild 00—74/16).

Ziindung einschalten. Uber 100° C Kiihlwas-
sertemperatur soll die Priiflampe aufleuchten.

Bild 00—74/15

8 Temperaturschalter 100° C

Bild 00—74/16
Kupplung Relaiskasten

00-—74/7



Modelljahr 1972

MODELLJAHR 1972
Typ 280 SE/8

Am Motor des Typs 280 SE wurden gegentiber
Modelljahr 1971 folgende Anderungen durch-
gefihrt:

Die Einspritzpumpe erhilt einen neuen Raum-
nocken. Die Bosch-Endbezeichnung ist R28 Y.

Die Verstellkennlinien des Ziindverteilers wur-
den geidndert.

Zur Verbesserung der Abgasemissionen wird
im Schiebebetrieb zusatzlich iiber ein Ventil
Luft in das Saugrohr gegeben.

A. Beschreibung der Anlage

Funktionsbeschreibung

Der 177 C-Temperaturschalter wurde vom Zy-
linderkopf in das Olfiltergehduse verlegt.

Der Stopmagnet an der Einspritzpumpe wird
beim Ausschalten der Ziindung fiir kurze Zeit
betatigt, um ein Nachlaufen des Motors zu ver-
hindern.

Ein Hubmagnet wird zur Leerlaufdrehzahl-Sta-
bilisierung und zur Anhebung des Regulier-
gestianges im Schiebebetrieb eingebaut.

Der Ziindzeitpunkt wird bei einer Motortempe-
ratur iber 17°C Oltemperatur und unter
100° C Kiihlwassertemperatur bis zu einer Mo-
tordrehzahl von 2500 U/min in Richtung spat
verstellt.

Die Spatverstellung wird aufgehoben bei Ol-
temperaturen unter 17° C, bei Kiihlwassertem-
peraturen tiber 100° C, bei Motordrehzahlen
iiber 2500 U/min und im Fahrbetrieb im 4. Gang.

ZurVerbesserung der Abgasemission im Schie-
bebetrieb wird dem Motor iiber 2900 U/min
zusétzlich Luft zugefihrt. AuBerdem wird unter
2900 U/min das Reguliergestinge durch den
Hubmagnet angestellt. Zur Stabilisierung der
Leerlaufdrehzahl wird der Leerlauf unter einer
bestimmten Drehzahl sowie beim Einlegen
eines Ganges durch einen Hubmagnet ange-
hoben.

Beim Ausschalten der Ziindung wird der Stop-
magnet an der Einspritzpumpe fiir einige Se-
kunden betitigt, um ein Nachlaufen des Mo-
tors zu verhindern.

Ziindumschaltung

In der Unterdruckleitung zwischen Unterdruck-
dose am Ziindverteiler und dem Klappenstut-
zen ist ein Zweiwegeventil eingebaut.

00—74/8

Bild 00—74/17

1 Zweiwegeventil
2 Zundverteiler

3 Klappenstutzen

Das Zweiwegeventil wird von dem Drehzahl-
relais (4a), von dem 177 C-Temperaturschalter
im Olfiltergehiuse, von dem 100° C-Tempera-
turschalter (8) im Thermostatgehduse und vom
Oldruckschalter am Getriebe gesteuert.

Spatverstellung

Bei Oltemperaturen iiber 17° C und Kiihlwas-
sertemperaturen unter 100° C sind die beiden
Temperaturschalter (7 und 8) gedffnet (Bild
00—74/19 und 00—74/24).



Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so schaltet das
Drehzahlrelais (4a) ab. Das Zweiwegeventil (9)
wird stromlos und der Unterdruck wirkt auf die
Unterdruckdose am Ziindverteiler.

Die Spatverstellung wird aufgehoben:

1. Bei Oltemperaturen unter + 17° C und bei
Kihlwassertemperaturen iiber 100° C.

Beide Temperaturschalter (7 und 8) sind ge-
schlossen.

2. Bei Motordrehzahlen tber 2500 U/min uber
17° C Oltemperatur und unter 100 C Kiihl-
wassertemperatur.

Das Drehzahlrelais (4a) schaltet (Bild 00—
74/22)

3. Sobald im Fahrbetrieb der 4. Gang geschal-
tet wird.

Der Oldruckschalter (16) am automatischen
Getriebe schliefit (Bild 00—74/26).

Wird eine dieser drei Bedingungen erfillt,
schaltet das Zweiwegeventil. Die Unterdruck-
dose am Ziindverteiler wird mit atmosphdri-
schem Druck beaufschlagt.

Schubverkrennung

ZurVerbesserung der Abgasemission im Schie-
bebetrieb wird dem Motor zusatzlich Luft tiber
das Schubventil oder Kraftstoff und Luft tber
die Anhebung des Reguliergestinges zuge-
geben.

Schubverbrennung mit Luft

Zusatzliche Luft wird zugefiihrt, wenn noch
folgende Bedingungen gleichzeitig erfiillt sind:

1. Oltemperatur iber 17° C Temperaturschal-
ter (7) im Olfiltergehduse 6ffnet (Bild 00—
74/19).

2. FahrfuBhebel in Leerlaufstellung Leergas-
schalter (15) am Klappenstutzen ist geschlos-
sen.

3. Motordrehzahl im 1., 2. und 3. Gang iber
2900 U/min (Oldruckschalter (17) ist geschlos-
sen (Bild 00-74/29), Drehzahlschalter (4a)

Nachtrag 2 . Erweiterung Mérz 1372 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-113 . Montageband

(Bild 00—74/22) gedffnet und im 4. Gang (OlI-
druckschalter (16) ist geschlossen (Bild 00—
74/26).

Das Schubventil wird gedffnet und der Motor
saugt vom Saugrohr durch die Warmlauf-Zu-

satzluftleitung tiber das Schubventil die Luft an.

Schubverbrennung mit Kraftstoff und Luft

Das Reguliergestange wird etwas angehoben,
wenn nachfolgende Bedingungen gleichzeitig
erfullt sind:

1. 1, 2. oder 3. Gang eingelegt. Oldruckschal-
ter (17) ist geschlossen.

2. Motordrehzahlen unter 2600 U/min. Dreh-
zahlschalter (4a) ist geschlossen (Bild 00—
74/22).

Der Hubmagnet (12) wird angesteuert und
hebt das Reguliergestinge etwas an (Bild 00—
74/31).

Leerlaufdrehzahl-Stabilisierung

Eine Leerlaufdrehzahl-Stabilisierung erfolgt,
wenn eine der zwei Bedingungen erfillt ist:

1. Die Motordrehzahl sinkt durch Einschalten
der Klimaanlage, Servolenkung oder Riick-
wirtsgang unter 600 U/min ab.

Uber das Drehzahlrelais (4) (Bild 00—74/30)
wird der Hubmagnet (12) angesteuert (Bild
00—74/31).

2. Der Wihlhebel des automatischen Getrie-
bes steht auf Fahrstellung, ,L*, ,S“ oder ,D*.

Der Oldruckschalter (17) am automatischen
Getriebe schaltet beim Einlegen einer Fahr-
stellung den Hubmagnet.

Leerlaufdrehzahl-Stabilisierung findet nicht
statt:

Uber 1000 U/min Leerlaufdrehzahl. Das Dreh-
zahlrelais (4) schaltet den Hubmagnet (12) ab.

Kraftstoffabschaltung beim Abstellen
des Motors

Beim Ausschalten der Ziindung wird die Re-
gelstange der Einspritzpumpe durch den Stop-
magnet (6) auf Nullférderung gezogen.

00-—-74/9



B. Prufung der Anlage

1. Priifung der Ziindanlage

Stroboskop und Drehzahlmesser anschlieBen.
a) Ziindzeitpunkt kontrollieren

Sollwert 6° nach OT bei 800 U/min bei Motor-
temperaturen iiber 17° C Ol- und unter 100° C
Kiihlwassertemperatur.

L&uft der Motor ohne Spéitverstellung (minde-
stens 10° vor OT) 17°C-Temperaturschalter
und Relaiskasten (5) prifen.

b) 17° C-Temperaturschalter priifen

Bild 00—74/19

7 17°C-Temperaturschalter

00-74/10

Die Abschaltung dauert 4—8 Sekunden und
wird iber das Verzégerungsrelais (30) ge-
steuert (Bild 00—74/30).

Bild 00—74/18

6 Stopmagnet an der Einspritzpumpe

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen (Bild
00—74—30) und Priiflampe an der Klemme 6
und 8 anschlieBen (Bild 00—74/20).

Bei eingeschalteter Ziindung darf die Priif-
lampe nur unter 17° C Oltemperatur aufleuch-
ten.

Bild 00—74/20
Kupplung Relaiskasten

2-3185

2, Priifung der Ziindumschaltung mit Drehzahl-
schalter

Motordrehzahl steigern. Uber ca. 2500 U/min
soll die Spatverstellung aufgehoben werden.
Der Ziindzeitpunkt wird dabei um 20° in Rich-
tung frith verstellt.

Unter 2200 U/min soll die Ziindung wieder in
Richtung spit verstellt werden.

Findet keine Ziindumschaltung statt, priife die
Unterdruckschlduche, das Drehzahlrelais und
das Zweiwegeventil.



a) Unterdruckschléuche priifen

Bild 00—74/21

1 Zweiwegeventil
2 Ziindverteiler

3 Klappenstutzen

Samtliche Leitungen und Anschlisse auf rich-
tigen Sitz und Dichtheit priifen.

b) Drehzahlschalter 2200/2500 U/min priifen

ROZ/6563

Bild 00—74/22

da Drehzahlrelais mit
2 Drehzahlschaltern
2200,2500 U/min und
2600:2900 U/min

5a Relaiskasten

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters ein Voltmeter verwenden.

Bei Verwendung einer Priiflampe kann der
Drehzahlschalter beschéadigt werden.

Kupplung vom Zweiwegeventil (9) abziehen
und Voltmeter anschlieBen (Bild 00—74/27).

Nachtrag 2 . Erweiterung Mérz 1972 . PKW-Typen ab 1958 . Baureihe 108-113 . Montageband

Bild 00—74/23

Kupplung Zweiwegeventil s

Motor starten und Drehzahl steigern. Uber
ca. 2500 U/min soll das Voltmeter ca. 13 Volt
anzeigen.

Unter ca. 2000 U/min soll das Voltmeter 0 Volt
anzeigen.

¢) Zweiwegeventil priifen

Steckverbindung am Ventil aufstecken. Motor-
drehzahl steigern. Bei ca. 2500 U/min wird der
Kolben im Ventil betatigt, das ist durch eine
leichte Erschiitterung am Ventil zu bemerken.

3. Priifung der Ziindumschaltung durch den
100° C-Temperaturschalter

Stecker vom 100° C-Temperaturschalter abzie-
hen und mit Masse verbinden. Die Spétver-
stellung soll aufgehoben werden und gleich-
zeitig wird der Zusatzliifter eingeschaltet.

Wird die Spatverstellung nicht aufgehoben, ist
der Relaiskasten (5) zu ersetzen (Bild 00—
74/30).

a) 100° C-Temperaturschalter priifen

RO7/6506.

Bild 00—74/24

8 100°C-Temperaturschalter

Kupplung vom Relaiskasten (5a) abziehen
und Priiflampe an den Klemmen 5 und 8 an-
schlieBen.

00-74/11



Bild 00—74/25

Kupplung Relaiskasten

Zindung einschalten. Uber 100° C Kiihlwas-
sertemperatur soll die Priiflampe aufleuchten.

4. Priifung der Ziindumschaltung beim Schalten
des 4. Ganges

Zu dieser Priifung muB das Fahrzeug auf einem
Rollprifstand gefahren werden.

Beim Umschalten vom 3. in den 4. Gang soll
die Spatverstellung aufgehoben werden.

Bei der Riickschaltung vom 4. in den 3. Gang
unter 2500 U/min muB die Unterdruckdose am
Ziindverteiler auf Spatziindung verstellt wer-
den.

Erfolgt keine Ziindumschaltung, priife den Ol-
druckschalter (16) bzw. ersetze Relais (5a).

a) Oldruckschalter (16) priifen

358 &

Bild 00—74/26

16 Oldruckschalter

Kabel am Oldruckschalter |6sen und mit Masse
verbinden. Motor starten. Ziindzeitpunkt kon-
trollieren. Ist die Spétverstellung aufgehoben,
muB der Oldruckschalter ersetzt werden.

00-74/12

Wird die Spatverstellung bei dieser Priifung
nicht aufgehoben, ist der Relaiskasten (ba) zu
ersetzen.

5. Priifung der Schubverbrennung

a) Schubverbrennung mit Schubventil priifen

Bild 00—74/27

9 Zweiwegeventil 20 Schubventil

Priflampe am Schubventil anschlieBen.

Fahrzeug auf dem Rollpriifstand in Fahrstel-
lung ,S“ oder ,D* fahren.

AnschlieBend Gaspedal loslassen und Fahr-
zeug im Schiebebetrieb fahren. Dabei muf die
Priiflampe im Schiebebetrieb im 1., 2. und
3. Gang bei Motordrehzahlen iiber 2900 U/min
und im 4. Gang immer aufleuchten.

Gleichzeitig kann die Funktion des Schubven-
tils gepriift werden. Dazu Luftleitung vom Luft-
filter zum Schubventil abziehen. Bei den oben
genannten Bedingungen muB am Schubventil
ein Sog vorhanden sein.

Erhalt das Schubventil im Schiebebetrieb im
1., 2. und 3. Gang iiber 2900 U/min keine Span-
nung, priife den Leergasschalter (15), den Ol-
druckschalter (17),den 17° C-Temperaturschal-
ter, den Drehzahlschalter 2600/2900 U/min.
Wenn die Funktion dieser Teile in Ordnung ist,
sind die Relaiskisten (5) und (5a) einzeln aus-
zuwechseln.

Erhalt das Schubventil im Schiebebetrieb im
4. Gang keine Spannung, priife den Oldruck-
schalter (16), siehe Pos. 4a.




b) Leergasschalter am Klappenstutzen priifen

Bild 00—74/28

15 Leergasschalter

Kupplung vom Relaiskasten (5a) abziehen und
Klemme 6 mit Masse verbinden (Bild 00—74/22).

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Pruflampe an der Klemme 1 und 8 anschlieBen
(Bild 00—74/30).

Ziindung einschalten. Beim Betitigen des

Regquliergestinges muf die Priiflampe sofort
erléschen.

c¢) Oldruckschalter (17) priifen

RO7/6585

Bild 00—74/29

17 Oldruckschalter

Kupplung vom Relaiskasten (5a) abziehen.
Priiflampe an Klemme 1 und 8 anschlieBen.

Handbremse anziehen!

Nachtrag 3 - Anderung Juli 1973 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-113 - Montageband

Wihlhebel des automatischen Getriebes durch-
schalten. In Wiahlhebelstellung L% | S* und
,D“ muB die Priflampe aufleuchten.

d) Drehzahlschalter 2600/2900 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektrischen Dreh-
zahlrelais darf nur ein Volimeter verwendet
werden.

Kupplung vom Relaiskasten (5a) (Bild 00—
74/22) abziehen. Voltmeter mit Klemme 4 und
Masse verbinden. Motor starten. Drehzahl stei-
gern. Unter ca. 2600 U/min soll das Voltmeter
13 Volt anzeigen Uber ca. 2900 U/min soll das
Voltmeter 0 Volt anzeigen.

6. Priifung der Leerlaufdrehzahl
Stabilisierung durch das Drehzahlrelais

Priiflampe am Hubmagnet anschlieBen. Motor
im Leerlauf laufenlassen. Klimaanlage ein-
schalten und Servolenkung voll einschlagen.

Sinkt die Motordrehzahl unter ca. 600 U/min,
muB die Priflampe aufleuchten und der Hub-
magnet ausfahren.

Bei Motordrehzahlen iiber ca. 1000 U/min soll
die Priiflampe erléschen und der Hubmagnet
in seine Ruhestellung zuriickgehen. Wird der
Hubmagnet (12) nicht gesteuert, priife das
Drehzahlrelais (4).

a) Drehzahirelais 600/1000 U/min priifen
Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-

zahlrelais darf nur ein Voltmeter verwendet
werden.

R 07/6564

Bild 00—74/30

4 Drehzahlrelais
5 Relaiskasten

30 Verzogerungsschalter

00-74/13




Kupplung vom Relaiskasten (6a) abziehen.
Voltmeter mit Klemme 2 und Masse verbinden.

Unter ca. 600 U/min soll das Voltmeter 13 Volt
anzeigen.

Uber ca. 1000 U/min soll das Voltmeter 0 Volt
anzeigen.

7. Priifung der Anhebung des Reguliergestan-
ges beim Einlegen einer Fahrstellung

Achtung! Die Priufung muB bei eingelegter
Fahrstellung erfolgen, deshalb ist unbedingt
auBer der Feststellbremse die Betriebsbremse
zu betitigen. Priflampe am Hubmagnet an-
schlieBen. Motor im Leerlauf laufenlassen.
Fahrstellung ,S* oder ,D“ einlegen. Die Prif-
lampe muB aufleuchten.

Die Abschaltung der Reguliergesltinge Anhe-
bung kann nur auf einem Rollpriifstand oder
auf der StraBe kontrolliert werden.

Bei Motordrehzahlen iiber 2900 U/min im 1., 2.
und 3. Gang und beim Schalten des 4. Ganges
muB die Priflampe erléschen.

-

00-74/14

Wird der Hubmagnet nicht angesteuert, prife
den Oldruckschalter (17 = Bild 00—74/29) und
den Drehzahlschalter 2600/2900 U/min. Ist die
Fehlerquelle nicht bei diesen Priifungen ge-
funden, tausche den Relaiskasten (5a = Bild
00—-74/22).

Bild 00—74/31

12 Hubmagnet

a) Oldruckschalter (17) priifen siehe Pos. 5c.

b) Drehzahlschalter bei 2600/2900 U/min prii-
fen siehe Pos. 4d.
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