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C srizgends Dot sosonl=itung soll Fragen der Handhabung, Wartung und Pflege
Ssontwories Do s=oet emtongreche Material ist in 3 Hauptabschnitte gegliedert:
|. Das Fohrzsug unad ssine Hondhabung
[I. Das Wichtigste uber Pflags und Wartung
(. Néhere fechnische Hinweise
Wir wellan 32 mit der Lewitrs der Betriebsanleitung nicht iber Gebihr beanspruchen,
bitten Sis coer coch im =igenen Interesse die Abschnitte | und |l genau durchzulesen,
ahrend dos Sftudium cs=s Abschnittes 1l dem technisch besonders interessierten
nden wvoroehalien blz ben kann. Diese detaillierten Erlduterungen kénnen auch
ne wes Unterlage sein, wenn Sie einmal auf einer Auslandsreise die
Disnsiz einar framden Warkstdtte in Anspruch nehmen missen.
AbschlieBend bitte aoch um lhr Versténdnis dafir, daf3 wir uns jederzeit Ande-
rungen der techn sooen Dstails des Fahrzeuges gegeniber den Angaben und Ab-
bildungsn de- vorl egencen Betriebsanleitung vorbehalten missen.
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I. Das Fahrzeug und seine Handhabung

Typschilder-Anordnung

2= Bestellung etwaiger Ersatzieile oder

S iissel missen Fahrgestell- und Motor-
“iommer mit der Baumusterbezeichnung

=ooegszen werden,

P Reesis I FobegessllNe 3 Korosserie-Nr u, Lackierungs-Nr

4 Motor-Nr.




Die Bedienungseinrichtungen

Schliissel

Drei verschiedene Schlissel werden mit dem Fohrzeug geliefert.

der lange — fur das LenkschloB mit ZindanlaBschalter;

aer kurze — mit eckigem Griff — fir die linke und rechte Fahrertir sowie den Tank-

verschluB;

der kurze — mit rundem Griff — fir den Kofferraum und den Handschuhkasten.
(Das Gepdck kann also in einer Fremdgarage oder
Werkstatt stets unter Verschluf bleiben.)




Fahrersitz und Armaturenanlage

Kombi-Instrument

Schalter fir Deckenleuchte (220 )
Disen zur Seitenscheibenbeliftung
Zugschalter fir Scheibenwischer
Lichtschalter

Knebelgriff fir Motorhaubenverschluf3
Hebel fir Blinkleuchte und Lichthupe
FuBpumpe zur Scheibenwaschanlage
Hondbremsgriff

FuBabblendschalter

Signalring

000000000000

Kupplungspedal

ODO0O0OOODOOBBOO

Bremspedal

LenkschloB mit ZindanlaBschalter
Fahrpedal

Starterzugknopf

Schalthebel

Heizung und Beliftung

Zierdeckel (Platz fir Radio)
Elektrischer Anzinder

Elekirische Zeituhr

Aschenbecher

VerschlieBbarer Handschuhkasten
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Kombi-Instrument

© © 00

060 0000

Blinker-Kontrolleuchten — griin, rechts und links;
]

Fernthermometer fir Kohlwasser;
roter Strich: Héchstzuldssige Temperatur

Kraftstoffmesser. R und rote Warnleuchte:
Reservemenge fir ca. 30-35 km

Signaltacho. Anzeige: Spitze der Sdule;
gelb: bis 50 km/h

gelb/rot: bis 60 km/h

rot: bis Hochstgeschwindigkeit

Die roten Strichmarkierungen der Skala kennzeich-
nen die zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten in den
Géngen 1-3 (1 Strich: 1. Gang; 2 Striche: 2. Gang;
3 Striche: 3. Gang).

Ruckstellknopf for Tages-Kilometerzéhler
Tages-Kilometerzghler
Gesamt-Kilometerzdhler

Regulierknopf fir Instrumentenbeleuchtung
(stufenlos)

Fernlicht-Kontrolleuchte, blau

" :n . JStarterzugknopf gezogen
Wornleuchte, weif3: <Hundbremse angezogen

Ladestrom-Kontrolleuchte, rot

Oldruckmesser




KOMBI-INSTRUMENT
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Lichtschalter

LenkschloB mit ZindanlaBschalter

Es vereinigt in sich den Zindschalter, den Anlaf3schalter und eine Sperrvorrichtung
fur die Lenksdule. 4 Stellungen:

#0" = Nullstellung: Zindung ausgeschaltet, Lenkséule bei abgezogenem Schlissel
gesperrt.

1" = Garagenstellung: Schlissel 168t sich abziehen, Zindung ausgeschaltet, Lenk-
sdule frei.

#2" = Fahrt: Schliusse! 1&Bt sich nicht abziehen, Ziindung eingeschaltet, Lenksdule frei.

oAnlassey einschalten”: Schlissel gegen einen leichten Federdruck bis zum Anschlag
nach rechts weiterdrehen.

Solange der Schlissel am Anschlag festgehalten wird, ist der Anlasser eingeschaltet.
Losgelassen geht der Schlissel von selbst auf ,2" zuriick.

Lichtschalter (Dreh- und Zugschalter)
Drehgriff senkrecht:  0-Stellung

Von 0 im Uhr- 1. Raste = Standlicht, SchluBlicht, Kennzeichenbeleuchtung
zeigersinn: und Instrumentenbeleuchiung
im Uhrzeigersinn: 2. Raste = Zuséizlich Fern- oder Abblendlicht (Betdtigung
mit Fuflabblendschalter)
Gezogen bei 1. oder Zusdtzlich Nebelscheinwerfer.
2. Rasten- | _ Beziglich der Verwendung der Nebelschein-
stellung [~ werfer sind die Vorschriften der einzelnen
Staaten zu beachten
Von 0 entgegen dem 1. Raste = Parkleuchten rechts ) In Deutschland nur
Uhrzeigersinn: 2. Raste = Parkleuchten links innerhalb geschlossener
J Ortschoften zuldssig

Unabhéngig vom Lichtschalter kénnen die Ubrigen Verbraucher bei eingeschalteter
Zindung in Funktion gesetzt werden.
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Z=chte Stellung:  Leuchte davernd eingeschaltet.

Hebel fiir Blinkleuchten und Lichthupe

Schwenken im Uhrzeigersinn: Blinkleuchten rechts

Schwenken entgegen dem Uhrzeigersinn: Blinkleuchten links

Ruckstellung erfolgt automatisch durch Geradeausstellung des Lenkrades.

Qué— und Abwdrtsbewegen: Lichthupe; Fernlichi leuchtet solange der Hebel ange-
oben ist.

Riickblickspiegel

Er ist nach allen Seiten verstellbar.

Verletzungen durch den Spiegel werden vermieden, da er mit gefederten Kugglbolzen
in der Befestigungsplatte gehaltert ist und beim AnstoBen aus der Halterupg héraus-
springt.

Wenn ein nachfolgendes Fohrzeug blendet, kann beim 220S der Spiegel durch Ziehen !\-ﬂ' -
an dem kleinen Hebel auf Abblendstellung geklappt werden. N
Der 220 ist mit einem blendfreien Spiegel ausgerisiet.

Leseleuchte Blinkerhebel und Lichthupe

Sie dient zugleich auch als Einstiegbeleuchiung. Ein- bzw. Umschalten erfolgt: \

Typ 220 S durch eine Blende Uber der Leuchte.
Blende geschlossen: Leuchte ausgeschaltet. \ ——
Blende halb gedffnet: Einstiegbeleuchtung; Leuchte wird durch die Tirkontaktschalter |_—=
der Vordertiren ein- und ausgeschaltet. :

Blende ganz gedfinet: Leseleuchte; Leuchte brennt davernd. (—
Typ 220 am Schalter links oben an der Leuchte, WY : \
Linke Stellung: Einstiegbeleuchtung; Leuchte wird durch die Tirkontaktschalter 1 3

n Fahrtrichtung) der Vordertiren ein- und ausgeschaltet. Wo—"" |
“itlere Stellung: Leuchte dauernd ausgeschaltet. \

Sitzverstellung

= Vordersitze sind in der Ldngsrichtung verstellbar. L - =\
=== uynien, innen am Sitz hochheben, Sitz vor- oder zuriickschieben, Hebel los-
s Sitzverstellung
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Tirschlof3

Motorhaubensicherung

Tirschlosser

Auf- und ZuschlieBen: Den Schiissel um eine viertel Drehung (Richtung siehe Bild)
nach oben und dann wieder zuriickdrehen.

Offnen durch Driicken auf den Knopf im Griff.

Durch Niederdriicken des Sicherungsknopfes wird die duBere Turbetdtigung ver-
riegelt, so daf3 die Tor von auBBen nicht mehr gedffnet werden kann.

Bei der Fahrertior kann der Sicherungsknopf nur bei geschlossener Tir gedrickt
werden, damit der Fahrer sich an dieser Tir nicht versehentlich aussperren kann.
WeiBe Warnleuchte (im Kombi-Instrument)

Sie leuchtet — sofern die Zundung eingeschaltet ist — aus zwei verschiedenen Ursachen
auf, ndmlich wenn:

1. der Starterzugknopf gezogen ist;

2. die Handbremse angezogen ist.

Zugschalter fisr Scheibenwischer
Dieser ist beim 220 S zweistufig.

Stufe 1: langsame

Stufe 2, ihnsle } Bewegung der Wischerblgtter

FuBpumpe zur Scheibenwaschanlage

Dricken bis zum Druckpunkt:  Scheibenwischer allein;
Uberdricken des Druckpunktes: Zusdtzlich Scheibenwaschanlage.

Mittel zum Fillen der Scheibenwaschanlage s. S. 25.
Motorhaube
Offnen: Handgriff fir HaubenverschluB unter dem Armaturenbrett ziehen. Die mit
der Motorhaube fest verbundene Kihlermaske &ffnet sich dann zundchst einen
Spalt breit bis zum Anschlag an einen Sicherungshaken. Links (in Fahrtrichtung ge-
sehen) hinter die Zierleiste fassen, die Druckplatte am Sicherungshaken hochdriicken
und die Motorhaube hochheben.
SchlieBen: Motorhaube kréftig niederdriicken.

Abschlepp6se
Diese sitzt links vorne an einer Konsole des Quertrégers.
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Beliiftung und Heizung

Frischluft wird durch eine Offnung vor der Windschutzscheibe zugefiihrt und durch
ein Filter gereinigt.

Die Luftmenge kann mit dem Luftmengen-Regulierhebel (1) beliebig gewdhlt und
auch —z, B. bei Geruchsbeldstigung — ganz abgeschaltet werden.

Reicht die Luftmenge bei langsamer Fahrt nicht aus, so soll das Gebldse zugeschaltet
werden. Eine Kontrolleuchte im Geblése-Schalter (4) leuchtet solange dieses ein-
geschaltet ist.

Beim 220 ist das Geblédse durch einen zweistufigen Zugschalter zu bedienen.

Beim 220 S wird durch Rechtsdrehen des Schalters bis zu einem Anschlag die Leistung
stufenlos vergréBert; eine noch hohere Gebldseleistung kann durch Uberdriicken des
Anschlages erreicht werden.

Mit dem Luftverteilhebel (2) kann die gewdhlte Luftmenge stufenlos zwischen Wind-
schutzscheibe, Seitenscheiben und Fufiraum verteilt werden, wdhrend dem Fondraum
immer Luft zugefthrt wird.

Bei beschlagener bzw. vereister Windschutzscheibe empfiehlt es sich, die gesamte
verfogbare Luftmenge der Windschutzscheibe zuzufihren (Hebel am linken Pfeil).
Dazu Heizung und Geblése einschalten.

Die Heizung kann stufenlos mit den Heizungshebeln (3 v. 5) — fur linke und rechte
Wagenseite gefrennt - eingeschaltet werden.

Sollte sich bei starkem Schneetreiben einmal die Eintrittséffnung vor der Windschutz-
scheibe zusetzen, so kann die Motorraumklappe getffnet (siche Zeichnung) und Luft
=it Hilfe des Gebldses aus dem Motorraum entnommen werden. Die Heizung bleibt
domit auch bei ungUnstigen Witterungsverhéltnissen voll funktionsféhig. Bei schnee-
“rziem Wetter soll jedoch die Motorraumklappe wieder geschlossen werden.

[ — A A =
- i - L' ¢ - -

vorm kit ko

Regulierung der Liftung und Heizung

Motorraumklappe




Kihlerverschluf3

Ansaugluftvorwirmung

Am Ansaugrohr des Luftfifters ist eine Vorrichfung zur Erwdrmung der Ansaugluft
des Motors angebracht. '

Mit dieser Vorrichtung kann eine Vereisung des Vergaser-Disensystems, die auch bei
AuBentemperaturen Uber 0° C auftreten kann und die UnregeimdBigkeiten des
Motorlaufs ergibt, vermieden werden.

Bei unginstigen Witterungsverhdlinissen (hohe Luftfeuchtigkeit und niedere AuBen-
lufttemperatur) soll diese Vorrichtung eingeschaltet sein, d. h. der Feststellhebel am
Ansaugrohr des Luftfilters muB cusgeklinkt werden; dadurch wird die Warmluft-
klappe frei beweglich und vorgewdrmte Luft tritt in das Luftfilter ein.

In Gegenden und Johreszeiten, in denen keine Vereisung des Vergasers zu befirch-
ten ist, soll der Hebel am Ansaugrohr des Lufifilters eingeklinkt bleiben.

Kishlwasser nachfillen

Der KihlerverschluBdeckel darf nur unter 90° C Kilhlwassertemperatur gedffnet wer-
den. Zuerst nur bis Raste | drehen um den Uberdruck abzulassen. Bei sofortigem
Offnen wiirde heiBes Kihlwasser und Wasserdampf herausgeschlevdert werden.

Bei heiBem Motor soll koltes Wasser nur in laufenden Motor nachgefillt, dagegen
kann heifBes Wasser unbedenkliich bei kaltem Motor eingefillt werden.

Der Wasserstand muf reichen:

a) bei kaltem Kihlwasser bis zu dem im Kihlereinfillstutzen sichtbaren Markierungs-
blech;

b) bei warmem Kihlwasser ca. 1 e¢m dariber.




Das Fahren =

In- und AuBerbetriebsetzen

Prifen Sie in regelmafBiigen Zeitabsténden und vor jeder gréBeren Uberlandfahrt: '

1. Kraftstoffstand. Nur Superkraftstoff verwenden (Ndheres s. S. 23).

2. Olstand in der Kurbelwanne. Nur HD-Motorenéle verwenden (Ndéheres s. S. 24).

3. Wasserstand im Kuhler. Vorsicht beim Offnen! (s. S. 14).

4, Reifendruck (s. S. 19).

5. Wirkung der Bremsen. .
4. Beleuchtung. |

Vorsicht beim Anlassen und Motorlauf in der Garage. Die Auspuffgase enthalten das -
geruchlose und unsichtbare, aber giftige Kohlenoxydgas. A

8ei Fahrzeugen mit einer automatischen Daimler-Benz-Kupplung ist die dafir heravs- {
gegebene Betriebsanleitung zu beachten. I

Aniassen der warmen Maschine {auch bei kalter Witterung): Zondschlissel aus Stel-
tung 2 nach rechts bis zum Anschlag drehen. Gleichzeitig Sobei das Fahrpedal lang-
sam ganz durchtreten (nicht den Starterzugknopf ziehen und nicht mit dem Fahrpedal
:u{1 und ab spielen). Nach dem Anspringen ZindschiUssel freigeben und Gas zurick-
nehmen.

Anlassen der kalten Maschine bis zu einer AuBentemperatur von etwa —=15° C (fir
siafere Temperaturen siche ,Winterbetrieb” Seite 21):

1. Den Starterzugknopf ganz (Startstellung A) herausziehen — die weifle Kontroll- E—
leuchte im Kombi-Instrument leuchtet auf. g

2 Bei Temperaturen um und unter 0° C das Fahrpedal einmal ganz durchtreten und f

sofort wieder loslassen.

Zundschlissel aus Stellung ,2“ nach rechts bis zum Anschlag drehen. Aus dieser -

AnlafBstellung den Zindschlissel erst dann loslassen, wenn der Motor regelmdfig -

ziindet, nicht schon bei der ersten Einzelzindung. Andererseits jedoch den Zind- T —

schlissel auch nicht lénger als 20 Sekunden in dieser Stellung halten, sonst wird S S

die Batterie zu sehr beansprucht,

-+ groflen Hohen (etwa ab 1500 m) ist es zweckmdfig, nach den ersten Einzelzindun-
~=n etwas Gas zu geben, bis der Motor lduft.
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A = Starten; B = Warmfahren;
C = Fahrt

i
Sobald der Motor nach dem Anspringen kurze Zeit durchgedreht hat, den Starterzug-
knopf zunéichst nur bis auf die Raststellung (Warmlaufstellung B) zurickdriicken. Hier

kann er — auch im Fahren — eine Zeitlang belassen werden, ohne daf3 die Gefahr
einer Uberfettung fir den Motor besteht.

" Es ist nicht ginstig, den Motor mit Standgas warmlaufen zu lassen, da dies infolge

der geringen Wéarmeentwicklung im Leerlauf sehr lange dauert. Wir empfehlen da-
her, bei AuBlentemperaturen bis 0° C nach dem Anspringen mit méaBiger Geschwin-
digkeit wegzufahren. Nur bei tieferen Temperaturen sollte vor dem Anfahren ein
kurzer Leerlauf (Starterzugknopf auf Warmfahrstellung) von etwa 1 Minute abge-
wartet werden, um die Schmierung des Motors sicherzustellen. Den Motor jedoch
nicht im Stand hochdrehen lassen.

Der Motor darf nicht auf hdhere Drehzahlen gebracht oder belastet werden, bevor
der Oldruckmesser anzeigt.

Falls bei Temperaturen um und unter 0° C und ganz durchgekihltem Motor (Laternen-
garage) sofort nach dem Anspringen des Motors ohne langwieriges Rangieren weg-
gefahren werden kann, muB3 zum Anfahren der Starterzugknopf auf der Startstellung
(A) bleiben. Dann nach kurzer Wegstrecke (abhdngig von AuBentemperatur und
Motorbelastung) den Starterknopf auf die Warmfahrstellung (B) zuriickdricken.

Wenn nach kurzer Fahrt der Motor soweit durchgewdérmt ist, dafd ein normaler Leer-
lauf gewdhrleistet ist, Starterzugknopf ganz zurickdricken. Dabei sind zwischen
Warmfahrstellung (B) und Fahrstellung (C} beliebige Zwischenstellungen méglich.

Sobald der Starterzugknopf auf Fahrstellung zurickgedriickt ist, erlischt die weif3e
Kontrolleuchte,

Abstellen: Schlissel im Lenkschlofl auf ,1” oder ,0” drehen und erst bei stehendem
Fahrzeug abziehen.
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Die ,ersten 1500 km"

Der Motor ist nicht plombiert. Entscheidend for die Lebensdauer und Wirtschaftlich-
«eit des ganzen Fahrzeuges ist jedoch seine Behandlung und Fahrweise wdhrend
der ,ersten 1500 km”. Je mehr Sie am Anfang den Motor schonen, desto zufriedener
werden Sie spdter mit seiner Leistung sein.

Fahren Sie daher wdhrend der ,ersten 1500 km” mit wechselnder Geschwindigkeit
und Drehzahl und schalten Sie etwas héufiger, vor allem aber vermeiden Sie wéhrend
dieser Zeit ein Qudlen des Motors in den niederen Drehzahlen und schalten Sie
rechtzeitig zurick.

Wir empfehlen, wdhrend der ,ersten 1500 km” folgende Geschwindigkeiten nicht
zu Uberschreiten.

Stand des ’ Geschwindigkeit km/std. im
Kilometerzéghlers 1.Gang | 2.Gang | 3.Gang | 4 Gang
bis 500 km 25 | 40 \ 60 80
500 bis 1500 km ‘ 30 50 | 75 100
1500 bis 2000 km Kann allmdhlich auf volle Geschwindigkeit

gegangen werden.

Schalten der Getriebegéinge

Das Getriebe ist in den 4 Vorwdrtsgéngen zur Erleichterung des Schaltvorganges
zwangssynchronisiert.

Die Lage des Schalthebels in den einzelnen Gdngen zeigt nebenstehendes Schalt-
schema.

3eim Rickwdrtsgang muB ein federnder Anschlag Oberwunden werden.

Zei Fahrzeugen mit automatischer DB-Kupplung beachten Sie bitte die besondere
Betriebsanleitung.

Schaltschema

17



m Bremsweg

A = Trockener Beton (7 m/sek?)
B = Nasser Asphait und Makadam (3,5 m/sek?
C = Glatteis {1,5 m/sek?) .

LAYCE Ky
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Kraftstoffverbrauch
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Sicherheit zverst -

Dieser Gedanke soll auch Sie bei jeder Fahrt begleiten. Die guten Fahreigenschaften
lhres Fahrzeuges machen das Fahren in diesem schnellen Wagen besonders an-
genehm. lhre Aufmerksamkeit soll daher auch dem in threm Blickfeld liegenden
Geschwindigkeitsmesser gelten, denn die gute Straflenlage und der Fahrkomfort
heben das Empfinden fir Schnelligkeit auf.

Fahren Sie stets nach dem Grundsatz ,Sicherheit vor Geschwindigkeit” und beachten
Sie im nebenstehenden Schaubild, in welchem Mafle unter Beriicksichtigung von
einer Schrecksekunde der Bremsweg von der Geschwindigkeit abhéngt.

Wirtschaftlichkeit

erhéht die Freude am Fohrzeug. Nebenstehendes Schaubild zeigt Thnen den Kraft-
stoffverbrauch im Verhdltnis zur Geschwindigkeit, dessen Werte mit einer Fahrzeug-
belastung von zwei Personen ermittelt wurden.

Im dichten Grofistadtverkehr, im Kurzstreckenverkehr und bei sehr tiefen Auflen-
temperaturen werden Sie stets mit einem héheren Kraftsioffverobrauch rechnen mis-
sen als bei zigiger Fahrweise im Uberlandverkehr.

Sie fahren wirtschaftlich, wenn Sie:

1. stets nur soviel Gas geben, daf3 der Wagen gleichméBig im Rollen bleibt und
nicht zuviel mit dem Gaspedal spielen;

2. recht weich und gleichmdBig und nicht zuviel in den unteren Géngen fahren;

3. nicht zu schnell in die Kurven gehen, denn dies greift lhre Reifen stdrker an als
viele Kilometer auf gerader Strecke.
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Reifen

Die hohe Geschwindigkeit thres Fahrzeuges stellt an die Qualitét der Reifen erhohte
Anforderungen. Wir empfehlen daher dringend, sich bei Neuanschaffung von unse-
ren Kundendienst-Stationen beraten zu lassen. Einzeln neu angeschaffte Reifen
sollzn, um die guten Fahreigenschaften beizubehalten, auf die Vorderrdder montiert
werden,

Beim Fahren erhdht sich in Abhédingigkeit von Fahrgeschwindigkeit und Belastung die
Reifentemperatur und damit auch der Reifendruck. Aus der folgenden Tabelle sind
die jeweils richtigen Reifendriicke zu entnehmen.

Richtiger Reifendruck in ati

warme Reifen
Besetzung kalie Reifen ?gﬁtrlgg%?r?nrégriggtrn nach scharfer Uber-
Kofferraum- | Uberlandfahrt landfahrt
belastung Pers. | varn | hinten vorn | hinten vorn | hinten
geringe | 1-4 | 1,6 18 18 [ 2] 19 | 22
unter ; T
ca.40kg | 5-6 | ‘
aarkot [ | 16 21 | e 2,4 2 26
Uber
ca. 40 kg ‘ ‘
Reserverad bei Winterreiten
23 17| 2 19 24 20 25

" Bei vorwiegenden Fahrten mit hoher Geschwindigkeit (z. B. Autobahn) Druck vern und hinten um
2,2 atii erhdhen.

Die fur geringe Belastung angegebenen Reifendriicke sind Mindestwerte, die den
sréBten Fahrkomfort ergeben. Der héhere Reifendruck fur starke Belastung ist bei
seringer Belostung des Wagens fahrtechnisch ginstig und durchaus zuldssig. Der
Ablauf des Wagens ist damit jedoch etwas hdrter.

{or Antritt jeder gréBeren Fahrt, mindestens aber einmal in der Woche, soll der
Zzifendruck mit einem Prézisions-Luftdruckmesser Uberprift werden.

Sinkt der Reifendruck innerhalb einer Woche um mehr als 0,2 ati, so liegt eine Un-
dichtheit am Ventil oder am Schlauch vor, die schnellstens behoben werden sollte.
Jm die Bodenfreiheit des Fahrzeugs fir Fahrten in unwegsamem Gelénde zu
=-h5hen, kdnnen auf Wunsch nachtréglich Reifen der GréBe 6.50-15 auf Scheiben-
~z22rn 5K x 15 in Verbindung mit hérteren Federn verwendet werden.

sl el e bl e B’ ¢

Richtiger Reifendruck

=

o Nt B Ll B ™

zu hoher Reifendruck
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Radzierdecke! abnehmen

Wagenheber schrég ansetzen

20

Radwechsel

Vor dem Radwechsel zuerst die Handbremse fest anziehen. In Steigungen Kldize an
den Radern unterlegen. Das abgeflachte” Ende des Radmutternschlissels am Zier-
deckelrand des abzunehmenden Rades ansetzen und durch eine ruckartige Dreh-
bewegung des Schlissels den Zierdeckel abdricken. Die Radmuttern lockern, jedoch
noch nicht abschrauben.

Den beweglichen Einsteckbolzen des Wagenhebers ganz in die Radheberstitze des
betreffenden Rades einschieben. Dann den oberen Teil des Wagenhebers ganz nach
aufien — bis zum Anschlag — ziehen; der Wagenheber muf3 also bei Beginn des Hoch-
windens schrég nach auflen stehen, damit er dann bei hochgebocktem Fahrzeug
senkrecht steht. Wagenheber hochwinden.

Radmuttern abnehmen und Rad abziehen. Zierblende (nur bei 220 S serienmdBig) mit
dem cbgewinkelten Ende des Radmutternschlissels abdricken, beim neuen Rad auf-
legen und mit der Hand fest eindriicken. Das neue Rad aufsetzen. Alle Radmuttern
aufschrauben und leicht anziehen. Wagen ablassen, Radmuttern, tber Kreuz, voli-
stdndig festziehen, Raddeckel aufsetzen. Reifendruck (s. S. 19} richtigstellen. Be-
schédigte Reifen schnell wieder instandsetzen lassen.

znhe

o

er hochgedreht : Zierblende abdricken
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Der Winterbetrieb

hat weitgehend seine Schrecken verloren. |hr Wagen wird Sie auch bei Kélte und
Eis sicher und bequem an lhr Ziel bringen. Einige Mafinahmen sind jedoch erforder-
lich. Lassen Sie daher vor Eintritt der kalten Jahreszeit lhren Wagen bei lhrer
Kundendienst-Station durchsehen. Hier einige der wichtigsten Dinge:

Bei Temperaturen um und unter dem Gefrierpunkt mufs dem Kihlwasser ein Gefrier-
schutzmittel beigemischt werden (s. S. 25).

Minterreifen (M+S- und M+ SE-Reifen) und Schneeketten helfen lhnen die Tucken
von Glatteis, Schnee und Matsch zu bestehen. Bei der Auswahl beraten Sie gerne
unsere Fachleute.

Bei Verwendung von Schneeketten sollen 70 km/h nicht Uberschritten werden.

Nerden Winterreifen verwendet, so missen diese auf alle 4 Réder aufgezogen wer-
den; Kombinationen, z. B. Normalreifen auf den Vorderrddern und Winterreifen auf
den Hinterrddern, sind nicht zuldssig.

Die bei Winterreifen erforderlichen Luftdricke — unabhdngig von der Belastung —
5819,

Mit Winterreifen soll eine Hochstgeschwindigkeit von 150 km/h nicht Uberschritten
werden. AuBerdem sind bei Verwendung von Winterreifen die Vorderrdder nach
aweils ca. 3000 km Fahrstrecke untereinander, d. h. achsseitig links gegen rechis,
smzuwechseln.

Sin Wechseln der mit Winterreifen ausgeristeten Hinterréder ist nicht erforderlich.

Jnd noch einige Tips fir sicheres Anspringen bei Kdlte:

L1s Motorendl ist auf jeden Fall ein Winterdl nach den Angaben auf Seite 24 zu
srwenden. Ferner muf3 die Batterie gut geladen sein.

2= volliger Durchkihlung unter — 15° C empfehlen wir, vor dem Anlassen das Fahr-
‘al je nach AuBentemperatur 3- bis émal langsam ganz durchzutreten und dann
zfort anzulassen. Hierdurch wird Ober die Beschleunigerpumpe zusétzlich Kraftstoff
espritzt.

(]

2
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Auslandsreisen

Im Ausland steht lhnen ebenfalls ein weitverbreiteter Mercedes-Benz-Kundendienst
zur Verfigung. Sofern das Ihrem Fahrzeug beigelegte KD-Stationsverzeichnis nicht
ausreicht, kénnen Sie weiter bendtigte KD-Stationsverzeichnisse (entsprechend den
verschiedenen Kontinenten) im Werk Stutigart-Untertirkheim anfordern.

Es wdre aber doch zu empfehlen, sich fir Ihre Auslandsreisen ein kleines Sortiment
der notwendigsten Ersaizteile zusammenstelilen zu lassen.

Besonders eine Reise in Ldnder mit extremen Verhdltnissen (Klima, Staub, schiechte
StrafBen usw.) sollten Sie mit den Fachleuten lhrer Kundendienst-Station besprechen,
die lhnen auch bei der Auswahl gewisser Sonderausristungen fir thren Wagen be-
hilflich sein werden. '

Nach internationalen Vereinbarungen ist es erforderlich, bei Auslandsreisen das
Nationalitéisschild des eigenen Landes an der Rickseite des Fahrzeuges anzubringen.

In Kroftstoff-Fregen Seife 23 beachten!

Ihr Wagen ist mit asymmetrischem Abblendlicht ausgerisiet, daher missen in Lén-
dern, in denen auf der anderen Fahrbahnseite als in lhrem Hzimatland gefahren
wird, die Prismensekioren auf den Sireuscheiben mit einem lichiundurchldssigen
Klebesireifan abgedeckt werden.




Die Betriebsstoffe

Im interesse unserer Kunden untersuchen wir laufend die am Markt erhdltlichen
Betriebsstoffe auf ihre Eignung in unseren Fahrzeugen. Man verwende deshalb nur
eines der von uns freigegebenen Produkte (sieche Anlage).

Kraftstoffe

Der Motor des 220 und des 220§ beno’rigf zum klopffreien Betrieb einen Super-
Kraftstoff bzw. Premium-Kraftstoff mit einer Mindestoktanzahl von 96 nach der
Research-Methode (ROZ).

Diese Forderung wird in Deutschland von den dort handelsiblichen Super-Kraft-
stoffen bzw. Benzin-Benzol-Gemischen erfillt.

Ersatzkraftstoffe dirfen weder allein noch in Mischung benutzt werden. Insbeson-
dere wird davon abgeraten, selbst hergestellte Benzin-Benzol- oder Benzin-Benzol-
Alkoholgemische zu verwenden. :

Bei Auslandsreisen kann die Notwendigkeit eintreten, Kraftstoff mit schlechterer
Klopffestigkeit (geringerer Oktanzahl) zu verwenden. Macht sich dann ein ,Klopfen”
des Motors bemerkbar, zundchst langsamer beschleunigen. Notfalls kann die Zind-
einstellung am Zindverteiler verstellt und dadurch der Oktanzahl des Kraftstoffes
in gewissen Grenzen angepaf3t werden (s. S. 38). Es muf3 jedoch mit einem mehr
oder weniger spirbaren Leistungsabfall gerechnet werden.

Alle Einstellungsarbeiten bitten wir durch unsere autorisierten Vertretungen aus-
fohren zu lassen.

Ein Fahren mit falscher Zindeinstellung oder klopfendem Motor kann zu Schdden
fohren.

Tankeinfillstutzen
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Konstruktionsteile und Schmierstoffs
missen aufeinander abgestimmt sein,
um ein einwangfraies Funktionieren

verbiirgen zu kénnen.

~ 24

Schmierstoffe

Schmierstelle

Fillmengen (Ltr.) ‘

Schmierstoff

HD-Motorendl!’ i
) Auflent W SAE-Klossen
Motor und Kurbel- 3,5 min. bl = l
gehduse 5,5 max. °C eIF =
o~ - 30 86
Olfilter 0,5 * + 20 'W/20
. +10 +50———— :ﬁ»\:&'.?ﬂ
Zindverteiler: o 10 W0
Oler zum Nocken- -2 =13 =
Ioger SiWod SWH
ilz i 3 * Des ishrec=entick badingte Uber-
Filz in Nocken- s gotao = s oszreSAiKlasse
bohrung k=== ssemalerwe=s baim ndch-
sten falligen Dlwacns] sstsiges. Lediglich bei
einem plotzlichen Eatessrus med der Wech-
sel aufer dar Bee yorgesem=== werden.
Mech. Schaltgetriebe 14 Flissigkeitsgetrisbeal = ATF
Servolenkung ? 14 ganzjéhrig
Antriebsachse 25 idgetricbedl
Lenkgehduse (Serie) 0,3 Hm Shrio SAZ 30
Wasserpumpe ganiziies
VYorderradnaben jeé65g Wiailzlagerfett ¥ gonz 2amg
Schmiernippel Abschmierfett ¥ monzidheiz
Zindverteiler Bosch-Speziclistte ponzichein
(Unterbrecher-
lsitstiick) Ft1v4
ichimaschine Fi1v22
Batterieklemmen Fi 401

' Freigegebene Scimisrstoffe siehe auf der hinteren

Umsdhlogseite ongekisbse lise oefardem bei

unseren Kendendianst-Stationen zu erfragen. 2 Nur auf Sanderwensch




Kiihlstoffe

Der 220 und 220 S hat ein Uberdruck-Kihlsystem. Das Kihlwasser kocht deshalb erst
bei 115° C (roter Strich am Kihiwasser-Thermometer). Bei Bergfahrten oder Fahrten
. in Gebieten mit hohen AuBlentemperaturen darf infolgedessen die Kihlwasser-
temperatur bis auf 115° C ansteigen.

Sauberes, moglichst kaltkarmes Wasser oder gut filtriertes FluBwasser verwenden.

Veredelungsmittel: Das Kihlwasser ist bereits ab Werk veredelt, d. h. mit einem
Korrosionsschutzmittel versehen. Wird mit unveredeliem Kihlwasser gefahren, so
bilden sich im Kuhlsystem Kesselstein, Rost und andere Korrosionsprodukte. Da
letztere schlechte Wérmeleiter sind, setzen sie die Leistung des Kihisystems herab.

Zur Veredelung des Kihlwassers werden nur Produkte freigegeben, die mit Frost-
schutzmitteln vertrédglich sind, da die Veredelung auch bei Benutzung eines Frost-
schutzmittels durchgefithrt werden muf3. Die freigegebenen Produkte sind in der auf
der hinteren Umschlagseite angeklebten Liste aufgefihrt.

Die Konzentration betrégt 2,5-5 cem/Ltr. KGhiwasser. Héhere Konzentrationen sind
zu vermeiden. Tritt ein Kihlwasserverlust infolge von Undichtheit des Kihlsystems
ein, muf3 die Fehlmenge durch Wasser und Korrosionsschutzmittel ergdénzt werden.
Normales Nachfillen (infolge Verdampfung des Wassers) kann mit Wasser allein
erfolgen.

Gefrierschutzmittel: Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt des Wassers muf3
dem Kihlwasser ein Gefrierschutzmittel in nachfolgenden Mengen zugesetzt werden:

Gefrierschutz bis zu: —10°C |[—20°C [—30°C | —40°C
Gesamtfill- Schutzmittel Ltr, 27/2 41/s 54 534
menge 11,4 Lir. Wasser Ltr, | ca.9 ca.7Va ca. 64 ca. 5%

Die freigegebenen Produkte sind in der auf der hinteren Umschlagseite angeklebten
Liste aufgefiihrt.
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Il. Das Wichtigste Gber Pflege und Wartung
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Pflege der Karosserie

Der Lack Ihres Wagens ist durch die in der Luft enthaltenen chemischen Bestandteile,
Staub und StraBenschmutz sténdigen Angriffen ausgesetzt, Waschen Sie daher lhren
Wagen so hdufig wie moglich. Teerflecken und tote Insekten sind ebenfalls méglichst
bald zu entfernen. Vermeiden Sie alles, wodurch Kratzer oder Riefen auf der Lackie-
rung entstehen kénnen, also nicht mit Birste, hartem Tuch, grober Watte und ungeeig-
neten Pflegemitteln die Lackierung bearbeiten. Vernachldssigte oder falsche Pflege
fohrt zu Kratzern, Fleckenbildung usw. Diese Méngel kénnen haufig nicht mehr mit
den Pflegemitteln fir die laufende Pflege beseitigt werden. In solchen Féllen wenden
Sie sich an unsere Kundendienststationen, die Sie gerne beraten. Auch Ausbesserungs-
arbeiten werden dort nach unseren Richtlinien ausgefihrt. Das Fehrzeug muf3 von
Zeit zy Zeit auf Steinschlag und sonstige mechanische Beschédigungen Uberprift
und diese Schédden sobald wie méglich ausgebessert werden, andermfalls rostet das
Blech unter der Lackierung weiter und verursacht dann erheblich gréBere Zersto-
rungen.

Vor dem Waschen das Fahrzeug mit verteiltem Wasserstrahl gus
dieser Gelegenheit wird in die Eintrittséffnung der Beluftungsan

cbsprihen. Bei
ge mit nicht zu
kraftigem Wasserstrahl gespritzt und somit das Perlonfilier im Ansaugschacht ge-
reinigt. Nach ca. 18000 km sollte allerdings dieses Filter ernsvari werden; in Aus-
nahmefélien, z. B. in sehr staubigen Gegenden, wird dies vielleicht friher ndtig sein.
Dann erst mit der eigentlichen Reinigung mittels Schwamm vem Dech her beginnen.
Handwarmes, aber nicht heiBes Wasser ist zu empfehlen. Verwenden Sie dazu reich-
lich Wasser, auch sollen Schwamm und Waschleder oft ausgespilt werden. Karos-
serie-Unterteil, Stof3stangen-Unterseite und Réder zuletzt, aber nicht mit demselben
Schwamm reinigen. Nach dem Waschen das Fahrzeug gut von oben her abbrausen,
dann sorgfdltig abledern.
Die Unterseite des Fahrzeuges wird mit Wasser saubergespritzt, dann mit PrefBiuft
moglichst trocken geblasen, bevor mif einem von uns freigegebenen wachsartigen
Konservierungsmittel eingespriht wird.




Waschlésung (Shampoon) Wenn Sie eine Waschldsung nehmen wollen, verwenden Sie bitie nur die von uns
freigegebenen Produkte in der vorgeschriebenen Konzentration und Anleitung. Nach
dem Waschen ebenfalls mit reichlich Wasser nachspiilen und trockenledern. Nach
einer Wagenwdsche mit Waschlésung empfehlen wir eine Polish-Behandlung.

Mercedes-Benz-Kunstharz-Ps i

V esem wird Glanz und Unempfindlichkeit der Kunstharzlackierung iber lange
Zeit erhalien. Die Behandlung damit solite alle 2-3 Monate erfolgen.

Mercedes-Benz-K¢ bewirki einen besonders guten Schutz; dltere Lackierungen missen vorher mit Kunst-
harzpolish behandelt werden.

Mercedes-Benz-T 33 Teerflecken ohne den Lack anzugreifen.

Mercedes-Benz-Fenste . ~=inigt samiliche Scheiben lhres Fahrzeuges. Er entfernt auch Ol und Silikonreste.

Mercedes-Benz-Scheibenwesc - Zur F der Scheibenwaschanlage geben Sie 1 Pdckchen auf 1 Liter Wasser fir
den =r und zwei Pdckchen fir den Winter — bis —9° C frostbestdndig — zu.
4uch die Blatter der Scheibenwischer missen mit einem reinen Tuch, evtl. mit Wasch-
i&sung oder Scheibenwaschmittel, gereinigt werden. Sie sollten aber ein- bis zwei-
nal im Jahr durch neue ersetzt werden.

Mercedes-Benz-Fleckenen ner eignet sich zum Reinigen der Stoffpolster, die man vorher abbirstet, wogegen Leder-

polster nur mit einem feuchten Tuch — mit oder ohne Waschlésung — abgerieben und
nachgeirocknet werden. )
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Mercedes-Benz-Karneol

Chram- und Leichimelallteile

fote Insekten

Kunststoffe und Gummiteile

T P
tQEETENe

dient zur Lederpflege und zum Nachpolieren. Perforiertes Leder darf rickseitig nicht
nafl werden, daher besonders vorsichtig reinigen.

Keine Sorge bei elekirostatischer Aufladung, verwenden Sie Mercedes-Benz-Anti-
elektrostatikum nach Gebrauchsanweisung.

werden, um Rost und Glanzverlust zu vermeiden, etwa alle 4-6 Wochen mit M.B.-
.Brillant” gepflegt. Industrie- und KiUstengebiete weisen eine besonders aggressive
Atmosphdre auf, die ebenso wie Schnee und Matsch besonders gefdhrlich ist. Im
Winter ,Brillant” stdrker auftragen und antrocknen lassen. Es bildet sich ein dichter
Schutzfilm.

lassen sich am selben Tag meist noch mit warmem Wasser enifernzn. Spater haften
sie sehr fest, so daB eine Waschlésung notwendig ist. Darauf mit viz! Wasser nach-
spilen.

Kunstleder, Leuchten, Lenkrad, Gummiteile und Kéder nur mit in Waschldsung
getrdnktem Tuch feucht abwaschen und trockenreiben. Wedsr =inglen oder ein-
wachsen noch mit Fleckenwasser, Teerentferner, Verdinnung ©. 2. in Berihrung
bringen.

Weif3e Lenkréder sind empfindlich gegen abfdrbende Lederhandschuhs oder farbige
Kunststoff-Lenkradhillen.

werden ebenfalls mit Mercedes-Benz-Polish gepflegt.

Die empfohlenen und als einzige fir die Garantiezeit freigegebenen Mercedes-
Benz-Pflegemittel sind von uns erprobt und werden laufend Gberprift. Sie geben
thnen die Gewdhr, daf3 der Lack und die Karosserieteile nicht angegriffen werden.
Jede unserer Kundendienst-Stationen Ubernimmt selbstverstandlich auch gerne diese
Pflegearbeiten und steht lhnen mit Rat und Tat jederzeit zur Verfigung.



Wartungs- und Schmierdienst

Ihr Wagen ist zuverldssig und sicher, Sie kénnen sich in allen Verkehrssituationen
voll auf ihn verlassen. Génnen Sie ihm jedoch eine regelmdBige Pflege und Wartung,
die unsere Fachleute des Kundendienstes gewissenhaft und sorgfdltig ausfihren.

Ihrem Wagen wurde ein Kundendienstheft beigegeben, in dem alle notwendigen
Arbeiten aufgefihrt sind. Jede MB-Kundendienst-Station bestdtigt die durchgefihrten
Arbeiten in diesem Heft. Dieser Nachweis einer regelméBigen Wartung nach unseren
Vorschriften ist wichtig fur eventuelle Garantie-Anspriche.

Wann missen Sie nun lhren Wagen zur Pflege geben?

Nach einer Laufstrecke von

Ll FPPLUH I LIquq el

21000 km |

usw. alle 3000 km Schmierdienst; alle 6000 km Kundendienst

~U_Ul l l l ! I [ { Hﬂl——, Erster Kundendienst Plan A

|_H I | | | | I I , | l | I I | II—L Zweiter Kundendienst Plan B

}——L Kleiner Schmierdienst Plan C

:[——! Kleiner Kundendienst Plan D |

j—— —l Grofler Kundendienst Plan E |

/(Wdet«fdwnsf
Vflle 6000/044/



Kundendienst Service

EETTVELS

1 008E

Ein kleiner Klebezettel, den thre Kundendienst-Station am Tirpfosten der Fahrertir
anbringt, soll an die ndchsten félligen Arbeiten erinnern.

Vergessen Sie bitte nicht, da zusdizlich zu dem normalen Wartungsdienst nach
einer Laufstrecke von jeweils 50 000 km noch einige Arbeiten notwendig sind, deren
Umfang Sie am besten mit lhrer Kundendienst-Station besprechen (Néheres s. S. 35).

Zel normalen Verhédltnissen soll der Motor-Olwechsel nach Plan D alle 6000 km vor-
z=nommen werden. Bei ausgesprochenem Kurzstreckenbetrieb, ohne daf3 ldngere
TJoeriencfahrten dazwischen geschaltet werden, empfehlen wir, das Ol schon nach
(2= 1z 2000 km wechseln zu Jassen. Lassen Sie sich bitte in Zweifelsfdllen beraten,

Waollen Siz nahere Einzelheiten Uber den Wartungs- und Schmierdienst, Gber das
Wz und Wie ss gemacht wird, erfahren, lesen Sie bitte das Kapitel .Ndhere techn.
“awsiss’ ouf den folgenden Seiten.




1. Néhere technische Hinweise

Die folgenden Erlduterungen in Wort und Bild sollen thnen die Méglichkeit geben,
die erforderlichen Schmier- und Wartungsarbeiten in Notféllen einmal auch bei
einer Fremdwerkstétte erledigen zu ic
wenn Sie einfache Arbeiten einmal selt

. Auch werden Sie wertvolle Winke finden,
25t durchfishren wollen.

In Notfdllen kdnnen lhnen untsr Umsidn
sein.

den unsere ,Winke zur Selbsthilfe” nitzlich

Zusammenfassung der Schmier- und Wartungsarbeiten

Auf den folgenden Ssiten =in

digen Schmier- und Wartungsarbeiten
aufgefihrt.

In den Tabellen bezeichnen ciz ® Zzznige
500 km” und nach den ,ersien 3000 «m" norw

regelmdBigen Arbeiten sind durch

"

Bei Fahrzeugen mit einer automatischen Doimler-Benz-Kupplung missen die zusdtz-
lich vorgeschriebenen Arbeiten [bescrdsrs Anweisung) beachtet werden.

Beim Abschmieren mit einer Hochdruck-Schmierpresse darf der Abschmierdruck
400 ati nicht Gberschreiten.
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Schmierarbeiten
Die Ziffern in () bedeuten die Anzah! der Schmierkdpfe

Nach den ,ersten”

500 k 3000 k RegelmaBig alle Arbeitsstelle Arbeiten |
m m
[ wator Olstand prifen; Ol nachfillen
f r z i ) g
PY ® ’i‘:’;:l [c(’ét;]ereL:’;ﬁuﬂg's‘;':igh”:ﬂ]‘z%k;r ﬁ;' Schmierkdpfe mit Fettpresse schmieren ?)
3 kwelle (3),, Hinterachsaufhdngung (2)
o Y ‘f vorratsbehalter fir Bremse; Vorratsbehalter Bremsflussigkeit nachfilien. Zeigt sich grofier Flissigkeits-
— B f5 verlust, Anlage auf Dichtheit kontrollieren
T ) [ ) IS Destilliertes Wasser nachfilien
[ ] [ J -ci Kihimittel nachfillen
® [ J =] | Reifendruck richtigstellen
e | O = | Radmuttern nachziehen
o o ‘2 Olwechsel 3) bei noch heilem O1 )
°® L] Papiereinsatz ernevern ?)
=W | o . Oilstand kontrollieren, Ol nachfillen
w | Olstand kontrollieren, Ol nachfilien
=g H Handbremsausgieichhebel;
= Lagerstellen der Lenkradschal-
| nebelweile; Gelenke der Hebel und
= Vergaser; Scharniere, Federlager . .
@ und Gslenks fir Federhebel an der Motor- Mit einigen Tropfen Motordl schmieren
haw om Kofferraumdeckel; Bowdenzug
upd zngshaken der Motorhaube; Schar-
nier chtziige der Frischlufrklap;)e;Schqr-
p K e ppe zum Kraftstoff-Eint0llstutzen
= | 000 km wellen im Auspuffkrimmer | Mit Rohdl oder Caramba einsprinen; Gangigkeit prifen
o | Olwechsel bei noch heifem Ol
] Olwechsel bei noch heiiem Tl
| Wasserpumpa, Lenkgehduse | Olstand kontrollieren, Ol nachfijllen
o Turscharn! Schmierkdpfe mit Feltpresse schmieren
[ ] T MoforhaubenversshiuB, Kofferraumdeckelverschl. | SchioB leicht einfetten, Gangigkeit prifen
[ | _Tirhalter Einfetten
L 18000 km Vorderraclager | Fett in den Radkappen ernevern

1) Qualitats- und Viskositatsempfehlungen beachten.

2} Bei stark verschlammten Strafen oder bei Schneematsch, sowie bei besonders schlechten StraBen alle 1500 km.
3) Bei ausschlieBlichen Stadtfahrten oder bei Fahrten in staubigen Gegenden alle 3000 km.

9) Nach den ,ersten” 500 km nur noch alle 12000 km.
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Wartungsarbeiten

Nach den ersten

RegelméfBig alle

Arbeilsstelle

Arbeiten

S0 km : 3000 km
[ ] Zylinderkopfschrauben Anzug mit Drehmomentschlissel prifen
® I;u'?:br‘ems“e: einschl. Bremshelf, hydr. Kupp- Entliften
| ungsbelafigung
[ ] [ ] Lifierriemen Spannung prifen
Luftfiiter Papiereinsatz reinigen nach Anleitung S. 36
|
Zindkerzen Elektroden nachstellen
[ Zindverteiler Unterbrecherkontakte mit SchlieBwinkelmeB3gerat, Zindzeit-
punkt mit Lichtblitzstroboskop einstellen
[ ] © Motor, Geiriece, Hinterachse, Lenkung, Auf Dichtheit prifen
Hauptbremszylinder und Kupplungszylinder
(] [ ] Samtliche Leitungen und Yerbindungs- Auf Dichtheit, Scheuerstellen, Eindrickungen und Verlegung
a schlauche an Motor und Fahrzeug prifen
—— £
] Eu FuBhebelwerk Am Kupplungsgeberzylinder und am Hauptbremszylinder
Kolbenstangenspiel prifen
[ ] - ] Kupplung Stangenspiel am Nehmerzylinder prifen
[ ] [ ) Handbremse und FuBBbremse Nachstellen
(] [ ] Elektrische Aniage Alle Stromverbraucher auf Funktion prifen
Laufrader, Reifen Auf aguBere Schaden priffen (Sichtkontrolle, Naheres S. 43)
=i Lavufrader Auswuchten und umsetzen gemafl Schema Seite 43
—_——p 6 000 7 i U
[ ® km FuB- und Handbremse, Bremshelf, Kupplung Auf Funktion und Wirkung prifen (Probefahrt)
‘ Verdichtungsdruck prifen
—— Motor =2 :
[ ) Ventilspiel einstellen
@® [ ] Motor und Yergaser Schrauben und Muttern auf Festzug prifen s. S. 35
[ ] Vergaserstoidampfer {nur bei 220 S) Motorenél SAE 10 W nachfillen
Unterbrecherkontakte ernevern, Verteilernocken leicht ein-
- . fetten; Fettkeil im Unterbrechergleitstick ernevern (Spe-
== = . Ztaltelly; 2 Tropren fAutorendt uot den Filz i der Tken-
w Zindverteiler bohrung geben
. @ Ik z Cler mit Motordl auffillen
= Zindkerzen Ernevern
=== Kraftstoff-Forderpumpe DeckelverschluBschraube um 2 Génge |8sen und dadurch
evtl. vorhandenes Wasser ablassen. VerschluBschraube
wieder fest anziehen
Bremsen Belage mit Schmirgelleinen abziehen; Abnitzungsstaub
en?ferpen,- Bremstrommeln kontrollieren; Radbremszylinder
auf Dichtheit prifen, Staubkappen kontrollieren
Handbremsseile Prifen
® Yorderachse Yorspur und Sturz prifen
o Hinterachse Sturz prifen
o Yorderachse, Lenkung, Hinterachse, Aufbau und Muttern auf Feslzug priifen s. S. 35
o Spurstangen, Lenkstange, Lenkstockhebel, Sicsfiontrolie der Muttern und Sicherungen
LenkungsstoBdampfer
Lenkgestange Abcicstemges der K = prifen
Gelenkwelle Gelss =
Lenkung Geenlztuebe priffen: Levinowg aaf Soel prifes
Tirfaliz; Gummidichtungen des Kofferraumes
@ Torschlof
[ Schiebedach
(] Batterie
@ Scheinwerfer
18000 iom Lufteintrittséffnung PeriopSie= owstowichon
“

Weitere Arbeiten, die nadh jeweils ca. 50000 km und ca. 100000 km erforderlich werden, s. Seite 35.




Zusétzlich zu den normalen Wartungsarbeiten der Seite 34
sollen noch durchgefuhrt werden:

Nach jeweils ca. 50000 km:

1.

W

Papiereinsatz des Luftfilters erneuern (in Gegenden mit
hohem Staubanfall schon friher)

. Lichtmaschine Uberprifen, wenn nétig, instandsetzen bzw,

tauschen

. Kraftstoff-Férderpumpe iberprifen, wenn nétig, instand-

setzen bzw. tauschen

. Befestigungsschrauben der Tirscharniere auf Festzug

profen

. Sitzlaufschienen reinigen und einfetten
. An der Schubstrebenbefestigung fir die Hinterachse:

Stitzlager am Rahmenboden, Gummilager und Teller
Uberprifen, wenn nétig, ernevern

Nach jeweils ca. 100 000 km:
Filterpackung der Servo-Bremsanlage erneuern.

Die bei den Wartungsarbeiten S.34 genannten Arbeitsgdnge
+Schrauben und Muttern auf Festzug priifen” betreffen fol-
gende Positionen:

i

Am Motor:

Die Flanschmuttern am Auspuffrohr, die Befestigungs-
schrauben des Saugrohres, des Auspuffkrimmers, des
Kettenspanners, der Isolierflansche, die Befestigungs-
muttern der Kraftstoff-Férderpumpe und des Zwischen-
flansches, die Befestigungsschrauben der vorderen Motor-
trdgér am Motorgehéduse und an den Gummilagern sowie
die Befestigungsschrauben der Gummilager; Schrauben
des Motordlwannenunterteils (0,7 mkg).

. An der Vergaseranlage:

Die Muttern am Vergaserflansch, die Schrauben am Ver-
gaserdeckel, die Schrauben zur Lufttrichterbefestigung,
die Schrauben zur Sto3démpferbefestigung (nur bei 220 S},
Hauptdisentrdger, Leerlaufkraftstoffdisen, Pumpendisen,
Luftkorrektordiisen am Mischrohrirdger, Starterdisen,
Kugelventil am Fu3 der Beschleunigerpumpen, Unter-
druckanschluB, Starterzug-Klemmschraube.

. An Fahrwerk und Aufbau:

Lenkgehduse am Rahmen, obere! und untere Querlenker-
befestigung, wuntere Befestigungsmuttern der Stof3-
ddmpfer’, Befestigungsschrauben an der Gelenkwellen-
Gelenkscheibe (dazu Muttern entsplinten und neue Splinte
einsetzen) !, Schubstrebenbefestigung' (8-10 mkg; dazu
Muttern entsplinten und neue Splinte einsetzen)?, Schrau-
ben am Deckel zum linken Tragrohr und am vorderen
Gehdusedeckel der Hinterachse!, Befestigungsschrauben
der Turscharniere, der SchlieBdsen ', Turschlésser! (Gar-
nierung nicht 1&sen), SchloBbefestigung der Motorhaube,
Kofferraumdeckelschio einschlieBlich SchloBplatte, Sitz-
laufschienen 2, Fesisteller der Vordersitze 2, Trdger fir
Ausgleichsfeder in der Hinterachse, mittleres Gelenk-
wellenlager, Blattfederabstitzung des Vorderachstrdgers,
Federteller an den Schubstreben, Tréger fir die hintere
Motor-Getriebe-Lagerung einschlieBlich Gummilager.

' Nur nach den ,ersten” 3000 km (bei Plan B)
2 Nur alle 18000 km (bei Plan E)
3 Sofern noch Kronenmuitern eingebaut
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~ Olfilter

Technische Details
Luftfilter

Sein Papiereinsatz (Pico- oder Micronic-Pairone) darf weder einged!t noch befeuchtet
werden. Er soll bei normalen Staubverhdlinissen (befestigte Straflen) alie 6000 km
gereinigt werden: hierzu Spannbigel l6sen, Deckel abnehmen, Patrone heraus-
nehmen und schrég von auBBen mit PreBluft (hochstens 5 atl) anblasen; anschlieBend
die Patrone auch noch von innen anblasen. Wahrend des Anblasens die Patrone
einige Male auf einer festen Unterlage leicht ausklopfen. Steht keine Prefluft zur
Verfigung, so kann die Reinigung auch - allerdings nur in beschrénktem Umfang -
allein durch leichtes Ausklopfen der Patrone auf einer festen Unterlage erfolgen.
Gehduse und Deckel mit einem in Kraftstoff getrdnkten Lappen auswischen, dabei
Vorsicht, daf3 kein Schmutz in die Austrittséffnung gelangt. Dichtung auf guten Sitz
im Deckel und Gehdéuseunterteil priifen, Patrone einsetzen. Deckel unter gleich-
zeitigem Anziehen der gegeniberliegenden Spannbigel gut zentrisch festklemmen.

Nach ca. 50 000 km Laufsirecke soll die Patrone gegen eine neuve ausgetauscht wer-
den, In Gegenden mit hohem Staubanfall soll die Reinigung des Einsatzes schon
entsprechend froher erfolgen.

Olfilter

Von unten her Befestigungsschraube am Filtergehduseboden herausschrauben, gleich-
zeitig Filtergehduse mit einer Hand senkrecht halten, abnehmen. Varsicht, Gehduse
ist mit Ol gefillt! Dichtring unter der Befestigungsschraubs nicht verlieren. Der
Filtergehdusedeckel bleibt am Motor. Filtergehduse entleeren und Einsatz heraus-
nehmen. Dieser Papiereinsatz kann nicht gereinigt werden, er mufl nach den auf
Seite 32 angegebenen Laufstrecken gegen einen neuen Papiereinsaiz (DB-Nr.
000184 43 25, internationale Abmessungen) ausgetauscht werden. Ohne Papiereinsatz
zu fahren ist geféhrlich for den Motor, da dann keine Clfilterung erfolgt.

Beim Anbringen des Gehduses mu3 der Dichtring im Gehduseunterteil in seinem
ganzen Umfang satt im Nutengrund aufliegen, auch darf der Dichtring unter der
Befestigungsschraube nicht vergessen und diese selbst nicht zu stark und gewaltsam

" angezogen werden.



Kraftstoffpumpe

DeckelverschluBschraube (1) um etwa zwei Gdnge |&sen und dadurch evil. vor-
handenes Wasser ablassen. VerschluBschraube abschlieBend wieder fest anziehen.

Nach jeder Arbeit, bei der Vergaser oder Kraftstoffleitungen entleert wurden, oder
wenn der Behdlter vollstdndig leer gefahren war, Handhebel (2) an der Kraftsioff-
pumpe etwa 10-12mal dricken. Dabei muf3 am Hebel ein leichter Widerstand zu
splren sein und es mufl gleichzeitig deutlich hérbar sein, ob Krafistoff angesaugt und
in den Vergaser eingespritzt wird; das Spritzgerdusch hort auf, sobald der Vergaser
voll ist. Spirt man keinen Widerstand und hért man kein Saug- und Spritzgerdusch,
was bei einer bestimmten Kurbelwellenstellung méglich ist, kurz Anlasser betdtigen,
damit sich die Stellung der Kurbelwelle verdndert und dann Handpumpe ansaugt.

Ziindkerzen

Nur mit Spezialschlissel herausschrauben, verschmutzte Kerzen mit Birste und
benzingetrénktem Lappen reinigen, ausblasen.

Elektrodenabstand mit Kerzenlehre nachprifen - bei normalen Kerzen 0,7-0,8 mm,
bei fir Radiobetrieb entstérten Kerzen 0,9-1,0 mm.

Ein evtl. Nachbiegen nur an der Masseelekirode, nie an der Mittelelekirode vor-
nehmen,

Fir sehr schnelle Fahrweise (Autobahn) sollen for den 220 b und den 220 Sb Zind-
kerzen mit hoherem Wdrmewert verwendet werden (s. S.52 u. 53). Lassen Sie sich
bitte von lhrer Kundendienst-Station beraten.

Kraftstoffpumpe
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1 Feststellschraube
2 Einstellschraube
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3 Holtschroube
4 Stellhebel

Lufterriemen

Zindverteiler

Schmierstellen des Zindverteilers siehe Seiten 33 und 34. Beim Abschmieren Vor-
sicht! Kein Fett und Ol an die Unterbrecherkontakte bringen. Um einen einwandfreien
Motorlauf sicherzustellen, muf3 der Abstand (A) der Unterbrecherkontakte - "ganz
abgehoben — 0,3-0,4 mm betragen.

Zy beachten ist, daB jede Anderung des Kontaktabstandes eine Verschiebung des
Ziindzeitpunktes ergibt. Deshalb nach Neueinstellung des Kontaktabstandes die
Zindeinstellung Uberprifen (Werkseinstellung s. S. 52 u. 53).

Zindeinstellung

Vom Werk aus wird der Motor auf beste Leistung eingestellt. In gewissen Grenzen
kann nach Lésen der Halteschraube (3) mit einem Schraubenzieher an dem kleinen
Hebel (4) am Fufle des Ziindverteilers der Ziindzeitpunkt in Richtung ,spé&t” verdndert
werden (Verstellen des Hebels im Uhrzeigersinn).

Die Werkseinstellung ist volle Frihzindung (siehe Technische Daten Seiten 52 u. 53).
Ein Verstellen wird nur dann erforderlich, wenn sich bei schlechtem Kraftstoff ein
Motorklingeln bemerkbar macht. Sobald es die Umstdnde erlauben, soll jedoch
wieder auf die Werkseinstellung zurickgestellt werden.

Halteschraube (3) nach jeder Verstellung wieder festziehen.

Lifterriemen

Wenn dieser VerschleiBstellen aufweist, durch einen neuen ersetzen. Beim Aufziehen
Vorsicht, den Riemen nicht mittels Schraubenzieher o, &. aufdricken. Riemenspannung
regelmdBig nachprifen: Wird der Riemen auf der Lichtmaschinenseite méfig mit dem
Daumen angedrickt, so muB die Eindrucktiefe zwischen 5 und 10 mm liegen. Nach-
stellen: Am Lichtmaschinenhalter die Muttern (1-4) etwas 18sen und die Nachstell-
muttern (5 und 6) der Spannvorrichtung so weit herausdrehen, bis die richtige Span-
nung erreicht ist. Alle Lichtmaschinenmuttern wieder fest anziehen.




Wasserpumpe

Die seitliche Schraube dient zur COlstandskontrolle. Eine Olstandskontrolle ist zu-
sdtzlich zum normalen Wartungsdienst auch dann vorzunehmen, wenn die Wasser-
pumpe abgebaut war, oder wenn eine Ersatzpumpe eingebaut wird. Reicht der Ol-
stand nicht bis zu der Kontrollschraube, so muB3 an der Einfllschraube dasselbe
Ol wie for die Hinterachse eingefillt werden. Dabei darauf achten, da3 die Ent-
l6ftungsbohrung in der Einfillschraube nicht verstopft ist.

Kihler

Kishlwasser ablassen

Vorsicht, Uberdruck-Kuhlsysiem! Offnen des KihlerverschiuBdeckels s. S. 14. Dann
den AblaBBhahn unten am Kihler und dan AblaBBhahn unten am Motor 6ffnen sowie
am Zylinderkopf den Wasserzuloufschlauch der Heizung abnehmen und nach unten
biegen; dadurch wird auch diz Heizung enilesrt. Sollten die Abldufe verstopft oder
eingefroren sein, dann mit sinem Draht durchziofen. Die AblaBstellen miissen bis
zum Wiederauffillen geéfnst blziban

Kihlwasser einfillen

1. Beide Heizungshebel auf ,worm” siellen.

2. Kuhlwasser langsam bis zum Einfllistutzenrand zinfillen.

3. Motor etwa 1 Minute lang mit erhchier Leerlouidrehzahl bei gedffnetem Kihler-
einfillstutzen laufen lassen.

4. Auf Leerlaufdrehzahl zuriickgshzan unc Sas Kihlsystem langsam auffillen und
zwar » _
a) bei kaltem Kihlwasser: bis zu dem im Kinlersinfillstutzen sichtbaren Markie-

rungsblech;

b) bei warmem Kihlwasser: bis 1 cm Thar 2 2323 Markierungsblech.

Als KGhlerverschiufdeckel diirfen nur solche = ¢ 22 Kznnzahl 100 verwendet werden.
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Leerlaufdise
Pumpendiise
Hauptdise
Luft-Korrekturdise

5=1
Gr= Iﬁeerlaufgemisdn-Regulierschroube
7 =

4

(e}

umpen-Rickschlagventil

Vergaser

Die Vergaseranlage besteht aus zwei Einzelvergasern. Beim 2205 sind diese dls
sogenannte ,Stufen”- oder ,Registervergaser” ausgefUhrt. Den Sitz der Disen im
Einzelvergaser zeigen die nebenstehenden Bilder. ; T
Unbedingt reiner Kraftstoff, vollkommene Dichtheit und die vom Werk festgelegte
Einstellung sind Grundbedingungen fiir ein einwandfreies Arbeiten der Vergaser-
anlage. Stérungen kdnnen hauptsdchlich dadurch auffreten, daB die Dusen sich durch
Schmutz im Kraftstoff zusetzen, dal Wasser im Schwimmer-Gehduse ist oder dafl
Undichtigkeiten an den Verschraubungen oder den Fiber-Dichtringen auftreten.

Bei Stdrungen also zundchst die Disen, insbesondere die Leerlauf-Kraftstoffdisen
und die Starterdisen reinigen. Dies darf nur durch Ausblasen — niemals mittels eines
metallenen Gegenstandes, Nadel oder dgl. ~ geschehen. Schmutz und Wasser kénnen
nach Herausschrauben der Pumpen-Rickschlagventile aus den Schwimmergehdusen
abgelassen werden. Dichtringe Gberprifen und Verschraubungen festziehen.

Sonstige Arbeiten am Vergaser, insbesondere Verstellungen am Gestdnge oder Aus-
bau eines Einzelvergasers, empfehlen wir, nur in einer Kundendienst-Werkstatt vor-
nehmen zu lassen.

Typ 220 S

\ £

1
Leerlavf-Kraftstoffdise

|== 5 = Starterluftdise 9 = Luft-Korrekturdise |. Stufe
2 = Pumpendise 6 = Hauptdlse |I. Stufe 10 = Luft-Korrekturdise

3 = Hauptdise I. Stufe 7 = StoBdampfer tl. Stufe

4 = Pumpen-Rickschlagventil 8 = Stobdampfer-Einfillschraube



Kupplung

Die Kraftibertragung zwischen Kupplungspedal und Kupplung erfolgt hydraulisch.
Diese Anlage kann nur dann einwandfrei funktionieren, wenn sie richtig eingestellt
sowie im hydraulischen Teil dicht und frei von Luftblasen ist. Die Einstellung muf3
am Geberzylinder (am Pedalboden) und am Nehmerzylinder (an der Kupplung)
Uberprift werden.

Im Geberzylinder muf3 die am Pedal befestigte Kolbenstange (1) im Kolben leicht
beweglich sein. Erforderlichenfalls kann durch Verstellung der Exzenterschraube (2)
am Kupplungspedal nachgestellt werden.

Zur Feststellung des Spieles am Nehmerzylinder (1) die Ausriickgabel (2) nach hinten
ziehen, bis das Anliegen des Ausricklagers spirbar wird. In dieser Stellung muf3
das Spiel (S) der Druckstange (3) in der Ausriickgabel (2} 4 mm betragen. Erforder-
lichenfalls nachstellen: Gegenmutter (4) 16sen, die Mutter (5) mit einem Schrauben-
schlissel anhalten und am abgeflachten Ende (6) der Druckstange solange drehen, bis
die Druckstange so weit verkirzi ist, dafl das Spiel (S) 4 mm betrégt. LGBt sich diese
Nachstellung nicht mehr vornehmen, eine Kundendienstwerkstatt aufsuchen.

Wourden die Zylinder oder die Schlauchleitung abgenommen, oder besteht sonst die
Méglichkeit, daf3 Luft in die hydraulische Anlage eingedrungen ist, so muB die An-
lage an den Entliftungsschrauben des Geber- und des Nehmerzylinders in der
Ublichen Weise entliftet werden.

Bei Fahrzeugen mit automatischer DB-Kupplung bitte besondere Betriebsanleitung
beachten.

Bremsen

Wir empfehlen, alle Arbeiten an der Bremsanlage nur in einer unserer Kundendienst-
Stationen durchfGhren zu lassen.

Der Nachfillbehdlter des Hauptbremszylinders soll mindestens 3/s voll sein. Bei
starkem Absinken des Flissigkeitsstandes in dem durchsichtigen Behdlter mufl die
Bremsanlage auf eine evtl. Undichtheit Gberprift werden.

Zum Nachfillen nur eine der im Anhang genannten Bremsflissigkeiten verwenden.
Vorsicht! Die Bremsflissigkeit dtzt, greift die Lackierung an und darf nicht auf die
Bremsbeldge gelangen.

Die Gummiteile der Bremsanlage dirfen nie mit Benzin gereinigt werden.

Nehmerzylinder
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FuBbremse

Offnung zum Nachstellen der Handbremse

pannschraube
wischenhebel

Nachstellbolzen fiir

6
7

Fahrungsrinne
Bohrung

Die hydraulische FuBbremse ist beim Typ 220 S zusdtzlich mit dem Bremsgerdt ATE
T 50/24/1 ausgeristet (beim Typ 220 auf Sonderwunsch), wodurch der zum Bremsen
notige FuBdruck angenehm verringert wird.

Nachstellen der FuBbremsen

Die Nachstellung erfolgt an den Vorder- und Hinterréddern durch Exzenter von Hand.
Dazu: Das betreffende Rad mittels Wagenheber hochwinden und die beiden Nach-
stellbolzen (1 v. 2), in der Drehrichtung von oben nach auBen, so weit drehen, bis ein
leichtes Streifen an der Bremstrommel spirbar wird.

Anschliefend die Bclzen ein wenig zuriickdrehen, bis das Rad frei lguft — durch
Drehen des Rades feststellbar —. .

Nachstellen der Handbremse

Die Spannschraube (4) am Zwischenhebel (5& im Gelenkwellentunnel (von unten zu-
gdnglich) so lange drehen, bis die Bremswirkung einsetzt, wenn der Handbremsgriff
(beim Fahrersitz) 60-65 mm herausgezogen ist.

Sollte beim Drehen der Spannschraube der Zwischenhebel an das Ende seiner
Fohrungsrinne (6) gelangen, so muf3 er in das néichste Loch (7) des vorderen Seiles
zurickgestellt werden (Bolzen umstecken und wieder versplinten).

Reicht bei stark abgenitzten Beldgen diese Nachstellung nicht mehr aus, so daf3
trotz angezogener Handbremse nur wenig oder gar keine Bremswirkung an den
Hinterrédern spirbar ist, kann eine weitere Nachstellung an den Hinterrédern selbst
vorgenommen werden. Voraussetzung dafir ist jedoch, dafB die FuBBbremse mit ihren
Exzentern richtig eingestellt ist. Deshalb zuerst die FuBbremse nachstellen (siehe
oben). Dann die Spannschraube (4) des Zwischenhebels so weit zuriickschrauben, bis
die beiden zu den Hinterradbremsen fGhrenden Seilzige locker sind. AnschlieBend
an jedem Hinterrad — nach Abnehmen der VerschluBkappe — durch die Offnung (3)
in der Bremstrégerplatte einen Schraubenzieher in die Verzahnung des Stellrédchens
im Innern der Bremse einfihren {(Verzahnung muf} erfihit werden). Den Schrauben-
zieher solange auf- und abbewegen und dadurch das Stellrddchen drehen, bis die
Laufrdder sich gerade noch frei drehen lassen.

AbschlieBend Handbremsseil-Spannung an der Spannschraube des Zwischenhebels
richtigstellen (siehe oben).




Wenn die Bremsen gel6st sind, muf3 der Wagen beim Austaufen ohne Ruck stehen
bleiben. Es darf auch keine Erwdrmung bemerkbar sein, wenn nach einer Fahrt von

mehreren Kilometern, bei der nicht gebremst wurde, die Bremtrommeln abgefihlt .

werden,

Réider und Reifen

Auswuchien: Rdder und Reifen missen alle 6000 km und nach jeder Reifenreparatur
statisch und dynamisch nachgewuchiet werden. Unzuldssig grofBe Unwucht an Lauf-
rédern kann bei Geschwindigkeiten Uber 80 km/h auch auf glatten Strafien zu
unruhiger Lenkung, Schitteln der Karosserie und Springen der R&der fohren, auch
tritt dadurch ungleichméBiger Reifenverschlei auf.

Austauschen der Laufrdder': Um einen gleichmaBigen Verschleifl und eine maglichst
lange Lebensdauer der Reifen zu erreichen, empfehlen wir, die Laufrdder alle
6000 km nach nebenstehendem Schema zu versetzen. AnschlieBend den jeweils vor-
geschriebenen Reifendruck (s. S. 19) einstellen.

Reifenpflege: Die Reifen so oft als méglich auf eingedrungene Fremdkérper unter-
suchen, evtl. vorhandene Fremdkérper beseitigen. Die beste Gelegenheit hierzy ist
gegeben, wenn die Laufrdder umgeseizt werden. Starke Beschddigungen und Ein-
schnitte am Gummi durch den Fachmann ausbessern lassen. Betrdgt die Profiltiefe
(Original, gesommert oder nachgeschnitten] an irgend einer Stelle des Laufstreifens
noch etwa 1 mm, so ist die Grenze der Verkehrs- und Rutschsicherheit erreicht. Wurde
der Wagen hdufig schnell gefahren, so ist eine Runderneverung bzw. ein Besohlen
der abgelaufenen Reifen nicht zu empfehlen, da auch die Lebensdauer der Karkasse
zum Teil erschépft ist. Wurde dagegen der Wegen nur mdBig gefahren, so kdnnen
die Reifen rundernevert bzw. besohlt werden; iedoch dirfen diese nur noch bis zu
einer Geschwindigkeit von 130 km/h gefahren warden.

Felgen Uberprifen! Verbeulte, aufgebogene oder verrostete Felgen verursachen
Woulstschéden. Felgen einmal jéhrlich entrosten lassen.

! Winterreifen s. S. 21.
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Elektrischer Schaltplan
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Erlduterungen zum elekirischen Schaltplan

Leuchteinheit links

Blinklicht
Fernlicht und Abblendlicht
Standlicht

Nebelscheinwerfer
Parklicht

Leuchteinheit rechts

Blinklicht

Fernlicht und Abblendlicht
Standlicht
Nebelscheinwerfer
Parklicht

Signalhorn rechts
Signalhorn links

Motor

Scheibenwischer (bei 220 S zweistufig)
FuBpumpe zur Scheibenwaschanlage mit
Schalter fiir Scheibenwischer
Schalter zur Handbremswarnleuchie
Heizgebldsemotor

Zindverteiler

Zindspule

Vorwiderstand

Abblendschalter

Blinkgeber

Frei fir Sonderwunsch

Schalter fir Heizgeblase

Steckdose

Zigarrenanziinder

Uhr

Anordnung
Typ 220

Typ 2205

Kombi-Instrument

Starterzug

Schalter fir Scheibenwischer
Lenkschlof

Schalter fiir Deckenleuchte (nur Typ 220 S)
Lichtschalter zusédtzlich mit Stellungen fir Park-
licht und Zugschalter fir Nebelscheinwerfer

Deckenleuchte (nur Typ 220 S)
Schalter for Riuckfahrieuchte
Schalter fir Bremslicht
Torkontaktschalter
Steckverbindung

Leseleuchte

Blinkerschalter und Lichthupe
Lenkrad mit Signalring
Anlasser 12 Volt
Sicherungen

Regler

Lichtmaschine 12 Volt
Batterie 12 Volt

Geber fir Kraftstoffanzeige
Blinkleuchte rechts
Ruckfahrleuchte rechts
Park- und SchluBleuchte rechts
Bremsleuchte rechts
Kennzeichenleuchte rechts
Kennzeichenleuchte links
Bremsleuchte links
Rickfahrleuchte links
SchluB- und Parkleuchte links
Blinkleuchte links
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Batterie

Sie ist im Motorraum untergebracht und muf3 GuBerlich rein und trocken gehalten
werden. Die Flissigkeit muf3 10-15 mm Gber der Plattenoberkante stehen. Nur destil-
liertes Wasser nachfillen. Wir warnen vor der Verwendung von Spezial-Elekirolyten.
Diese kénnen zu einer Verkirzung der Lebensdauer der Batterie fihren. Die Séure-
dichte gibt bei gut gepflegter Batterie AufschluB Uber den Ladezustand, deshalb
diese mit Sduremesser Uberwachen.

bei 20°C | fur Tropen

Geladen: Sduredichte 1,285 | 1,23 .
Halb geladen: S&uredichte 1,20 1,14 g\t/renr: Zuueﬂ:ir\;%’olék;ir fremde
Entladen: Séuredichte 1,12 | 1,08 - .

Polklemmen mit heiBer Sodalauge abwaschen (Vorsicht! keine Lauge in die Batterie).
Nachspilen mit kaltem Wasser, Polklemmen mit Sdureschutzfett einfetten.

Sicherungen

In einem Késtchen vorne an der Spritzwand. Nicht gesichert ist die Leitung zur Zin-
dung. Brennen Sicherungen wiederholt durch, in einer Kundendienst-Station die
Leitungen auf Masseschlufd untersuchen und schadhafte auswechseln lassen.

Verzeichnis der Sicherungen in der Reihenfolge von oben nach unten:

| Schmelz-
Nr. sinsatz l Leitung Verbraucher
|DIN 72581 |
1 8 30 DeckenleuchteT; Leseleuchte; Parkleuchten; elekir. Uhr; Steckdose
2 25 } 54 Wischeranlage; Scheibenwaschanlage; 1. und 2. Signalhorn;
Zigarrenanzinder; (3. Signalhorn und Hornrelais) £
3 8 54 Steverung [fir automatische Kupplung)?
£ 8 54 Blinkleuchten mit Blinker-Konirolleuchte; Bremsieuchten; Rickfahr-
licht; Tankinhaltmesser; Kraftstoff-Reserveanzeige; Starterzug-Kon-
trolleuchte
5 8 54 Geblése zur Standentfrostung, Handbremswarnleuchte
6 8 54 Lichthupe
7 8 58 SchluBleuchte rechts; Standlicht rechts; Kennzeichenbeleuchtung
| rechts; Insirumentenbeleuchtung
8 8 58 SchluBleudhte links; Standlicht links; Kennzeichenbeleuchiung links;
Nebelscheinwerfer links und rechis
9 8 56a Fernlicht rechts; Fernlicht-Kontrolleuchie
10 8 Séa Fernlicht links
11 8 56b Abblendlicht rechts
12 | 8 56b Abblendlicht links

T Nur bei 220 S serienmafig; 2 Wird nur auf besondere Bestellung mitgeliefert.
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Leuchten

Vordere Leuchten

Sie sind links und rechts in einer Leuchteinheit zusammengefat. Ausbau: Zierring
durch Ldsen der unteren Schraube abnehmen; 4 Befestigungsschrauben und 3 Ein-
stellschrauben werden frei.

Die 4 Befestigungsschrauben l&sen, Einheit aus dem Kotfligel herausnehmen und
Steckkontakt an der Einheit abziehen.

Im oberen Késtchen, das sich nach Hochschieben der seitlichen Haltefedern abnehmen
IaBt, sitzt die 18-Watt-Glihlampe der Blinkleuchte (1).

In der Mitte sitzt die Zweifaden-Glihlampe 45/40 Watt for Fern- und Abblendlicht
(2). Diese ist fir asymmetrisches Abblendlicht eingerichtet. Dabei bilden Gluhlampe
und Fassungsteller eine unidsbare Einheif, die nur als Ganzes ausgewechselt werden
kann. Den Lampenhalter durch Niederdricken und Linksdrehen cus seinem Bajonett-
verschluf3 ausrasten und abnehmen. Dann kann die Glthlampe mit Fassungsteller
herausgezogen werden. Beim Einsetzen der neuven Glihlampe miissen die 2 Fixier-
lappen am Fassungsteller in die Aussparung am Spiegelhals des Scheinwerfers ein-
greifen. Lampenhalter aufseizen und durch Niederdriicken und Rechtsdrehen einrasten
lassen. AnschlieBend Scheinwerfereinstellung durch Kundendienst-Werkstatt kontrol-
lieren lassen.

Unter der Zweifaden-Gliohlampe sitzt die 4-Watt-Glihlampe fir das Standlicht (3).
Diese kann erst nach Herausnehmen der Zweifaden-Glihlampe erreicht werden.
Dann die Fassung drehen und herausziehen. Nach dem Lampenwechsel Fassung
einstecken und einrasten lassen,

Im unteren Kdstchen, das nach Anheben der seitlichen Haltefedern abgenommen
werden kann, sitzt innen die 35-Watt-Glhlampe des Nebelscheinwerfers (5), aulen
die 3-Watt-Glihlampe der Parkleuchte (4).

Auswechseln einer Glihlampe

Herausnehmen: Glihlampe hineindricken, nach links drehen und herausziehen.
Einsetzen: Glihlampe mit einem Seidenpapier oder dhnlichem, aber nicht mit
feuchten oder &ligen Fingern anfassen. Gliohlampe mit den Fihrungsstifien in die
Fassung hineindricken, unter leichtem Druck nach rechis drehen, bis das Einrasten
spurbar wird.

Tl .. e .

1-4 Befestigungsschravhen
5 vertikale Scheinwerfer-Einstellung
6 horizontale Scheinwerfer-Einstellung
7 Nebellompen-Einstellung

6450

Glohlampen-Anordnung
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COE . gass .

Heckleuchtenanordnung Typ 220

Heckleuchten

sind rechts und links je in einem gemeinsamen Gehduse untergebracht. Yom Koffer-
raum aus kann dieses nach Abziehen der Verbindungsstecker und nach Lésen der
beiden R&ndelmuttern herausgenommen werden.

Heckleuchten-Anordnung Typ 220 S
1 = Kennzeichenleuchte {10 Watt)

2 = Bremsleuchte (18 Watt)

3 = Rickfahrleuchte (18 Watt)
4 = SchluBlleuchte (3 Watt)

5 = Parkleuchte (3 Watt)

6 = Blinkleuchte (18 Watt)

Heckleuchten-Anordnung Typ 220

Kennzeichenleucht.e (5 Watt) — ist rechts und links in die obere Fldche der Stof3-
stange eingebaut. (Jeweils 2 Schrauben oben an der Stof3stange 1&sen, Muttern und
Federringe nach unten abnehmen).

= Bremsleuchte {18 Watt)

= Ruckfahrieuchte (18 Watt)

SchluBleuchte (3 Watt)

= Parkleuchte (3 Watt)

= Blinkleuchte (18 Watt)

o U A W N
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Anlasser dreht sich nicht

Motar spring! nicht an, Anlasser

dreht sich

Winke zur Selbsthilfe

Fernlicht und dann Anlasser einschalten. Falls

Tt

die Lampen plétzlich erldschen, so ist schlechter Kontakt an einem Batteriepol
oder an einem KabelanschluB des Anlassers. Pole und Klemmen reinigen, so daf3
sie metallisch blank sind;

. die Lampen langsam erloschen, so ist der Ladezustand der Batterie ungentgend.

Batterie Gber fremde Stromquelle aufladen lassen. Zum Anfahren notfalls 3. Gang

einschalten, auskuppeln, Wagen anschieben oder anschleppen lassen und ein-
kuppeln;

. die Helligkeit der Lampen unverdndert bleibt, so liegt ein Schaden am Anlasser

selbst vor, der nur von einer Kundendienstwerkstatt zu beheben ist.

Stérungen an der Ziindanlage: (Vorsicht KurzschiuBgefahr! Lederhandschuhe oder
trockenes Tuch, keine metallenen Werkzeuge benutzen).

1.

4,

Prifen, ob die Zindkabelstecker richtig auf den Zindkerzen und alle Kabel fest
in Ihren AnschlUssen sitzen

. Zindkerzen-Elektrodenabstand und -aussehen prifen (s. S. 37)
. Prisfen, ob die Ziindkerzen Spannung erhalten; dazu Zindkerzen mit aufgesetztem

Stecker an Masse (Kurbelgehéuse) legen, Anlasser betétigen und prifen, ob
Ziundfunken Uberspringt

Ziundverteiler prifen (s. S, 38)

Stérungen in der Krafistoff-Férderung:
5.

Kraftstoffpumpe prifen
a) Befestigungsschraube am Deckel festziehen, Dichtung des Deckels oder Schei-

bendichtung unter seiner Befestigungsschraube auf Dichtheit priifen, notfalls
auswechseln

b) Sieb in der Pumpe herausnehmen und reinigen
c) Prifen, ob Membrane oder Ventile der Pumpe dicht sind. Hierzu:
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Rote Ladestrom-Kontrolleuchte
zeigt withrend der Fahrt an

Uldruck sinki plétziich ab

Kithlwassertemperatur ist zu hoch

50

Biegsamen Schlauch an der Pumpe |6sen, Finger auf die Ansaugoffnung der
Pumpe driicken, Hebel betdtigen, in der unteren Lage verhalten und Finger
von der Offnung wegnehmen. Bei einwandfreier Pumpe muf ein Sauggerdusch
hérbar sein. Ist dies nicht der Fall, mu3 eine Ersatzpumpe beschafft werden.

6. Vergaserdisen reinigen (s. S. 40)

7. st durch diese MaBBnahmen 1-6 der Fehler nicht zu finden, muf3 eine Kundendienst-

Station aufgesucht werden.

. Lufterriemen prifen und nachspannen (s. S. 38)
. Kabel von Ladestrom-Kontrolleuchte zur Lichtmaschine oder von Ladestrom-Kon-

trolleuchte zur Batterie auf Masseschluf3 prifen

. Lichtmaschine prifen lassen

. Olstand im Kurbelgehduse prifen; er mul mindestens bis zur unteren Marke des

OlmefBstabes reichen

. Oliberdruckventil am Motor ausbauen und sdubern

3. Olfilter auf Dichtheit prifen
4. Wenn die Punkte 1-3 in Ordnung sind: Oldruckmesser selbst Gberprifen. Anschluf3-

o U W —

leitung am Filter 16sen. Tritt dann bei laufendem Motor an der Anschlufstelle Ol
avs, ist nur der Oldruckmesser selbst bzw, die Leitung zum Tldruckmesser schad-
haft und auszuwechseln. Andernfalls liegt ein Motorschaden vor, der nur in einer
Kundendienstwerkstatt behoben werden kann.

. Kuhlwasserstand prifen, Vorsicht Uberdruck-Kihlsystem! (Offnen s. S. 14)
. Alle Schlauchverbindungen sowie den Kihlerblock selbst auf Dichtheit prifen

Lifterriemen priifen und nachspannen (s. S. 38)
Kuhlerverschluf3 auf Dichtheit prifen

. Wasserpumpe prifen
. Zindeinstellung prifen




7. Zylinderkopfdichtung prifen (bei Undichiheit zeigen sich Wasse

rsSpur
Kurbelgehduse). TR T

8. KUhlsystem entfetten, entsteinen, reinigen; an zweckméBigsten in einer Kunden
dienst-Station

Bremsanlage nicht in Ordnung Bei Strungen an der Bremsanlage empfeter Wir dringend auf jeden Falf eine

Kundendienst-Werkstatt aufzusuchen.
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Technische Daten Typ220b

Motor ............ccoo... M 180 IV

Arbeitsverfahren .. Viertakt-Vergaser
Motorleistung:

nach SAE .. 105 gross HP/5000 U/min
nach DIN' ...... 95 PS/4800 U/min
Drehzahl bei 100 km/h ,
4.Gang) ...t 3300 U/min
Hochstdrehzahl .......... 6000 U/min
Zylinderzahl ...................... é
Bohrung/Hub ............ 80/72,8 mm
Gesamthubrasm .......... 2195 ccm
Verdichtungsverhdltnis ........ 8,7 :1
Olfullung im Kurbelgehéuse. .max 5,5 |
min 3,5 |

Inhalt der Kihlanlage
mit DB-Heizung ............. 11,41

Ventilspiel bei kaltem Motor
EinlaB 0,08 mm Auslaf3 0,15 mm
Zindkerzen (Elektrodenabstand s. S.37)
Normalkerzen Fir sehr scharfe
Fahrweise
nicht entstort
Beru D 225/14/3
Bosch W 225 T 28
entst. f. Radiobetr.
BeruED200/14/3  Beru ED 225/14/3
Bosch W200RT27  BoschW225RT28
Zindfolge .............. 1-5-3-6-2-4
Zindzeitpunkt-Werkseinstellg. {Abrif})
im Frihanschlag .... ca. 1° vor OT
Zindzeitpunktverstellung automatisch
d. Fliehkraft u. Unterdruck nach frih
und von Hand (s. S. 38)

nicht entstort
Beru D 200/14/3
BoschW200T 27
entst. f. Radiobetr,

' Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen
sind, an der Kupplung fur den Antrieb des Wagens effektiv verfigbar.

2 Mit mechanischer Kupplung.
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Anlasser ..... Bosch AL/EEF 0,8/12 R 2
Lichtm. Bosch LI/GG 240/12-2400 AR 8
Lichtm. Leistung (W) 240/360 max. Lstg.
Zindverteiler Bosch VJUR6BR47Tm. K.
Zindspule .......... Bosch TK12 A 10
Vergaser ........ 2 Fallstromvergaser
Solex Typ 34 PJCB
Vergasereinstellung

Lufttrichter K ... ............... 24
Korrekturdise a .............. 200
Leerlauf-Luftdise v ............ 1,0
Leerlauf-Kraftstoffdise g .. ... g 50
Pumpendise Gp .............. 50
Hauptdise Gg .............. 0120
Starterkraftstoffdijse Gs ........ 180
Starterluftdisenbohrung ....... 40
Mischrohr S ................... 44
Schwimmernadelventil ........ 15
Einspritzrohr .......... hoch 0,5 ca
Kraftstoffniveau ........ 16-18 mm
Fahrzeug

Wechselgetriebe . . DB-Viergangschalt-
getriebe, vollzwangssynchronisiert
Lenkung: DB-Kugelumlauflkg. m. autom.
Nachstellg. u. Lenkgs.-Sto3ddmpfer

auf Wunsch: DB-Servolenkung
Sturz der Vorderrdder .... +30"£10°
Vorspur der Vorderrédder .. 0 bis 2 mm
Nachlaufder\ normal .... 2° 45 £15
Vorderréider f bei Servolkg. ...... 4°
Rader .uly.ro.:. Stahlblechscheiben
Felgenart ............ Tiefbettfelgen

Felgengréfe ® vorn/hinten . 5 JKx13-B

Reifengrofe’ ........ 7,25-13 normal
Reifendruck vorn/hinten ...... s. 5.19
Créfte Lange/Breite .. 4875/1795 mm
Grofite Hohe {entl.) . ¢a. 1510 mm
Radstand . .......coiovves . 2750 mm
Spurweite vorn/hinten .. 1470/1485 mm
Wendekreisdurchmesser ... ca. 11,5m

Héchstgeschwindigkeit,

gestoppt ... ... ca. 155 km/h
Motorélverbrauch . ... 0,15 Ltr./100 km
Kraftstoffverbrauch 2:

Fahrverbrauch bei durchschnitil,

Uberlandfahrten .. 8,5-12 Ltr/100 km

Nach DIN 700302 .. 11,2 Ltr/100 km

gemessen bei 110 km/h

Kraftstoffbehdlterinhalt ....... 65 Ltr.
Fahrzeug-Trockengewicht? ... 1230 kg
Fahrzeuggewicht, fahrfertig?

(Leergewicht n. DIN 70020 .. 1320 kg
Zul. Gesamtgewicht .. 17807 (1795} ° kg
Zul. Achslast vorne* ... 8507 (865)° kg
Zul. Achslast hinten* ... 9702(970)% kg
Batteriekapazitét ........ 12 V 52 Ah

Fahrgeschwindigkeiten km/h
1. Gang | 2. Gang| 3. Gang | 4. Gang

45 70 114 ca. 155
Steigvermdgen in %
55 | 315 185 | 106

3 Mit automatischer DB-Kupplung. ) 4
¢ Das zuldssige Gesamtgewicht darf aber nicht Gberschritten werden.

5 Siehe auch Seite 19.




Technische Daten Typ 220Sb

Motor .................... M180V

Arbeitsverfahren .. Viertakt-Vergaser
Motorleistung:
nach SAE .. 124 gross HP/5200 U/min

nach DIN' ..., .. 110 PS/5000 U/min

Drehzahl bei 100 km/h
(4.Gang) ..o 3465 U/min
Héchstdrehzahl .......... 6000 U/min
Zylinderzahl .............. ... . ... 6
Bohrung/Hub ............ 80/72,8 mm
Gesamthubraum eff. ...... 2195 ccm
Verdichtungsverhéltnis ........ 8,7 :1
Olfillung im Kurbelgehduse. .max5,5 |
min 3,51

Inhalt der Kihlanlage

mit DB-Heizung ............. 1,41
Ventilspiel bei kaltem Motor

Einlaf 0,08 mm Auslaf3 0,15 mm
Zindkerzen (Elekirodenabstand s. S. 37)
Normalkerzen Fir sehr scharfe
Fahrweise
nicht entstort
Beru D 225/14/3
Bosch W 225 T 28
entst. f. Radiobetr.
Beru ED 225/14/3

nicht entstort
Beru D 200/14 3
BoschW200T 27
entst. f. Radiobetr.
Beru ED 200/14 3

Bosch W200RT27  Bosch W225RT 28

Zindfelge .35 5. w4e . 1-5-3-6-2-4

Zindzeitpunkt-Werkseinstellg. (Abrifd)
im Frohanschlag ..... ca. 2° vor OT

Zindzeitpunktverstellung automatisch
d. Fliehkraft u. Unterdruck nach frih
und von Hand (s. S. 38)

! Die angegebene Leistung in PS ist, da aile Nebenleistungen bereits abgezogen
sind, an der Kupplung for den Antrieb des Wagens effektiv verfigbar.

2 Mit mechanischer Kupplung.

Anlasser ..... Bosch AL/EEF 0,8/12R 2
Lichtm. Bosch LI/GG 240/12-2400 AR 8
Lichtm. Leistung (W) 240/360 max. Lstg.
Zindverteiler BoschVJUR6BR47 T m.K.
Zindspule .......... Bosch TK12 A 10
Vergaser ...... 2 Register-Fallstrom-

vergaser Solex Typ 34 PAJTA
Vergasereinstellung [ Stufe 1. Stufe

Lufttrichter K 23 27

Luftkorrekturdisea 200 190 C m.
Mischrohr

Leerlauf-Luftdise v 14 -
Leerlauf-Kraftstoffdise g

g 50 -
Pumpendise Gp 80 -
Hauptdise Gg 115 135
Starter-Kraftstoffdise Gs

90

Starterluftdisenbohrung 2,0
Mischrohr S 4

Schwimmernadelventil 2,0
Einspritzrohr hoch 0,5 cal -

l

Fahrzeug

Wechselgetriebe .. DB-Viergangschalt-
getriebe, vollzwangssynchronisiert
Lenkung: DB-Kugelumlauflkg. m. autom.
Nachstellg. u. Lenkgs.-Stof3démpfer

auf Wunsch: DB-Servolenkung
Sturz der Vorderrdder .... +30" 10’
Vorspur der Vorderrdder .. 0 bis 2mm
Nachlaufder\ normal .... 2° 45 +15
Vorderréder f bei Servolkg. ...... 4°
Rader .......... Stahlblechscheiben

Felgenart ............ Tiefbettfelgen
FelgengroBe ® vorn/hinten . 5JKx13-B
ReifengroBe® ... 7,25-13 Nylon-Sport

Reifendruck vorn/hinten ...... o9
Grofite Ldnge/Breite .. 4875/1795 mm
Gréfite Hohe (entl.) ... ... ca. 1510 mm
Radstand .................. 2750 mm -

Spurweite vorn/hinten .. 1470/1485 mm
Wendekreisdurchmesser ... ca. 11,5m
Héchstgeschwindigkeit,

gestoppt s e e ca. 165 km/h
Motorélverbrauch .... 0,15 Ltr./100 km
Kraftstoffverbrauch 2:

Fahrverbrauch? bei durchschnittl.

Uberlandfahrten 8,5-11,5 Ltr/100 km

Nach DIN 700302 .. 10,7 Ltr/100 km

gemessen bei 110 km/h

Kraftstoffbehdlterinhalt ........ 65 Lir
Fahrzeug-Trockengewicht? ... 1240 kg
Fahrzeuggewicht, fahrfertig ?

{Leergewicht n. DIN 70020) .. 1330 kg
Zul. Gesamtgewicht .. 17802 (1795)3 kg
Zul. Achslast vorne“ . ... 8502 (865)° kg
Zul, Achslast hinten? ... 9702 (970)2 kg
Batteriekapazitdt ........ 12 V 52 Ah

Fahrgeschwindigkeiten km/h

1. Gang | 2. Gang| 3. Gang | 4. Gang
45 70 114 ca. 165
Steigvermdgen in %
T e YT

3 Mit automatischer DB—KuppIung. - .
* Das zuldssige Gesamtgewicht darf aber nicht Uberschritten werden.

S Siehe auch Seite 19.
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Auszug aus den werksinternen ,,DB-Betriebsstoff-Vorschriften”
Giiltig fiir Typ 220/220

Stand Juli 1961

Motor- HD-Motorendle

In den erforderlichen SAE-Klassen bzw. als Mehrbereichséle erhdltlich

Markenname:

Adrumol HD

*Aerolene HD

Aero-Line Super HD
Aerol-Roiura HD-Maotorens)
Agronil HD Moterendl
Aixol S r

“*Aral Super Mot
Argon-HD
AristoltHD
AS Super-HD-A

*Aseol-Perla /

*Audac-Motoroe

*Autol -Extra-HD

+Autol-Extra-Spezi

+Avia-Motor-Oel +
Avialic HD

+Aviaticon HD
Axoil HD
Bavaria-Penna-ié el HD
Bechem-Auto-Stara: =0
Benissimol (HD
Bergol-Motor Qil =C

*Beverol Gold HD Maororend
Bikalin Stella HD
Bison-Motorendl M-=0

* Im Ausland erh@lilic

Markenname:

Boie-Terra HD
Brenntag Testa HD
Brey-Super-HD-Oel
Buloxol HD Super
Burgol-HD

*Caltex Motor Oil HD

+*Caltex Motor Qil Special (HD)
*Caltex RPM Delo Special (HD)

Cariol Super HD
Castrol CR HD-Oil
tralite (HD;

Irol XL (HD)

bz H.D.A.

| HD

L HD Motorens!

dar HD Motorenoel
5.D. Oil Incomil

== =D-Motorendl
=ad HD-Motorend!

(SRR ENE

Super HD
ol HD

izt
1

Markenname:

*Dual HD Qil
Duplexot HD
*Durol Heavy Duty
Duxobil-Primol-HD-Motor Qil
*Dynamic HD
*Dyserol Ultra | HD
Eberot HD
Ebol HD Extra
Ecubsol Hchlst. Mot. OI HD
Effekto! Hchist. Mot. U HD
Egosol HD
*Elbé Motor Oil Roval '58 HD
*Elektrion-Motor¢noel HD
Elite HD Hchist. Mot. Ol
Ellmotol HD
Elvoline Hchlst Mot. Tl HD
Elwo Hchist Mot. O HD
Emhagol HD Motorendl
Emol-Silber (HD}
*Energol Diesel D (HD)
“Energol Motoroel HD

“*Energol Visco-Static Motoroel (HD)

*Esa Super Oil HD

**Esa Multigrade HD
Esemol HD
Esslin-Motorsl HD

t*Esso Extra Motoroil (HD)
*Esso Motoroil (HD)
Europol Super HD
+Exaktol HD

“Extra HD Motorensl|
Extrot HD
Fanto-Spezial-Motorendl HD



tarkenname:

=*Filtrate HD
Fimitol-HD
Finger Super HD-Motorend!
*Firezone Special Super (HD)
Férstol Diamant HD
Frankoline HD
Freitagol Motorend! HD
Garant (HD) Motorenoel
+*Gasolin Record {HD)
*Gasolin HD
*Gasolin Super Motorendl [HD)
GSG Record Motorens! HD
*Gulflube Motor Qil HD
*Gulfpride Motor (HD)
+*Gulfpride Select ,,Single G
Gyrantol HD
Habanol-HD-OlI
Haco Hchlst. Mot. Ol HD
Hacol Extra HD
Héhnel-Motorend! HD
*Hafa Detergente HD
Haltermann-Motorens! HD
Howi HD
HD-Motorenél-ZRL
Hennol HD-OI
Heskolin HD
Hessol HD Motorend!
H.o0.B.-Motorsdl HD
Hoesch-HD-OI
Homberg Motorendl Autix-HD-extra
Homrich-HD-Hchlst. Mot. Ol
Houghton Vital de Luxe HD
Hyperol Hchlst. Mot. OI HD
*Hyperol V 3 (HD)
*Importol HD Motor Qil
|mport-Motorend! Superlube HD
*Inco H.D.

+ Mehrbereichssl.

Markenname:

Jostolin HD

KaGo-Motorensl HD

Keith Motorenoef HD
*Kendall F-L Motor Oil {HD)
Kompressol-HD-OI ,,05"
Kubinol-Spezial-HD-Motorens!
Lanol-Motorendl Spezial HD
Lenzol-HD

Leprinxol-HD

Lokoil HD

Lubrosot HD

Luminol HD

*Mabanaft Heavy Duty Motor Qil Il

Mafusol Extra HD
*Mancol Milol HD Motoroil
Marcol-HD-Motorendlt
Marol HD
Mengol Motorensl HD
*Meroil Penn Motor Qil §1
Meteor Ultra Motor Oil HD
Metrol HD
*Mexolin ,S" Diesel Oil HD
Minerol-HD
Miranal HD
*Mobileil (HD)
+*Mobilail Special (HD)
Mollinol-Record-HD
Motorendl Spezial HD
*Motul Century L (HD)
*Motul DS 1 HD
Mu-HD-Motorend! ,,Silber’’
Mitol HD
*Navirol
Neo-HD-Extra-Motorendl|
*New Ace Diesel Engine Qil HD
*New Process Motoroil Special HD
Noga-HD-U)
*Norip HD §1
Novatol HD Extro
QOelkolin
Qestol-Gigant-HD
*Oilzum Motor Oil HD
Optimol HD
Ozo-Motorél HD

Markenname:
*Pam Heavy Duty
Parasol HD-Motoroil
+*Pena Pura HD Super
Penaxoline HD
Penn-O-Lene HD
Pennasol Hchist. Mot. Ol HD
Pennsolin HD
*Pennstate Heavy Duty
*Pennzoil HDM with Z7
Pentosin Motorsl HD
Penytol HD
Permit-Penn [HD)
*Petrol Motorol HD
*Phillips Sixty-Six Motor Qil
+*Phillips 66 Trop-Artic Motor Qil
Primanol. HD
*Primor Mil-HD
Progressol Motorens! HD
*Purex Motoroil HH (HD)
*Pyrfina Motortonic Delta (HD)
*Quaker State HD Motor Oil
+*Quaker State Super Blend Motor Oil
*Ravoil-HD
Real Qil-HD
Recin Hchlst. Mot. Ol
*Reginol HD
Rektol HD-Motorendl

" *Renault Oil H.D.

*Restorol H.D. Motorendl|
*Rheinpreufien ,HD” 55
RheinpreuBen-Motors|-HD
Ritzol HD
RMV-HD-Extra-Spezial
Roburol HD Diesel-Spezialdl
Rotorline

*RPM Delo Special Lubricating Oil (HD)

+RPM Supreme Motor Oil (HD)
Rickwarth-HD

Rumano! Super HD

Sagerol Super HD

Santestol M HD

Selectol HD

*Shell Rotella Ol {HD)

*Shell X-100 Motorsl (HD)
+Shell X-100 Multigrad (HD)



air Extra Duty Motor Oil (HD)
air Tenol HD
pin HD Motorend|

Stinnes Fanal HD Mot. QOel

Stratos Sup HD

Sidél HD-Motorendl|

Stidramol HD Extra

Sodwestél HD Motorend!

“Sun Solvent Refined HD Motor Oil
*Sunoco HD Dynalube Motor Oil
*Sunoco Cienus HD (MIL) Qil
**Sunoco Special Hi-Compression Motor Qil
#*Sunoce Dynasol HD

Super Merkol HD

SVG-Motorendl HD Gelb

Markenname:

SVG-Motorensl HD Grin

*T5X (HD)

1000-Meilen T HD

Taxol-HD

Tekno Extra Motor Oil HD
*Texaco Havoline Motor Qil (HD)
+*Texaco Havoline Motor Oil Special
*Total HD 0
“*Total Altigrade {HD)
Trabant-Hchlst. Mot. Ol HD
*Trading Detergent S 1

Truck Record Motor Oil HD
Unitol HD

Uranol HD

*US Heavy Duty Motor Oil
*Usol-Excello HD No. 1
*Valvoline Super HPO (HD)

+*Valvoline All Climate (HD)

Varnolin (HD)

Schaltgetriebe, DB-Servolenkung {Sonderwunsch): Fliissigkeitsgetriebedle (ATF)

*Aral Getfriebed! SGF
Aseol Getriebeoel 11-10 ATF
*Audac TMF 1142
Autix-Getriebe-Fluid Type A
Autol-Fluid-Getriebedl
Aviation Type A
Avia Fluid (ATF)
Bechem-Fluid-Getriebedl ATF
Bisons! ATF-AA
Boie Metis
*Caltex Texamatic Fluid
*Canfield Type A ATF 119
*Castrol TQ
*Dea-Fluid
Distol-Automatic-Getriebedl 60 ATF
Divinol Transmission Fluid
Scubsol Transmission Fluid Type A
Ellmo-Fluid-Getriebed! ATF
~Energol Automatic Transmission Fluid
*Esso Getriebeosl ATF 55 Type A

* Im Ausland erhdltlich.

+ Mehrbereichssl.

Europol TMF 1142
Exaktol HFL 100
Exoma Flissigkeitsgetriebedl
*Filtrate ATF Type A
“Firezone Automatic-Transmission Fluid
*Fuchs Automatic Transmission Fluid TF 10
*Gasolin Spezialgetriebes! Fluid
*Gulf ATF Type A
*Hafa Transmatic
Hacol-Transmission-Fluid
Heliodol A.T.F.
*HUB Automatic Transmission Fluid
Hyperol Fluid
Irokal-ATF-Ol
Kadol-Fluid-Getriebesl
*Kendall Automatic Transmission Fluid Type A
*Mobilfluid 200 bzw. 200 Y
Oelhak Fluid-Getriebecel ATF Type A
Optimal Automatic Transmission Fluid
*Orvematic ATF

Markenname:
*Veedol High Detergency HD 900
+*Veedol 10-30 Motor Qil HD
Verol-HD
Viscobil HD
“*Viscobil 10 W-30 (HD)
Vitolin HD
Wagranol-Extra HD
*Waverly-H.D.-Motorenoel
Wecoline HD
Wegetol HD
Westfalen-HD-Ol
Westol-Motorendl HD Super M
Wevagol Extra HD
*White Rose Ultra Mot. Oil HD
Wiolin HD
Wisura-Dimol HD
WMA-Motorend|-Super-HD

*Pennzoil Hydra-Flo ATF Type A
*Phitube ATF
*Purfimatic Fluid
Quaker State Quadromatic ATF-Type A
RheinpreuBen-DG 53 Type A
Rumano! Automatic-Transmission-Fluid-
Getriebes|
“Shell Donax T
*S.P. Automatic Transmission Fluid
Stinnes Fanal Fluid Getriebedl
Sidramol Automatik-Fluid
*Sunoco Automatik Transmission Fluid
Texaco 3528 Texamatic Fluid
*Trad-O-Matic Fluid
*Valvomatic ATF Type A Suffix A
*Veedol Automatic Transmission Fluid
Type A, Suffix A
*Vigzol ATF Type A
Viscobil-Fluid
“White Rose ATF Type A




Antriebsachse, Lenkung (Serie)
Wasserpumpe: Hypoidgetriebeéle

“Aral Getriebed| Hyp.
Autix-Hypoid-Getriebe-Ul
Autol-Hypoid-Getriebes! M.P.
Bechem Autogetr.-Staroil-Hypoid
Bison-Hypoid-Getriebed| G-MP
Boie Hypoid Getriebedl

*Caltex Universal Thuban

*Castrol Hypoid

“Deapoid Getriebed!

Dimotol Héchstdruck-Getriebesl
Ecubsol-Hypoid-Getriebed!
Ellmo-Hypoidgetriebes!

Energol Getriebedl EP {Hypoid)

“Esso Getriebeoel GP Hypoid
Exaktol Hypoid GP

“Fina Pontonic HY bzw. MP

*Fuchs Getriebeoel Hypoid

*Gasolin Getriebed| MZ
Hacol-Hypoid-Getriebeoel
H. o. B.-Extra-Getriebesl|
Heliodol Hypoid-Getriebed!
Hyperol Hypoid-Getriebedi
Irokal-Hypoid-Getriebed!
Kadol-Hypoid-Getriebed! M
Kompressol-Hypoidgetriebesl

“Mobilube GX

“Motul Allgear EP 90
Oelhak Spezial-Hypoid-Getriebeoel
Optimol Hypoid-Getriebed!
OZO-Hypoid-Getriebes!
Penaxoline-Hypoid-Getriebes|

*Quaker State Super Quadrolube
Rheinpreufien Hypoid-Getriebedl|
RMV Hypoid-Getriebesl

“Shelt Getriebed! Hyp
Startol-Hypoid-Getriebed!
Stinnes Fanal Hypoid Getriebes!
Stidramol Getriebed! - m

*Texaco Universal Gear Lubricant EP

*Trading All Purpose Gear Lubricant
Truck Record Hypoid

*Valvoline Hypord X 18

* Im Ausland erhélilich,

“Veedol-Multigear (Hypoid)
Viscobil Hypoid-Getriebes!
Wevagol Spezial Hypoid

Vorderradnaben: Walzlagerfette

*Aral Wélzlagerfett
*Blasolube 301
“Caltex Marfak Nr. 2 HD
Calypsol WIA 702 F
¥Energrease N 2
*Esso Walzlagerfett
*Fuchs Radnabenfett
*Gasolin Wadlzlagerfett
Luminel A 4 Radnabenfett
*Mobilgrease 5
ONA Wadlzlager- u. Radnabenfett
Rheinpreufien Glissando Wélzlagerfett
*Shell Retinax H
“Texaco Marfak 2 HD

Korrosionsschutzale,
fur Kihlwasserkreislauf

Anticorit MKR

Dea Ol BS 12

Houghton Phosphatol

*Kutwell 40

RheinpreuBen Korrosionsschutzél
“Shell Donax C

Solvac 1535 C

*Valvoline Korrosionsschutzél S 2
*“Veedol Anorust

Voitldnder Korrosions-Schutzmittel fir Kihler
Viscopil-Ol BS 12

Bremsflussigkeit

*ATE blaue Originalbremsflissigkeit
“British Lockheed Heavy Duty Typ
“Lockheed H. D. 1

*Wagner Lockheed 21 B

Schmiernippel: Abschmierfette

*Aral Abschmierfett
*Blaha 360 Chassis Compound Fett
*Caltex Marfak 1
*Castrolease CL
Divinol Fett HDF
*Energrease C 1
*Esso Hochdruckfett
*Fuchs Abschmierfett
*Gasolin Hochdruckfett rot
Luminol A 3 Abschmierfett
*Mobilgrease Nr. 4
Rheinpreuflen Glissando
Abschmierfett
*Shell Retinax C
Stinnes Fanal Abschmierfeit V 484
*Texaco Marfak 1
Viscobil Grin Transparent
Valvoline Hochdruckfett rot

Gefrierschutzmittel

Autol Frostschutz

*BP Anti Frost

Castrol Antifreeze

Ecufreeze

Esa Frostschutz

Fuchs Frostschutz

Genantin

*Glaceol Frostschutzmittel
Glysantin

*Gulf Antifreeze Permanent Type
Huls Frostschutzmittel

Hyperol Frostschutz

*Mobil Permazone

Optimol Kihlerfrostschutzmittel
*Prestone Antifreeze

*Shell Antifrost

*Shell Antifreeze

*Sinclair Antifreeze

*Veedol Frostfree

Printed in Germany



