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Die vorliegende Betriebsanleitung soll Fragen der Handhabung, Wartung und Pflege
beantworten. Das recht umfangreiche Material ist in drei Hauptabschnitte gegliedert:

|. Das Fahrzeug und seine Handhabung
1l. Das Wichtigste lber Pflege, Wartung und Betriebsstotfe
Ill. Nédhere technische Hinweise

Wir wollen Sie mit der Lektiire der Betriebsanleitung nicht Uber Gebiihr beanspruchen,
bitten Sie aber doch im eigenen Interesse, die Abschnitte | und Il genau durchzuiesen,
wahrend das Studium des Abschnittes Il dem technisch besonders interessierten
Kunden vorbehalten bleiben kann. Diese detaillierten Erlduterungen kdnnen auch dann
eine wertvolle Unterlage sein, wenn Sie einmal auf einer Auslandsreise die Dienste
einer fremden Werkstatt in Anspruch nehmen missen.

AbschlieBend bitten wir noch um Ihr Verstandnis dafiir, daB wir uns jederzeit Ande-
rungen der technischen Details des Fahrzeuges gegeniber den Angaben und Ab-
bildungen der vorliegenden Betriebsanleitung vorbehalten miissen.

Wir wiinschen Ihnen gute Fahrt.

Daimier-Benz Aktiengesellschaft
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I. Das Fahrzeug und seine Handhabung

Typschilder-Anordnung

Bei Bestellung etwaigér Ersatzteile oder
Schiussel miissen Fahrgeste!l- und Motor-
Nummer mit der Baumusterbezeichnung
angegeben werden.

1 Typschild 2 Fahrgestell-Mr. 3 Karosserie-Nr. u. Lackierungs-Nr. 4 Motor-Nr



Die Bedienungseinrichtungen

Schliissel
Drei verschiedene Schlissel werden mit dem Fahrzeug geliefert:
der lange — flir das LenkschloB mit ZiindanlaBschalter;

der kurze — mit eckigem Griff — fiir dig linke und rechte Fahrertir sowie den Tankver-
schluB;

der kurze — mit rundem Griff — flir den Kofferraum und den Handschuhkasten.
(Das Gepéack kann also in einer Fremdgarage oder
Woerkstatt stets unter VerschluB bleiben.)

Tilrschlésser

Auf- und ZuschlieBen: Den Schliissel um eine viertel Drehung (Richtung siehe Bild) Schliissel
drehen und dann wieder zuriickdrehen.

Offnen der Tir durch Drilcken auf den Knopf im Griff. i \

|
: il 1 ) =
Zum Verriegeln den Sicherungsknopf unten im ,Fensterrahmen® niederdriicken. Die /)—-ﬁm - ,-_::"':

Tar kann dann von auBen nicht mehr mit dem Knopf im Griff getffnet werden. =
e
An der Fahrertir kann der Sicherungsknopf erst dann gedriickt werden, wenn die — =

Tir geschlossen ist, damit der Fahrer sich an dieser Tir nicht versehentlich aussperren

kann.

schlieBon | .

TdrschloB



Fahrersitz und Armaturenanlage
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Kombi-Instrument

Lichtschalter

Klappan zur Seitenscheibenbsliftung
Zugschalter {iir Scheibenwischer
Handgriff fiir MatorhaubenverschluB

Hebel fiir Fern- und Abblendlicht, fiir
Blinkleuchten und Lichthupe

FuBpumpe zur Scheibenwaschanlage
Handbremsgriff

Signalring

Kupplungspedal

Bramspedal
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LenkschloB mit ZindanlaBschalter
Fahrpedal

Schalthebsel

Zierdeckel (Platz fir Radio)
Heizung und Bsliftung
Schalléffnung fir Radio
Elektrischer Anziinder

Elektrische Zaituhr

Aschenbechar

VerschlieBbarer Handschuhkasten
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Kombl-Instrument

Einige Positionen sind in Funktion dargestellt

Blinker-Kontrolleuchten — griin, rechis und links;

Fernthermometer flir Kiihiwasser;
roter Punkt: Hochstzulassige Temperatur

Krattstoffmesser. R und rote Warnleuchte:
Reservemenge fur ca. 50—55 km

e © ©oe

Signaltacho. Anzeige: Spitze der Saule;
gelb: bis 50 km/h

gelb/rot: bis 60 km/h

rot: bis Hochstgeschwindigkeit

Die roten Strichmarkierungen der Skala kennzeich-
nen die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten in den
Gédngen 1-3 (1 Strich: 1. Gang: 2 Striche: 2. Gang;
3 Striche: 3. Gang).

Riickstellknopf fir Tages-Kilometerzahler
Tages-Kilometarzéahler

Gesamt-Kilometerzghler

Regulierknopf fir Instrumentenbeleuchtung
(stufenlos)

Fernticht-Kontrolleuchte, blau
Warnleuchte, weill: Handbremse angezogen
Ladestrom-Kontrolleuchte, rot

Oldruckmesser

® ©e66 0 © o0 0




Lenkschiol mil ZindsnlaBschalter

Es vereinigl In sich den Zindschalter, den AnlaBschalter und gine Sperrvarrichiung Hir
die Lenkung. 4 Stallungan:

0% = Nullstellung: Zondung ausgescnailal, Lenkung bei abgezogenem Schilssel ge-
SpeIm.

«1% = Garsgenstellung: Schiissel 186 sich abziehen, ZGndung ausgeschaltat, Lenkung
tral,

-2 = Fahri: SchiUssel 1Bt sich nichl abziehen, Zindung eingeschaltet und gleichzeitig
die Parklauchien ausgaschaliel, Lankung frel,

<Anlasser einschallen®: SchiGssel gegen einen leichlen Federdruck bis zum Anschlag
nach rechis welterdrehen. Solange der Schilssel am Anschiag festgehalien wird, ist
der Anlasser singeschaltet. Losgelassen geht der Schiussel von selbst auf 2" zuriick.
Das LenkschloB ist mit ainer mechanisch wirkenden A.I'ﬂlﬂr-'ﬂ]ﬂdl‘l"‘lﬂllﬂlﬂl‘ auvsge-
ristet, die aine versehaniliche Belaligung des Anlassers bei laufendem Motor ver-
hinderl. Deshalb vor sinar Wiederholung des Einschaltens erst den Schiussal aul
mindestens Stellung .17 turGckdrehen.

Lichischalter [Dren- und Zugschaller)
Drahgrifl senkrechl: 0-Stellung

Vaon O Im Uhr- 1. Raste = Standlicht, Schlufilichit. Kennzeichenbalauchtung
z@igersinn: und Instrumentenbeleuchiung
2. Rasle = Zusawzlich Fern- oder Abblendiicht (Batitigung
mit dem Schalter in der Lenksdule)
Gezogen bes 1 odar | Zusatzlich Nebelscheinwerier

2. Resten- | _ Beziglich der Verwendung der Nebelschein.
stellung | — werfer sind die Vorschrillen oger enzelnen

Staaten ru beachlen
Von 0 entgegen dem I. Aaste = Parklauchten rechis' | in Deutschland nur
Uhrzeigersinn: 2. Raste = Parklguchien links ' | innarhalb geschlossenar

Ornschaften ruldssig

Unabhangig vom Lichtschaller kénnen die Obrigen Verbraucher ber eingeschalleler
Zondung in Funklion gesetzl werdan,

! Mur salonge dis Zondung ausgesonaltet ist,

Lichtschaller
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Hebel fir Fern- und Abblandlicht,
Lichthupe, Blinkleuchten

@ | R

Rickblickspiegel
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Hebel tilr Fern- und Abblendlicht, Lichthupe, Blinkleuchten

Mittelstellung (0): Abblendlicht’.

Niederdriicken bis zum Einrasten (1): Fernlicht ',

Anheben (2): Lichthupe, Fernlicht leuchtet, solange der Hebel angehoben ist — unab-
hdngig vom Lichtschalter.

Schwenken im Uhrzeigersinn (3 oder 3 a): Blinkleuchten rechts,

Schwenken entgegen dem Uhrzeigersinn (4 oder 4 a): Blinkleuchten links.

Rackstellung erfolgt automatisch durch Geradeausstellung des Lenkrades, kann aber
auch von Hand erfolgen.

Zugschalter flir Scheibenwlscher (zweistufig)

Stufe 1: normale

Stufe 2+ schnelle Wischgeschwindigkeit

FuBpumpe zur Scheibenwaschanlage

Driicken setzt die Scheibenwaschanlage und gleichzeitig — aber nur beim Linkslenker —
die Scheibenwischer in Tatigkeit.

Leseleuchte

Sie dient zugleich auch als Einstiegbeleuchtung. Mit dem Schaiter links oben an der
Leuchte kann eine der 3 folgenden Schaltungen eingestellt werden:

Stellung |: Einstiegheleuchtung; Leuchte wird durch die T{irkontaktschalter der Vor-
dertiiren ein- und ausgeschaltet.

Stellung !I: Leuchie dauernd ausgeschaltet.

Stellung Ill; Leuchte dauernd eingeschaltet.

Rickblickspiegel

Er ist nach allen Seiten verstellbar. Verletzungen durch den Spiegel werden vermieden,
da er mit gefederten Kugelbolzen in der Befestigungsplatte gehaltert ist und beim
AnstoBen aus der Halterung herausspringt. Wenn ein nachfoigendes Fahrzeug blendet,
kann der Spiegel mit dem kleinen Hebel unten am Spiege!, auf Abblendstellung zurlick-
geklappt werden.

' Sotern der Lichtschaiter auf Raste _2" im Uhrzeigessinn gedreht ist.



Elektrische Zeituhr
Zum Einstellen der Uhr Knopf eindriicken und drehen.

Elektrischer _Anzﬂnder

Zum Anheizen eindricken; er springt selbsttitig zurlick, wenn die Spirale gliht. Seine
Fassung in der Armaturenanlage kann auch als Anschluf fiir andere eiektrische
Gerate (z. B. Handlampe), allerdings mit entsprechendem Stecker, verwendet werden.

WeiBe Warnleuchte (im Kombi-Instrument)

Sie leuchtet — sofern die Zindung eingeschaltet ist — auf, wenn die Handbremse ange-
zogen ist.

Sonnenblenden
Diese sind gepolstert und seitlich schwenkbar.

Sitzverstellung

Die Vordersitze sind in der Langsrichtung verstellbar: Den an der inneren Seite des
Sitzkissens unten angebrachten Handgriff (1) hochheben, Sitz vor- oder zuriickschieben,
Handgriff loslassen. Mit dem Drehgriff (2) kann die Neigung der Lehne verstelit
werden,

Motorhaube

Oftnen: Handgriff fir HaubenverschluB unter dem Armaturenbrett betatigen. Die mit
der Motorhaube fest verbundene Kiihlermaske &6ffnet sich dann zunachst einen Spalt
breit bis zum Anschlag an ginen Sicherungshaken. Links {In Fahrtrichtung gesehen)
hinter die Zierleiste fassen, die Druckplatte am Sicherungshaken hochdriicken und
die Motorhaube hochheben.

Schlieflen: Motorhaube kraftig niederdriicken:

Motorhaubensicherung

11
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Regulierung der Liiftung und Heizung
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Ansaugluftvorwarmung

Belitftung und Helzung

Die Frischluft strémt durch eine Uffnung vor der Windschutzschelbe, sie wird dabei
durch ein Filter gereinigt. Die Luftmenge kann mit dem Luftmengen-Regulierhebel (1)
gewéhit und auch — z. B. bei Geruchsbelédstigung — ganz abgeschaltet werden.

Reicht die Luftmenge bei langsamer Fahrt nicht aus, s¢ soll das Gebldse zugeschaltet
werden. Eine Kontrolleuchte im Geblése-Schalter (4) leuchtet, solange dieses ein-
geschaltet ist. Durch Rechisdrehen des Schalters bis zu einer Raste (Stufe 1) wird die
Geblaseleistung stufenlos vergrdBert; eine noch grofiere Leistung kann durch Uber-
drehen dieser Raste erreicht werden (Stufe I1).

Mit dem Luftverteilhebel (2) kann die Verteilung der Luftmenge stufenlos zwischen
oben (Scheiben) und unten (FuBraum) eingestellt werden. Bei beschlagenar bzw.
vereister Windschutzscheibe empfiehlt es sich, die gesamte verfigbare Luftmenge der
Windschutzscheibe zuzufilhren {Hebel am linken Pfeil). Dazu Heizung und Geblise
einschalten.

Die Erwarmung der Frischluft kann stufenlos mit den Heizungshebeln (3 u. 5) — fiir
linke und rechte Wagenseite getrennt — reguliert werden. Selbstverstandlich darf
beim Heizen der Hebel fir Frischluft (1) nicht auf Stellung ,zu® stehen.

Ansaugluftvorwdrmung

Bei Wintertemperaturen und bei unglnstigen Witterungsverhéltnissen (hohe Luft-
feuchtigkeit und gleichzeitig Temperaturen zwischen —5° C und -+ 10° C) besteht die
Gefahr einer Vereisung des Vergasers, die zu UnregelmaBigkeiten des Motorlaufes
flihrt. Mittels einer Vorrichtung am Luftfilter kann die angesaugte Luft erwdrmt und
dadurch das Vereisen verhindert werden. Mit dem Handhebel rechts am Ansaugrohr
kann die Warmluftklappe der Vorrichtung eingestellt werden:

Hebel eingeklinkt unter  Warmliuftklappe zu, Erwdrmung abgestslit.

den Bordelrand (A): In Gegenden und Jahreszeiten, in denen keine Vereisung
des Vergasers zu befiirchten ist, soll der Hebel stets in
dieser Stellung bleiben.



Bei den genannten ungiinstigen Witterungsverhaltnissen soll dieser Hebel ausgeklinkt
sein (B). Die Warmlufiklappe ist dann frel beweglich. Sle wird bei kleiner Motordrahzahl
durch ein Gegengewicht offengehalten, so daB die in das Filter eintretende Luft vor-
gewarmt wird. Der mit der Drehzahl ansteigende Ansaugluftstrom schliefit entgegen
der Kraft des Gegengewichtes die Warmluftklappe bis sie ab einer gewissen Drehzahl
ganz geschlossen und die Erwarmung beendet ist.

Unter besonders ungiinstigen Umsténden (hohe Luftfeuchtigkeit und hohe Motordreh-
zahl bei niederer Last) kann es vorkommen, daB die Erwdrmung nicht ausreicht, weil
die frei bewegliche Klappe zu rasch schlieBt. In diesen Fallen kann der Hebel in die
obere Raste (C) eingeklinkt und somit die Warmluftklappe ganz offengehalten werden.
Mit dieser Hebelstellung sollen jedoch keine hohen Geschwindigkeiten gefahren
werden,

Kiihlwasser nachflllen

Der KithlerverschluBdeckel darf nur unter 90° C Kilhlwassertemperatur gedifnet werden.
Zuerst nur bis Raste | drehen, um den Uberdruck abzulassen. Bei sofortigem Offnen
wiirden heiBes Kihlwasser und Wasserdampf herausgeschisudert werden.

Bei heiBem Motor soll kaltes Wasser nur dann nachgetiillt werden, wenn der Motor
lauft; dagegen kann heiBes Wasser unbedenklich bei kaltem Motor eingefillt werden.

Der Wasserstand muB reichen:

a) bel kaltem Kilhlwasser bis zu dem im Kiihlereinfiillstutzen sichtbaren Markierungs-
blech;

b) bei warmem Kilhlwasser ca. 1 cm dariiber.

KuhlerverschluB

13
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Das Fahren
In- und AuBerbetriebsetzen

Prifen Sie in regelméaBigen Zeitabstdnden und vor Jeder gréBeren Uberlandfahrt:

. Kraftstoffstand. Nur Superkraftstoff verwenden (Naheres s. 5. 35).
. Olstand in der Kurbelwanne. Nur HD-Motorendle verwenden.

. Wasserstand im Kiihler, Vorsicht beim Offnen! (s. S. 13).

. Reifendruck (s. S. 24).

. Wirkung der Bremsen.

. Beleuchtung.

[+ I % B R R RPN

Anlassen

Vorsicht beim Anlassen und Laufen des Motors in der Garage. Die Auspufigase ent-
halten das geruchlose und unsichtbare, aber giftige Kohlenoxydgas.

Wahlhebel — nur beim Sonderwunsch autom. DB-Getriebe — in Stellung ,,0“ oder P
bringen.

Den Ziindschllssel im LenkschloB auf Stellung ,2" (Fahrt) stellen. Die rote Ladestrom-
Kontrelleuchte muB aufleuchten, andernfalls ist ein Defekt an der Leuchte (siehe Ab-
schnitt ,Winke zur Selbsthilfe®).

Warme Maschine (Kihlwassertemperatur (ber 40° C): den Ziindschllissel aus Stellung 2
nach rechts bis zum Anschlag drehen. Gleichzeitig das Fahrpedal langsam ganz
durchtreten (nicht mit dem Fahrpedal auf und ab spielen). Nach dem Anspringen den
Zindschliissel freigeben und Gas zuriicknehmen.

Kalte Maschine bis zu einer AuBentemperatur von etwa —20° C (flir tiefere Tempera-
turen siche Abschnitt ,Winterbetrieb").

1. Fahrpedal einmal ganz durchireten und wieder freigeben.

2. Ziindschliissel aus Stellung ,2" nach rechts bis zum Anschlag drehen und ihn erst
dann loslassen, wenn der Motor regelméfBig ziindet, nicht schon bei der ersten



Einzelziindung. In groBen Héhen (etwa ab 1500 m dber N.N.) ist es zweckmé&Big,
nach den ersten Einzeizindungen etwas Gas zu geben, bis der Motor |duit. Die
Ladestrom-Kontrolleuchte muB erléschen, sobald der Motor l1auft.

Ist der Motor nach ca. 20 Sekunden nicht angesprungen, das Anlassen unterbrechen
und den Zindschliissel — wegen der AnlaBwiederholsperre — zur Stellung 1% oder
0" zuriickdrehen. Nach einer Pause von mindestens 30 Sekunden kann das Anlassen
wiederholt werden.

3. Nach dem Anspringen kurz Gas geben, dadurch schaltet die Startautomatik auf eine
niedrigere Leerlaufdrehzahl zuriick. Jedoch bei stehendem Wagen den Motor nicht
liber 5000 U/min hochdrehen lassen und nicht belasten, bevor der Oldruckmesser
anzeigt.

Wir empfehlen nach dem Anspringen mit maBiger Geschwindigkeit wegzufahren, da auf
diese Weise die Betriebstemperaturen des Motors am glnstigsten erreicht werden.
Bei Fahrzeugen mit autom. DB-Getriebe ist es zweckmadBig, vor dem Einlegen des
Wihlhehsls zwei- bis dreimal kurz Gas zu geben.

Grundsitzlich im 1. Gang anfahren. Langes , Schieifenlassen” der Kupplung bei hohen
Motordrehzahlen flihrt zu vorzeitigem Kupplungs-Verschleif.

vorRsicut/
AUSPUFFGASE

N — SIND GIFTIGS

 —— i =
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Anfahren beim ,Autom. DB-Getriebe*” (Sonderwunsch):

Nur bei Motorleerlaui den Wahlhebel von ,P* oder 0 in eine der Fahrstellungen
legen, dabei die FuBbremse betatigen, um ein vorzeitiges, ungewolltes Anfahren
(Kriechen) des Wagens zu verhindern,

In Wahlhebelstellung 4" und 3" fahrt der Wagen im 2. Gang an. Will man jedoch die
grofte Anfahrbeschleunigung erreichen, z. B. in der ersten Reihe vor einer Ampel, so
ist das Fahrpedal sofort bis zum Endanschlag durchzuireten (Ubergas- oder kick-down-
Stellung). Der Wagen startet dann im 1. Gang.

In Wahlhebelstellung ,2° féhrt der Wagen atch bei Teilgas im 1. Gang an. Diese Stel-
lung ist zum Anfahren bei starker Steigung oder bei sehr kaltem Motor richtig.

Nach einem Kaltstart bei tiefen AuBentemperaturen empfliehlt es sich, in Stellung 2"
und mit Teilgas anzufahren.

Abstellen

Schlissel im LenkschloB auf ,1" oder ,0" drehen und erst bei stehendem Fahrzeug
abziehen.



4" oder ,3" oder ,2" ergeben jewsils Vorwartsfahrt. Die Ziffern besagen dabei, bis zu
welchem der Vorwénsgange die automatische Schaltung in der betreffenden Stellung
erfolgt. Diese Génge kdénnen bis zu der fir die betreffende Stellung zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit ausgefahren werden.

.4" Diese Stellung ist die normale Fahrstellung.

In nahezu allen Betriebsfallen ergibt die Stellung , 4" das optimale Fahrverhalten.
.3 Diese Stellung ist richtig tir Fahrten auf mittleren Steigungen und Gefallen, wie

auch dis meisten AlpenstraBen. Da das Getriebe dabei nicht (ber dsn 3. Gang
hinausschaitet, kann mit dlesem auch gebremst werden.

In Stellung ,3" darf eine Geschwindlgkelt von 108 km/h nicht (iberschritten werden.

Diese Stellung soll verwendet werden fiir Fahrten auf steilen Passen, mit Anhanger
im Gebirge, oder auch bei Kriechfahrten in Kolonnen mit haufigem Wiederan-
fahren und bei steilen Garagenrampen, da in dieser Stellung auch bei Teilgas der
1. Gang zur Verfiigung stsht.

02’

In Stellung ,2“ darf elne Geschwindigkeit von 67 km/h nicht Uberschritten werden.

Zwischen den Fahrbereichen ,4“, 3", .2" kann der Wahlhebel innerhalb der angege-
benen Geschwindigkeitsgrenzen bei jeder Fahrpedalstellung hin- und hergeschaltet
werden.

.R" Rickwértsgang.

Dieser soll nur bei Stillstand des Fahrzeugs gewéhit werden.

.P“ Parksperre,

Die Parksperre ist eine zusétzliche Sicherung beim Parken und darf nur eingelegt
werden, wenn der Wagen steht.

19
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Beim automatischen DB-Getriebe ist noch folgendes zu beachten:

Krigchfahrt in der Koclonne

Wenn man, insbesondere bei heiBem Wetter, zu wiederholtem Anfahren und lang-
samem Weiterfahren gezwungen ist, z. B. wenn man in einer Kolonne , kriechen* mug,
50 soll unbedingt der Wahlhebel in Stellung ,,2" gelegt werden.

Rangieren

Mit dem linken FuB das Bremspedal leicht driicken, dann durch Betdtigung des Fahr-
pedals Motordrehzahl etwas erhdhen und Bewegung des Fahrzeugs durch teilweises
Lésen des Bremspedals regulieren. Nicht mit dem Fahrpedal spielen.

Um das Fahrzeug aus Lochern oder Schnee herauszubekommen, kann ohne Bedenken
unter Teilgas periodisch zwischen einer Vorwérts- und der Rickwartsstellung hin- und
hergeschaltet werden (herausschaukeln).

Fahren mit Anhanger

Bei Anhéngerbetrieb an Steigungen den Motor nicht auf zu niedrige Drehzahlen ab-
sinken lassen, deshalb rechtzeitig, je nach Steigung, auf Stellung ,3" oder ,2“ zurlick-
gehen. Das Getriebedl konnte sonst zu heid werden.

Halten

Bei kurzem Halt (z. B. bei rotem Licht der Verkehrsampel) bleibt der Wahlhebel in der
Fahrstellung und der FuB auf der FuBbremse, um ein , Kriechen“ des Wagens zu ver-
hindern.

Um unnétigen Kraftstoffverbrauch und Erwdrmung des Getriebes zu vermeiden, darf
mit dem Fahrpedal nicht gespielt werden, solange die FuBbremse betétigt wird. An
Steigungen darf aus dem gleichen Grund der Wagen nur durch Bremsen, nicht durch
Gasgeben, gehalten werden.

Bei ldngerem Halt mit laufendem Motor den Wéahlhebel auf Stellung ,,0" legen.



Sicherheit, Bremsen

Fahren Sie stets nach dem Grundsaiz , Sicherheit vor Geschwindigkeit“. Der Fahrkom-
fort des Fahrzeuges kann leicht dazu fihren, die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit
zu unterschitzen. Orientieren Sie sich daher immer wieder nach der Anzeige des
Geschwindigkeitsmessers, denn hohe Geschwindigkeiten bedingen lange Bremswege.

Das nebenstehende Schaubild zeigt, abhéngig von Geschwindigkeit und StraBenober-
flache, die erreichbaren Werte. Beachten Sie hitte, daB sich der Anhalteweg aus dem
reinen Bremsweg und dem Reaktionsweg (Weg in der Reaktionszeit von 1 Sekunde)
zusammensetzt. Zum Beispiel bei einer Geschwindigkeit von 140 km/h: Bremsweg
112 m, Reaklionsweg 39 m, also Anhalteweg 151 m. Sie ersehen weiter daraus, wie sehr
die Bremswege von der Haftfahigkeit der Reifen auf der StraBenoberiflache abhangen.
So ist z. B. eine normal nasse Betonfahrbahn noch recht griffig; sie wird jedoch erheb-
lich rutschiger, wenn das Wasser darauf steht. Glatteis und Schneeglatte ergeben immer
seht lange Bremswege. Spikes-Reifen kénnen bei Schnesglitte den Bremsweg gegen-
Gber Normalreifen auf etwa die Halfte reduzieren. Der Bremsweg ist jedoch immer noch
lang im Verhéltnis zu nasser oder trockener StraBe.

Die Bremsen sind so ausgelegt und abgestimmt, daB die Haftfdhigkeit der Reifen auf
frockener StraBe volt ausgeniitzt werden kann. Demnach ist das Bremsen bei trok-
kener Fahrbahn im allgemeinen unproblematisch. Bei nasser und rutschiger StraBen-
oberfliche dagegen Ubersteigt die Leistung der Bremsanlage die geringer gewordene
Haftfahigkeit der Reifen. Gefilhlvolles Bremsen ist daher bei nasser StraBe notwendig.
Blockierte Rader verkirzen den Bremsweg nicht — auch nicht bei trockener Fahr-
bahn —, wohl aber geht die Lenkfdhigkeit verloren und die Reifen kénnen durch
Abplattungen beschadigt werden. Fahren Sie die Reifen auch nicht zu weit ab; unter-
halb giner Profiltiefe von 3 mm beginnt die Rutschsicherheit auf nasser Fahrbahn stark
nachzulassen.
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Die Vorderradbremsen des Fahrzeuges sind als Schelbenbremsen ausgeflihrt. Auch

—ET T scheibenbremsen wandeln die kinetische Energie des Wagens in Warme um. Entlasten
- 11 / Sie deshalb bei langen und steilen Geléllen die Bremsen durch Einlegen eines klei-
I/ neren Ganges. Nach einer sehr scharfen Beanspruchung der Bremsen ist es vorteilhaft,
- I das Fahrzeug nicht unmittelbar abzustellen, sondern noch kurze Zeit weiterzufahren,

s P ' damit sich die Bremsen durch den Fahrtwind schneller abkihlen. Bel sehr starkem

I i 1 Regen kann es gelegentlich vorkemmen, daB, wenn lingere Zeit ohne zu bremsen
I I I gefahren wurde, der erste Bremsvorgang danach etwas verzégert einsetzt und erhghten

FuBdruck erfordert. Deshalb bei Platzregen griBeren Abstand vem Vordermann ein-

halten.

"™ verbrauchswerte, Wirtschaftlichkeit
Kraftstoffverbrauch
a) Kraftstoffverbrauch

Das nebenstehende Schaubild zeigt den Kraftstoffverbrauch abhéngig von der Fahr-
geschwindigkelt. Die Werte wurden bei jeweils gleichbleibender Geschwindigkeit
bei einer Fahrzeugbesetzung von 2 Personen auf ebener Strecke ermittelt. Im
dichten GroBstadtverkehr, Kurzstreckenverkehr, langsamen Kclonnenverkehr, bei
hiufigem Beschleunigen und Abbremsen, auBerdem bsi sehr tlefen AuBentempera-
turen und Schnee werden Sie stets mit ginem héheren Kraftstoffverbrauch rechnen
miissen als bei zigiger Fahrweise und Uberlandverkehr. Der Verbrauch ist also
weitgehend von der Fahrweise und den duBeren Umstanden abhéngig.

Durchschnittlicher Fahrverbrauch ........................ ca. 9,0—15 Lir./100 km
(gilt nicht bei Uberwiegendem Stadtbetrieb oder dauernder Ausnitzung der Lei-
stungsspitzen)

Nach DIN 70030: 11,2 Ltr/100 km gemessen bei 110 km/h

Bei Elnbau von Sonder-Aggregaten, z. B. autom. Getriebe, Kilteanlage usw. erhéht
sich der Verbrauch geringfiigig.



b)

c)

Olverbrauch

Der Olverbrauch des Motors kann erst nach langerer Fahrstrecke beurteilt werden.
Er kann in der Anfangszeit iber dem angegebenen Durchschnittswert liegen. Auch
bedingt haufiges Fahren im hohen Drehzahlbereich einen Mehrverbrauch. Vergessen
Sie deshalb nicht, den Ulstand regelmaBig zu priifen.

Durchschnittlicher Motor-Olverbrauch .................. ca. 0,15—0,20 Ltr./100 km

Ratschldge fur wirtschaftliches Fahren

Nicht zuviel mit dem Fahrpedal spielen. Stets nur so viel Gas geben, wie man zum
Einhalten der gewiinschten Geschwindigkeit braucht.

Nicht zuviel in den unteren Gangen fahren, Nicht sténdig die volle Beschleunigung
und die Drehzahlspitze ausnlitzen. Abweichend davon ist jedoch bei langen Stei-
gungen (z. B. PaBfahrten), besonders bei hohen AuBentemperaturen, bereits vom
Beginn der Steigung an, in den unteren Gangen zu fahren. Die Liifterleistung und
die Fordermenge der Kraftstoffpumpe werden dann gréBer, wodurch einmal die
Kiuhlwassertemperatur niedriger bleibt und zum anderen die Gefahr einer schéd-
lichen Dampiblasenbildung in der Kraftstoffleitung vermindert wird. Selbstverstand-
lich missen dabei in den einzelnen Géangen die zugehdrigen, durch Striche am
Tachometer markierten Grenzgeschwindigkeiten eingehalten werden, um den Motor
nicht zu liberdrehen.

MéaBige Geschwindigkeit in den Kurven. Schnelles Kurvenfahren greift die Reifen
starker an als viele Kilometer auf gerader Strecke.
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Richtiger Reifendruck

(0N

zu niedriger Reifendruck

zu hoher Reifendruck

Reifen

Das Fahrzeug ist serienmaBig mit schlauchlosen Reifen ausgeriistet. Lassen Sie sich
deshalb bei alten die Reifen betreflenden Fragen (Behandlung, Reparatur, Neuan-
schaffung) von unseren Kundendienst-Stationen beraten. Einzeln neu angeschaffte
Reifen sollen, um die guten Fahreigenschaften beizubehalten, auf die Vorderrader mon-
tiert werden.

Beim Fahren erhdht sich in Abhangigkeit von Fahrgeschwindigkeit und Belastung die
Reitentemperatur und damit auch der Reifendruck. Aus der folgenden Tabelle sind
die Reifendriicke in ail zu entnehmen, die fiir Limousinen ' mit serienmiBigen ' Reifen
erforderlich sind.

Reifendruckkorrekturen sollen normalerweise nur bei kalten Reifen vorgenommen wer-
den. Bei warmen Reifen darf eine Korrektur nur bei Unterschreiten der nachstehenden
Werte erfolgen.

Die flr geringe Belastung angegebenen Reifendriicke sind Mindestwerte, die den gréB-
ten Fahrkomfort ergeben. Der hihere Reifendruck fiir starke Belastung ist bei geringer
Balastung des Wagens fahrtechnisch giinstig und durchaus zuldssig. Der Ablauf des
Wagens ist damit jedoch etwas harter.

Vor Antritt jeder gréBeren Fahrt, mindestens aber einmal in der Woche, soil der Reiten-
druck mit einem Prazisions-Luftdruckmesser tUberpriift werden.

Sinkt der Reifendruck innerhalb einer Woche um mehr als 0,2 atd, so liegt eine Undicht-
heit vor, die schnellstens behoben werden sollte.

warme Rellen
Basetzung kalte Relfen nach langerer Stacdt- 5
fahri oder maBiger nach ;s;!r;nggzhtjber
Kofferraum- Overlandfahrt
belasiung Pers. vorn hinten vorn hinten varn hinien
geringe -4 16 1,8 1.8 2,1 1,9 22
unter p— 2 2
ca. 40 kg 5—-6
starke * 1,6 21 19 2,4 2,1 26
Gber 1-8
ca. 40 kg
Reserverad bei Winterreifen
23 17 | 22 | 19 | 24 | 20 | 25

* Bei vorwlegenden Fahrien mil hoher Geschwindigkeit (z. B. Autobahn) Druck vorn und hinten um
0,2 atll erhBhen.

' Warte fir Spezialautbauten oder Sonderreifen sind bei unsaren KD-Stationen zu ¢riahren.



Radwechsel

Vor dem Radwechsel zuerst die Handbremse fest anziehen. In Steigungen Klétze an
den Réddern unterlegen. Das abgeflachte Ende des Kombischliissels am Zierdeckelrand
des abzunehmenden Rades ansetzen und durch eine ruckartige Drehbewegung des
Schliissels den Zierdackel abdricken. Die Befestigung der Laufrader erfolgt mit Kugel-
bundschrauben, die in entsprechende Gewindebohrungen eingeschraubt werden. Die
oberste Kugelbundschraube aus dem Rad herausschrauben und an deren Stelle den
im Kofterraum neben dem Kombischliissel untergebrachten Zentrierbolzen anbringen.
Dann die ibrigen Kugelbundschrauben [6sen, aber noch nicht abnehmen.

Kunstistoffabdeckung aus dem Einsteckrohr fiir den Wagenhseber des betreffenden
Rades herausziehen. Den Einsteckbolzen des Wagenhebers ganz in dieses Einsteck-
rohr einschieben und den Wagenheber so ansetzen, daB er — auch an Steigungen —,
auf die Seilenansicht des Fahrzeuges gesehen, immer lotrecht steht. Wagenheber
hochwinden, bis das Rad frei |auft.

i

Wagenheber hochgedreht

1 Zentrierbolzen
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Der Winterbetrieb

erfordert einige MaBnahmen zum Schutze von Motor und Kiihler sowie zur Gewahr
eines sicheren Startes. Lassen Sie daher vor Eintritt des Winters bel eingr unserer
KD-Stationen an lhrem Wagen die spezielle Herbstdurchsicht durchflihren und ihn damit
~winterfest" machen. Die wichtigsten Punkte dabei sind:

Winterd! flir den Motor

Gefrierschutzmittel fiir das Kiihlwasser
Uberpriifung der Batterie und der Zindanlage
Zusatz fur die Scheibenwaschanlage
Winterreifen

Unterbodenschutz

Einiges iiber Winterreifen;

Auf Glatteis, Schnes und Matsch vermindert sich das Haftvermégen von Sommerreifen
sehr stark. Winterreifen (M+5S- oder M+ SE-Reifen) verhalten sich unter derartigen
Bedingungen wesentlich ginstiger. Bei M+ S-Reifen tritt eine Verbesserung nur im
lockeren, tiefen Schnee und bei Matsch auf; auf Glatteis und festgefahrener Schnee-
decke verhalten sie sich jedoch kaum besser als Semmaerreifen.

M+ SE-Reifen haben zusatzlich in ihrem Profil, das sonst im allgemeinen gleichgriffig
wie bei der M+ S-Ausfiihrung ist, noch Stahlstifte (,Spikes") eingelassen, die das
Haftvermégen auch auf Glatteis und festgefahrener Schneedecke betréichtlich erhdhen.
Dieser Reifentyp eignet sich nicht nur fiir alle winterlichen Verhiltnisse, sondern auch
fur nasse und trockene StraBen.

Wir empfehlen deshalb, fir den Winterbetrieb M+SE-Reifen zu verwenden. Bei der
Auswahl beraten Sie unsere Fachleute.

Es sind sowohl symmetrische als auch asymmetrische Winterprofilierungen brauchbar.
Beim asymmetrischen Profil muB die durchlaufende Rippe an der RadauBenssite liegen.

Winterreifen miissen grundsétzlich auf alle vier Réder aufgezogen werden.
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Anhédngerbetrieb

Generell kénnen Sie hinter threm Wagen eine Anhangelast von max. 1200 kg mitflihren.
Flr Boots- und Wohnanhénger lassen wir auf Wunsch — gegen Sonderbescheinigung
— sogar max. 1500 kg zu.

Der Anhdnger kann mit einer mechanischen oder hydraulischen Auflaufbremse aus-
geriistet sein. Bei Anhdngern bis 1200 kg Gesamtgewicht ist auch eine Hydrakup-
Bremse mdoglich; allerdings geht dabei der Zweikreiseffakt der Zugwagenbremse
verloren.

Grundsatzlich sollte einer Auflaufbremse der Vorzug gegeben werden, da sie last-
abhéngig bremst, keine Eingriffe in das Bremssystem des Zugwagens erfordert und
somit keine AnschluBprobleme aufwirft,

Hydropneumatische Ausgleichfeder

Das Fahrzeug ist mit einer ,Hydropneumatischen Ausgleichfeder” ausgerlstet, die
wihrend der Fahrt das Niveau der Hinterachse und damit die Bodenfreiheit weitgehend
unabhangig von der Beladung selbstiatig reguliert. Sobald der Wagen gefahren wird,
beginnt durch die kleinen Unebenheiten, die praktisch jede StraBe aufweist, die Aus-
gleichfeder die Hinterachse hochzupumpen, und zwar durch die Pendelbewegungen an
den beiden Halbachsen. Die Ausgleichfeder ist wartungs- und bedienungsfrei. Lediglich
bei der Kontrolle der Scheinwerfereinsteliung ist folgendes zu beachten:

1. Wagen vor das Einstellgerat fahren. Fondsitz mit 70 kg belasten.

2. Am Wagenheck ca. 25- bis 30mal kraftig wippen, damit sich der Wagen auf das vor-
gesehene Niveau einstellt. Nach dem letzten Wippen das Wagenheck ca. 4 Sekunden
gedrickt niederhalten und langsam loslassen.

3. Scheinwerferkontrolle bzw. -einstellung in der tibtichen Weise vornehmen.

Bitte lassen Sie sich in allen Einzelheiten von unseren KD-Stationen beraten.
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Auslandsreisen

Im Ausland steht lhnen ebenfalls ein weitverbreiteter Mercedes-Benz-Kundendienst
zur Verfigung. Sofern das lhrem Fahrzeug beigelegte KD-Stationsverzeichnis nicht
ausregicht, kénnen Sie weiter bendtigte KD-Stationsverzeichnisse (entsprechend den
verschiedenen Kontinenten) im Werk Stuttgan-Untertirkheim anfordern,

Es wiére aber doch zu empfehlen, sich fir lhre Auslandsreisen ein kleines Sortiment
der notwendigsten Ersatzteile zusammenstellen zu (assen.

Besonders eine Relse in Lander mit extremen Verhaltnissen (Klima, Staub, schlachte
StraBen usw.) soliten Sie mit den Fachleuten threr Kundendienst-Station besprechen,
die lhnen auch bei der Auswahl gewisser Sonderausristungen fiir lhren Wagen behilf-
lich sein werden.

Nach Internatiopalen Vereinbarungen ist es erforderlich, bei Auslandsreisen das
Nationalitatsschild des eigenen Landes an der Riickseite des Fahrzeuges anzubringen.

in Kraftstoff-Fragen Seite 35 beachten!

thr Wagen ist mit asymmetrischem Abblendlicht ausgeriistet, daher missen in Landern,
in denen auf der anderen Fahrbahnseite als in Ihrem Heimatland gefahren wird, die
Prismensektoren auf den Streuscheiben mit ginem lichtundurchléssigen Klebestreifen
abgedeckt werden.



ll. Das Wichtigste (iber Pflege und Wartung

Pflege der Karosserie

Die Lackierung lhres Wagens ist durch Witterungseinfllisse und die in der Luft, im
Staub und Im StraBenschmutz enthaltenen chemischen Bestandteile stidndigen An-
griffen ausgesetzt. Waschen Sie daher |hren Wagen so haufig wle méglich, Das gilt
hesonders fir die Winterzeit, denn alle Streusalzriickstdnde sollen schnellstens und
restlos weggewaschen werden, da sie sehr korrosionsférdernd wirken. Teerflecken
und tote Insekten sind ebenfalls maglichst bald zu entfernen. Vermeiden Sie alles,
wodurch Kratzer oder Rlefen auf der Lackierung entstehen kénnen, also nicht mit
Birste, hartem Tuch, grober Watte oder ungeeigneten Pflegemitteln die Lacklerung
bearbeiten. Vernachlassigte oder falsche Pflege filhrt zu Kratzern, Fleckenbildung usw.
Diese Mangel kdnnen haufig nicht mehr mit den Pflegemitteln tir die lautende Pflege
beseitigt werden. In solchen Fillen wenden Sie sich an unsere Kundendienst-Stationen,
die Sie gerne beraten. Auch Ausbeasserungsarbeiten werden dort nach unsersn Richt-
linien ausgefiihrt. Das Fahrzeug muB von Zeit zu Zeit auf Steinschlag und sonstige
mechanische Beschadigungen dberprift werden. Diese Schdden sind sobald wie
méglich auszubessern, andernfalls rostet das Blech unter der Lackierung weiter und
es entstehen erheblich gréfere Zerstérungen.

Vor dem Waschen das Fahrzeug mit verieiltenm Wasserstrahl gut absprihen. Dabei Wagenwaschen

muB die Frischluftklappe geschlossen sein. Danach wird bei gedffneter Frischluftklappe  Diese Arbeil nicht in der Sonne oder bei
Wasser mit schwachem, gut verteiltem Strahl in die Eintrittséffnung der Beliftungs- noch warmer Motarhaube ausfihren.
anlage gespriiht und somit das Perlonfilter Im Ansaugschacht gereinigt. Nach

ca. 20000 km sollte allerdings dieses Filter erneuert werden; in Ausnahmeféallen, z. B.

in sehr staubigen Gegenden, wird dies vielleicht friher nétig sein. Dann erst mit der

sigentlichen Reinigung mittels Schwamm vom Dach her beginnen. Handwarmes, aber

nicht heiBes Wasser ist zu empfehlen. Verwenden Sie dazu reichlich Wasser, auch sollen

Schwamm und Waschleder oft ausgespiiit werden., Karosserig-Unterteil, StoBstangen-

Unterseite und Rader zuletzt, aber nicht mit demselben Schwamm reinigen. Nach dem

Waschen das Fahrzeug gut von oben her abbrausen, dann sorgfaitig abledern.

Dig Fahrzeugunterseite mit ihren Aggregaten ist der Beanspruchung durch Feuchtig-
keit, Streusalz, Splitt und StraBenschmutz besonders ausgesetzt. Deshalb sollte sie in
regelméBigen Zeitabstdnden, unbedingt aber vor Winteranfang, mit einem Unterboden-
schutzmittel auf Wachs- und Bitumenbasis, auch mit Waschemulsion (siehe Anhang)
konserviert werden. Vorher von Schmutz und 0! reinigen und (méglichst mit PreBluft)
trocknen. ‘
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‘Waschitysung (Shampoon)

Marcedes-Banz-Polish

Mercedes-Benz-Glanzkonsanierung

Morcedes-Benz-Teerentiernar
Mercedes-Benz-Fansterrzinigungemittel

Mercedes-Banz-Schelbenwaschmiltel-
Konzentrat

Marcodes-Banz-Flackenantiernar

Mercedes-Banz-Kameol

Morcedes-Benz-Antelaktrostatikum

32

Wenn Sie aine Waschlésung nehmen wollen, verwenden Sie bitte nur dis von uns
Ireigegebenen Produkle in der vorgeschriebenen Konzentration und Anlailung. Mach
dem Waschen ebenfalls mit reichlich Wasser nachspdlen und trockenledern,

erhaht Glanz und Unempfindlichkeit der Kunstharziackierung Ober lange Zeit. Die Be-
handiung damit sollte alle 2-=3 Monate erfolgen.

bawirkt einen besonders guten Schutr; &htere Lackizrungen missen vorher mit M-B-
Polish behandelt werdan.

IGst Tearllecken ohne den Lack mnzugreifen.

ralnigt s&milicha Scheiben Ihres Fahrzeuges. Es entfernt auch 1 und Silikonreste.

soll dem Wasser der Scheibenwaschaniage beigeflgt werden, und zwar jeweils auf
1 Lir. Wasser: im Sommer 1 Pickchan; im Winter 2 Packchen als Gefrlerschulz bls zu
=8 G, 3 Packchan bis zu —14° C. Héhere Konzentrate sind 2u vormaiden.

Auch die Blatter der Schelbenwlscher milssen mil elnem reinen Tuch, avil. mil Wasch-
l&sung oder Schelbenwaschmitiel, gereinigt werden. Sie sollten aber ain- bis rwelmal
im Jahr durch neue ersetzi werdon.

glgnaet sich zum Entfernen wvon Flecken aus Stolfpolster, die man vorher abbirstet,
Allgemein empfiehlt sich ein dfteres Abbirsten der Polster, bal stérkerer Veraschmut-
zung Reinigung Im Trockenschaum-Verfahren mil handelshblichen Trockenschaum-
Reinlgungsmittein. Lederpolster sollen nur mit einem feuchten Tuch — mit oder ohne
Waschigsung — abgewischt und nachgetrocknat werden,

dient zur Lederpflege und zum Nachpolieren des Leders. Perforieries Leder darl rick-
saitlg nicht nad werden, daher basonders vorslchtig relnigen.

nach Gebrauchsanweisung angewandt, verhindert elekirostatische Aufladung bei Leder-
poisterungen.



Chrom- und Laichtmetalltelle

Tote Insekien

Kunststoffe und Gummiteile

Holzteile

Stahlschiebadach

worden, um Korroslon und Glanzveriust zu vermeiden, etwa alle 4—8 Wochen mit
M. B.-_Brillant® gepflegl. Industrie- und Kistengeblate weisen eine besonders aggres-
sive Atmosphire auf, die ebenso wie Schnee und Malsch besonders gefahriich isL Im
Wintar  Brillant” stark auftragen und anirocknen lassen, nich! poliaren. Es bildet sich
oln dichter Schoutzfilm.

lassen sich am selben Tag mals! noch mit warmom Wassar entfornén. Spétar haften
sie sahr fesl, so daB &ine Waschidaung notwendig ist. Darauf mit viel Wasser nach-
spllen. :

Kunstleder, Leuchten, Lenkrad und Gummitalle nur mit in Waschlésung getrinklam
Tueh feucht abwaschan und trockenrelben. Wader etndlén oder esinwachsen noch mit
Fleckenwasser, Tearentferner, Vardinnung o. & in Bariihrung bringen.

Welbe Lenkréder sind empfindlich gegen abfSrbende Lederhandschuhe oder farbige
Kunststofi-Lenkradhdilen

warden abanfalla mit Mercedes-Banz-Polish gapfiegt

Dle empfohlensn und als einzige flr die Garantiezel freigegabenan Mercedes-Banz-
Pflegemittel sind von unz erprebl und werden laulend dberprifl. Sie geben lhnen die
Gewihr, daB der Lack und die Kercosserieteile nicht angegriffen warden. Jade unsaror
Kundendianet-Stationen Obarnimmi selbstverstindlich auch garne disss Pflegearbelten
und steht lhnan mit Rat und Tat |ederZeit zur Verilgung.

An diesar Stella sei guch auf die Bedlenung des Stahlschiebedaches {(das nur auf
Sonderwunach eingebaul wird) hingewiesen Baim UOfinen und SchlisBan dea Slanl-
schigbedaches st der VerschluBhebel um volle 180% zu drehen. Wird der Hebel nur
um 90° gedraht — was hiiuflg geschieht — laulen die Gummirclien aui die scharle
Kante der Kanaola im Aahmen aul und werdén baschidigl.
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Ein kleiner Klebezettel, den lhre Kun-
dendienst-Station am TiOrplosten der
Fahrertlir anbringt, soll an die nachsten
talligen Arbeiten erinnern.

Wartungs- und Schmierdienst

thr Wagen ist zuverlassig und sicher. Sie kénnen sich in allen Verkehrssituationen
voll auf ihn verlassen. Gdnnen Sie ihm jedoch eine regelméBige Pflege und Wartung,
die unsere Fachleute des Kundendienstes gewissenhaft und sorgféltig ausfihren.

lhrem Wagen wurde ein Kundendienstheft beigegeben, in dem alle notwendigen Ar-
beiten aufgefihrt sind. Jede Mercedes-Benz-Kundendienst-Station bestétigt die durch-
geflihrten Arbeiten in diesem Heft. Dieser Nachweis einer regelmaBigen Wartung nach
unseren Varschriften ist wichtig fiir eventuelle Garantie-Anspriiche.

Wann missen Sie nun lhren Wagen zur Pilege geban?

Unter norrmalen Fahrbedingungen nach einer Laufstrecke von
[34d+1opp ki | Sdclen [T]
10000 km 30000 km

usw. alle 5000 km,

Am Anfang bzw. Ende des Winters empfehlen wir, zusammen mit dem turnusgemag
anfallenden Wartungsdienst auch die spezielle Herbst- bzw. Friihjahrsdurchsicht vor-
nehmen zu lassen.

U_I_U_LU_I_LLLU_”——’_ Erste Durchsicht Plan A j
m Zweite Durchsicht Plan B j
_-—| Zwischendurchsicht Plan C j

, f——' Kleiner Kundendienst Plan D '

_—‘ GroBer Kundendienst Plan E j

Unter erschwerten FahrbedIingungen (Kurzstreckenverkehr, schlechte, staubige StraBen,
Schlamm, Schneematsch), miissen die Schmier- und Wartungsarbeiten (Olwechsel und
Abschmierung) den Umstanden entsprechend in kiirzeren Zeltabstédnden durchgeflhrt
werden. Lassen Sie sich bitte in Zweifelstallen beraten.




Die Betriebsstoffe

Im Interesse unserer Kunden untersuchen wir laufend die am Markt erhdltlichen Be-
triebsstoffe auf ihre Eignung in unseren Fahrzeugen. Man verwende deshalb nur eines
der von uns freigegebenen Produkte, die wir im Anhang als Auszug aus den werks-
internen ,DB-Betriebsstoff-Vorschriften” auffihren.

Kraftstofte

Der Motor des Fahrzeuges bendtigt zum klopffreien Betrieb einen Super-Kraftstoff
bzw. Premium-Kraftstoff mit einer Mindestoktanzahl von 98 nach der Research-
Methode (ROZ).

Diese Forderung wird in Deutschland von den dort handelsiiblichen Super-Kraftstoffen
ertullt.

Bei Auslandsreisen kann die Notwendigkeit eintraten, Kraftstotf mit schlechterer Klopf-
festigkeit (geringerer Oktanzahl) zu verwenden. Macht sich dann ein ,Klopfen“ des
Motors bemerkbar, zundchst langsamer beschleunigen. Notfalls kann die Ziind-
einstellung am Zindvenrteiler verstellt und dadurch der Oktanzahl des Kraftstotfes in
gewissen Grenzen angepafBt werden (s. S. 48). Es muB jedoch mit einem mehr cder
weniger splrbaren Leistungsabfall gerechnet werden.

Alle Einstellungsarbeiten bitten wir durch unsere autorisierten Vertretungen austiihren
zu lassen,

Ein Fahren mit falscher Zindeinstellung oder klopfendem Motor kann zu Schéden
flihren.

Tankeinfilistutzen



Konstruktionsteile und Schmierstoffe
miissan aufeinander abgestimmt sein,
um ain einwandfreies Funktionieren
verbilirgen zu kdnnen.
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Schmierstoffe

Motoren&iwechsel

Erster Wechsel zwischen 300—1000 km (Plan A).

Woeitere Wechsel normalsrweise alle 10000 km.

Bei erschwerten Betriebsbedingungen (extremer Kurzstreckenverkehr, hoher Staub-
anfall usw.) das Motorendl in kiirzeren Abstanden (ca. 5000 km) wechseln.

In allen Féllen jedoch ist das Motorendl! jahrlich mindestens zweimal, d. h. im Frihjahr

und Herbst, zu wechsslin.

Getriebedlwechsel

Mechanisches
Schaltgetriebe:

nach 300—1000 km und dann regelmiBig alle 20000 km.

Automatisches
DB-Getriebe:
Nippelschmierung

Unter normalen
Fahrbedingungen:

alle 20000 km, mindestens aber nach Ablauf eines Jahres.

nach jeweils 5000 km Fahrt, spatestens alle 2 Monate.

Im dberwiegenden Kurz-
streckenverkehr, bei
schlechten StraBenverhalt-
nissen, hohem Staub- und
Schlammanfall sowie bei
Schneematsch

nach jeweils 2500 km, mindestens aber einmal im Monat.



Schmierstelle

Fillmengen {Ltr.) J

Schmierstoff

. HD-Motorendl]
Motor und Kurbel- 3.5 min. = -
gehiuse 5.5 max. uentemp, . SAE-Klassen
30 oder 10 V;.’SO nur 16r heiBe
. oF o C onen
Olfilter 0,5 2 <30
Z{indverieiler:
+50 +10
Oler zum Nocken- saz—ll— o
lager
- 13 —{Jl— 25
Filz in Nocken- 5 W od. 5 W/20
bohrung a
§ * Wir empfehlen fir Mittel-Europa
gb Anfang April; SAE 20 W/20
ab Anfang Oktiober: SAE 10 W
Mech. Schaltgetriebe 1,4 . .. I
DB-Servolenkung ' 1.4 Fliissigkeltsgetriebedl (ATF) ganzjahrig
Autom. DB-Getriebe’ 434 neu Gepriifte Flilssigkeitsgetriebedle
ganzjahrig
Antriebsachse 2,5 Hypoidgetriebedl
l.enkgehause (Serie) 0.3 ganzjahrig SAE 90
Wasserpumpe
Vorderradnaben je65—-80g Wilzlagerfett ganzjahrig

Schmiernippel

Abschmierfett ganzjahrig

Ziindverteiler

{Unterbrecher-
gleitstiick)

Lichtmaschine
Batterieklemmen

! Senderwunsch.

Bosch-Spezialfette ganzjahrig

Ft1v4
Ft1v26
Ftd0v 1
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Klhistofte

Das Fahrzeug hat sin Uberdruck-Kiihlsystem. Das Kilhlwasser kocht deshalb erst bei
115° C (roter Strich am Kiihlwasser-Thermometer). Bei Bergfahrten oder Fahrten in
Gebieten mit hohen Aufientemperaturen darf infolgedessen die Kuhlwassertemperatur
bis auf 115° C ansteigen.

Sauberes, moglichst kalkarmes Wasser oder gut filtriertes FluBwasser verwenden.

Veredelungsmittel ': Das Kihlwasser ist bereits ab Werk veredelt, d. h. mit einem
Korrosionsschutzmittel versehen. Wird mit unveredeltem Kihlwasser gefahren, so
bilden sich im Kiihisystem Kesselstein, Rost und andere Korrosionsprodukte. Da
letztere schlechte Warmeleiter sind, setzen sie die Leistung des Kiihlsystems heral.

Zur Veredelung des Kiihlwassers sind nur Produkte freigegeben, die mit Gefrierschutz-
mitteln vertriglich sind, da die Veredelung auch bei Benutzung eines Gefrierschutz-
mittels durchgefahrt werden muB.

Die Konzentration betrigt 25—5 ccm/Ltr. Kiihlwasser. Hohere Konzentrationen sind
zu vermeiden. Tritt ein Kiihlwasserverlust infolge von Undichtheit der Kiihlaniage
ein, muB die Fehlmenge durch Wasser und Korrosionsschutzmittel erganzt werden.
Normales Nachflllen (infolge Verdampfung des Wassers) kann mit Wasser allein
erfolgen.

Gefrierschutzmittel ': Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt des Wassers muB dem
Kihlwasser ein Gefrierschutzmittel zugesetzt werden.

Durchschnittswerte fiir das Mischungsverhalinis:

Gefrierschutz bhis zu: ‘ —-10°C | —20°C | -30°C | —40°C
Gesamtiill- Schutzmittel Ltr. | 2% | 4% | 8% | 5%
menge 11,4 Ltr. Wasser Lir. | ca. g , ca. 7s , ca. 6's | ca. 5%

' Die freigegebensan Produkte kdnnen aus dem Anhang entnommen werden.



Zusammenfassung der Schmier- und Wartungsarbeiten

Auf den folgenden Seiten sind alle notwendigen Schmier- und Wartungsarbeiten
aufgefiihrt.

In den Tabellen bezeichnen die @ diejenigen Arbeiten, die nach den ,ersten
300—1000 km™ (Plan A) und nach den ,ersten 5000 km“ (Plan B) notwendig sind. Die
weiteren Intervalle der regelméBigen Arbeiten sind durch starke Linien gekennzeichnet.

Beim Abschmieren mit einer Hochdruck-Schmierpresse darf der Abschmierdruck 400 atl
nicht Gberschreiten.
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Schmierarbeiten (Die Ziffern in ( } bedeuten die Anzahl der Schmiernippel)

Nach den ,ersten” .
300-1000 km | 5000 km RegelmiBig alle Arbeitsstelle Arbeiten
Plan A Plan B
PY Motor Olstand prifen, er soll zwischen der unteren und oberen
. MeBstabmarke liegen, erforderlichenfalls nachflllen
[ Autom. DB-Getriebe 2, DB-Servolenkung ? Olstand priifen, Ol nachflilien
Vorderachse [obere und untere Querlenker (8), Schmiernippel mit Fettpresse schmieren?
® oE Achsschenkel (6)], Lenkungszwischenhebel (1); | »,
:: Gelenkwelle {2), Hinterachsauthéangung (2) ° 4/[‘_1
Py Ss Vorratsbehalter fir Bremse; Vorratsbehalter fir FlUssigkeitsstand prifen, Bremsflussigkeit nachfiillen
nf 235 Kupplung : .
[) co Scheibenwaschanlage . - Beh&lter nachfiillen
PY ES Batterie Destilliertes Wasser nachfiillen bis vorgeschriebener Saure-.
-] stand erreicht
[) . Kuhler Kihlmittel nachfiillen
[ ] Motor Olwechsel (siehe Seite 36)
[ ) Motor-Olfilter ! Papiereinsatz erneuern
Handbremszwischenhebel Filhrung einfeiten
' wkE Handschaltgetriebe bzw. autom. DB-Getriebe 2, * Olwechse! (bel betriebswarmem OI)
= Hinterachsgehause Olwechsel (bei betriebswarmem Ol)
28 Wasserpumpe, Lenkgehause . Olstand kontrollieren, Ol nachfiillen
| (Nermalausfithrung)
~ Tirscharniere Schmiernippel mit Fettpresse schmieren
Vorderradlager Fett in den Radkappen ernsuern
Handbremshebel; Bolzen des Handbremsaus- Mit einigen Tropfen Motordl schmieren
gleichhebels; Gelenke und Lagerstellen der
Lenkradschaltung; Gashebelwelle; Gelenke der
Gestange, Drahtziige und Lagerung der Hebel
zum Vergaser; Scharniere, Federlager und Ge-
lenke fiir Federhebel an der Motorhaube und
am Kofferraumdeckel; Bowdenzug und Siche-
rungshaken der Motorhaube; Scharniere (nur
bei geschlossener Klappe) und Drahtzugende
der Frischluftklappe, Scharniere an der Klappe
zum Kraftstoff-Einflillstutzen, Bolzen der Tir-
haltebédnder Y i
. _ Tirschlosser Anlageflachen der SchlieBfallen leicht einfetten; Zapfen
[ reinigen und leicht einfetten
2% " SchloB und SchloBhaken der Motorhaube Géngigkeit priffen, leicht einfetten
E%ﬁ Kotferraumdeckelverschlu Anlagefldche (eicht einfetten
Ts58 Tiirhalter Einfetten
Sitzlauischienen Reinigen und einfetten
1 Bej den DB-Kundendienst-Stationen werden Olwechsel und Filterpflege nur gemeinsam durchgefiihrt. 2 Sonderwunsch.

3 Spatestens jedoch nach 2 Monaten; unter erschwerten Betriebsbedingungen (s. S. 38) alle 2500 km, mindestens jedoch einma! im Monat.
4 Bsim autom. DB-Getrisbe mindestens einmal jahrlich.
40 5 Nicht beim autom. DB-Getriebe. !



Wartungsarbeiten

Mach den _sraten”

S T T

Plan A Plan B Regelmiiig alie Arbaitesinlla Arbailen
500-1000 km | S03 km
ylindarkopf | Schrayben mit Drehmomentschidassl rachziatien (bl war-
L ] _mem Motar)
a a.n'é:num-F[; i, '"Ml' :l Af:tm rgngmuc.r: Euﬁlluunnl—ﬂd‘uwhun U -Muttarn Al {estan Sitz pn:lfln
" trisbes " | P :
‘ Kihwassar--und Helizungeschlfudhe. ﬁﬁllpu:hld\llh.‘ru &l Vedaan !lll pelifan
v e ® Handeramss Einssilung peifes
o T sFuiowarter | Einsailupg peilien.
= e e ra— ———
® ™ I Samifiche; Kailrigmen ‘Spanmunyg friten, RAacspannen
Hdm.ppunmmn im .l.uq.pullhrummlr Gangighatt prilen; graphiihaltiges Logungad el einsprihaen
Unastzan b ll. | uch
e . ot Aumlu u?wdmw . g e
‘ “l ifon tarelts l.nlzmm Hl'l'rilﬂfl'!
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- - ' Reltsn Raifendroc richligiteiien -
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: . I ‘: Autom. DB-delr] }
= ab itfilter - _ 1 Mﬁduﬂunln]ﬁiﬁ rinch Anikitung &, 44 -
) l gl | Zlndkerzan Rainlgen nach Anlsitung S. 47, Elektraden nechrichier
‘ = w mu mit wmmm nichtigatallen
Yo ' [ Mathr Leariaufdiehzahl ‘sinfegulisrah ’
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e ’. “HandEremisa uhd Fudbremase (Trommalbraman) | Nachstellsn :
] ? ; of ki B i
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) ™ ;hWW ﬂ"ﬂ““‘ @MIM:WW ﬁ lr.l_-E:-n. m Elnd’rilm '-hilmrm
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Frithjahrsdurchsicht: Umsteliung auf Sommerbetrieb

Motgr
Olwechsel geméB Viscositatsempiehlung S. 37

Luftfliter
Klappe umstellen (siehe Seite 12)

Kiihlanlage

Sichtpriifung auf Dichtheit, Kithimittel ablassen, undichte Schlduche er-
neuern, Kilhlanlage durchspilen

Wenn erforderlich, wieder normalen Thermostat einbauen
Veredeltes Wasser einfiillen

Fahrgestell und Karosserie
Schmierarbeiten gemaB Schmierplan S. 40
Wartungsarbeiten:

Tdrfalz, Abdichtungen des Kofferraumdeckels: Reinigen; Abdichtungen
mit Orel einreiben

Mulde am Kofferraumdeckelscharnier, Radlauf, Ersatzradmulde: Wasser-
ablaufe sdubern

Stahlschiebedach: Laufschienen auf festen Sitz priifen, nachziehen, auf
Verschmutzung und Verharzung prifen, reinigen, mit Vaseline leicht ein-
fetten, WasserabfluBrohr reinigen

Spurstangen, Lenkstange, LenkungsstoBdampfer: Sichtkontrolle der
Muttern und Sicherungen

Befestigungs-Schrauben und -Muttern auf festen Sitz prifen an:

Querlenker, Lenkgehause am Rahmen, StoBdampfer unten, Gelenkwel-
len-Gelenkscheibe, mittleres Gelenkwellenlager, Schubstreben (10 mkg),
hinterer Trager fiir Motor-Antriebs-Lagerung, SchloBbefestigung der
Motorhaube, Sitzlaufschienen, Feststeller der Vordersitze, Kofferraum-
deckelschloB einschlieBlich SchloBplatte

Kunststoff-Filter (LufteinlaB): Bei Bedarf erneuern

Rahmenboden, Leitungen, besonders Bremsleitungen: Auf Korrosions-
schédden priifen, Schéden beseitigen, Unterwésche mit Rahmenboden-
konservierung

Lack- und Chrompflege: Freigegebene Pflegemittel nach Vorschrift an-
wenden

Reifen: Normalreifen aufziehen
Rader: Mechanische Beschddigungen beseitigen, entrosten

Herbstdurchsicht: Umstellung auf Winterbetrieb

Motor
UOlwechsel geméB Viscositatsempfehlung S. 37

Luftfilter
Klappe umstellen (siehe Seite 12)

Kraftstoffanlage
Kraftstoffbehalter: Entleeren, Sieb reinigen
Kraftstoff-Forderpumpe: Wasser ablassen

Kiihlaniage

Auf Dichtheit priifen (kalt unter Druck), Schliduche evtl. erneuern, Kiihi-
anlage durchspllen (notfalls Reinigungskur), Gefrierschuizmittel und
veredeltes Wasser einiiillen

Erforderlichenfalls Winterthermostat einbauen
Heizung: Géngigkeit der Regulierventile priifen

Fahrgestell und Karosserie

Dieselben Schmier- und Wartungsarbeiten wie bel der Frithjahrsdurch-
sicht, dazu:

Tir- und Kofferraumabdichtrahmen, TarauBendriicker: Mit konzentriertem
Kihlwasser-Gefriarschutzmittel versehen
(Vorsicht, greift die Lackierung an)

Rahmenbodenanlage: Unterbodenschutz nach Vorschrift auftragen
Reifen: Winterreifen aufziehen
Rader: Mechanische Besch&digungen beseitigen, entrosten

Elektrische Anlage
Batterie

Sauredichte priifen, Kiemmen und Pole reinigen und einfetten, destillier-
tes Wasser nachfiillen bis vorgeschriebener S&urestand erreicht

Anlage durchschalten und auf KurzschluB prifen, Befund festlegen
Kabelsatz auf Scheuerstellen und Zustand priifen

Scheinwerfer
Gléaser innen sdubern, Glihlampen bei dunkler Farbung erneuern, matte
Spiegel erneuern, nicht behandeln, Scheinwerfer einstellen
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Offitter

ill. Niahere technische Hinweise
Technische Details

Luftfilter

Sein Papiereinsatz darf weder eingedit noch befeuchtet werden. Er soll bei normalen
Staubverhalinissen (befestigte StraBen) nach je 10000 km Fahnt gereinigt werden:
hierzu Spannbiigel I6sen, Decke! abnehmen, Einsatz herausnehmen und schrdg von
auen mit PreBluft vorsichtig (hochstens 5 atli) anblasen. AnschlieBend den Einsatz
auch noch von innen anblasen. Wahrend des Anblasens den Einsatz einige Male auf
einer festen Unterlage leicht ausklopfen.

Steht keine Prefluft zur Verfigung, so kann die Reinigung auch — allerdings nur in
beschranktem Umfang — allein durch leichtes Ausklopfen des Einsatzes auf einer
festen Unterlage erfolgen. Gehduse und Deckel mit einem in Kraftstoff getrankten
Lappen auswischen, dabei darf kein Schmutz in die Austrittséffnung gelangen. Dich-
tung auf guten Sitz im Deckel und Gehduseunterteil priifen, Einsatz einsetzen. Deckel
unter gleichzeitigem Anziehen der gegeniberliegenden Spannbligel gut zentrisch fest-
klemmen.

Nach ca. 50000 km Laufstrecke soll der Einsatz gegen einen neuen ausgetauscht
werden.

In Gegenden mit hohem Staubanfall soll die Reinigung des Einsatzes schon ent-
sprechend friher erfolgen.

Olfilter

Von unten her Befestigungsschraube am Filtergehauseboden herausschrauben, gleich-
zeitig Filtergehduse mit einer Hand senkrecht halten, abnehmen. Vorsicht, Gehause
ist mit Ol gefilit! Dichtring unter der Befestigungsschraube nicht verlieren. Der Filter-
gehausedeckel bleibt am Motor. Filtergehduse entleeren und Einsatz herausnehmen.
Dieser Papiereinsatz kann nicht gereinigt werden, er mu8 nach den im Schmierplan
angegebenen Laufstrecken gegen einen neuen Papiereinsatz (DB-Nr. 000 184 43 25,
internationale Abmessungen) ausgetauscht werden. Ohne Papiereinsatz zu fahren ist
gefahrlich fiir den Motor, da dann keine UOlfilterung erfo!gt.

Beim Anbringen des Gehduses muB der Dichtring im Gehauseunterteil in seinem
ganzen Umfang satt im Nutengrund aufliegen, auch darf der Dichtring unter der
Befestigungsschraube nicht vergessen und diese selbst nicht zu stark und gewaltsam
angezogen werden.



Kihler

Kihlwasser ablassen

Vorsicht, Oberdruck-Kiihisystem! Ofinen des KiihlerverschiuBdeckels s. S. 13. Dann die
AblaBschrauben unten am Kihler sowie am Motor 6ffnen und den Wasserzulauf-
schlauch der Heizung vom Zylinderkopf abnehmen und nach unten biegen; dadurch
wird auch die Heizung entleert. Sollten die Ablaufe verstopft oder eingefroren sein,
dann mit einem Draht durchstoBen. Die AblaB8stellen missen bis zum Wiederaul(illen
gedffnet bleiben.

Kilhlwasser einfdflen
1. Beide Heizungshebel auf ,warm* stellen.
2. Kihlwasser langsam bis zum Einfullstutzenrangd einfillen.

3. Motor etwa 1 Minute lang mit erhdhter Leerlaufdrehzahl bei gedffnetem Kuhler-
einfillstutzen laufen lassen.

4. Auf Leertaufdrehzahl zuriickgehen und die Kihlanlage langsam auffillen, und zwar
a) bei kaltem Kihiwasser: bis zu dem im Kihlereinfillstutzen sichtbaren Markie-
rungsblech; b) bei warmem Kilhlwasser ca. 1 cm dariber.

Als KuhterverschiuBdeckel dirfen nur solche mit der Kennzahl 100 verwendet werden.

Wasserpumpe

Die seitliche Schraube dient zur Olstandskontrolle. Eine Olstandskontrolie ist zusatzlich
zum normalen Wartungsdienst auch dann vorzunehmen, wenn die Wasserpumpe ab-
gebaut war, oder wenn eine Ersatzpumpe eingebaut wird. Reicht der Olstand nicht
bis zu der Kontrollschraube, so muB an der Einfullschraube dasselbe Ot wie fir die
Hinterachse eingeflllt werden. Dabei darauf achten, daB die Entliftungsbohrung in
der Einfullschraube nicht verstopft ist.

1 Motor-Wasserabtaf3schraube
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Einzelvergaser-Gesamtansicht (Ausi. 1)

1 Steuerdose fir Stufe |l, 2 Starterklappe

3 Gehduse der Startautomatik

4 Leerlauf-Einstellschraube der Drosselklappe
5 Leerlauf-Gemischregulierschraube

6 Kraftstoffzulauf

7 Kraftstofiriicklauf (nur an Vergaser 1)

46

Vergaser

Die Vergaseranlage besteht aus zwei Einzelvergasern, die als sogenannte Stufen- oder
Registervergaser ausgefuhrt sind. Ein Stufenvergaser besteht aus zwei in einem Ge-
hduse nebeneinander liegenden Vergasersystemen, den sogenannten ,Stufen“. Uie
Drosselklappen der |. Stufen sind durch ein Gestinge untereinander und mit dem
Fahrpedal verbunden. Im unteren Drehzahlbereich sind nur die I. Stufen in Tatigkeit.
Wenn dann mit zunehmender Motordrehzahl der Luft- und Gemischbedarf des Motors
ansteigt, beginnen sich auch die Drosselklappen der Il. Stufen zu bffnen, Gesteuert
wird dies durch eine auf den Unterdruck der 1. Stufen reagierende Membrandose. Es
steht dann der fir den Spitzenbedarf erforderliche groBe Querschnitt des Vergasers
voll zur Verfigung. Die .Startautomatik™ am Vergaser regelt selbsttatig die richtige
Gemischbildung und die Leerlaufdrehzahl nach der Betriebstemperatur, weshalb der
friher Ubliche Starterzugknopt entfallen ist.

Unbedingt reiner Kraftstoff, vollkommene Dichtheit und die vom Werk festgelegte
Einstellung sind Grundbedingungen fiir ein einwandfreies Arbeiten der Vergaser-
anlage.

Storungen kénnen hauptsachlich dadurch auftreten, daB die Disen sich durch Schmutz
im Kraftstoff zusetzen, daB Wasser im Schwimmergehause ist oder daB Undichtigkeiten
an den Verschraubungen oder Dichtringen auftreten. Bei Stdrungen also zundchst die
Disen, insbesondere die Leerlauf-Kraftstoffdiisen, reinigen. Dies dart nur durch Aus-
bjasen und niemals mittels eines metallenen Gegenstandes — Nade! oder dgl. — ge-
schehen. Die Lage der Dusen im Einzelvergaser zeigen die nebsenstehenden Bilder.

Ein evill. Nachregulieren des Leerlaufes darf nur an den Leerlauf-Gemischregulier-
schrauben der I. Stufen und an den Leerlauf-Anschlagschrauben der Drosselkiappen
erfolgen.

Im Ubrigen empfehlen wir dringend, alle Arbeiten am Vergaser, insbesondere Ver-
stellungen am Gestange oder Ausbau eines Einzelvergasers, nur in einer Kunden-
dienst-Werkstatt vornehmen zu lassen.



ZUndkerzen

Die Zindkerzen nur mit einem Spezialschlussel herausschrauben. VerruBte Kerzen
mit einer rotierenden Kunststoff-Faserbiirste reinigen und ausblasen, nicht sand-
strahlen. Den Elektrodenabstand mit einer Kerzenlehre nachpriifen; er muB bei nor-
malen Kerzen 0,7—0.,8 mm, bei fiir Radiobetrieb entstérten Kerzen 0,9—1,0 mm betragen.
Wenn ein Nachbiegen notwendig ist, so darf dies nur an der Masseelektrode, nie an
der Mittelelektrode, vorgenommen werden.

Ergeben sich bei ausgesprochenem Kurzstreckenbetrieb nach einiger Laufzeit Schwie-
rigkeiten im Motoriauf, z. B. Motoraussetzer bei Vollgas und hohen Geschwindig-
keiten, oder zeigen sich Bleiansatze an den Elektroden oder am Kerzenstein, so
empfiehien wir die Kerzen:

W 200 T 27 bzw. radioentstont W 200 RT 27 oder
D 200/14/3 bzw. radioentsiont £D 200/14/3

als ,Stadtkerzen“ einbauen zu lassen. Mit diesen ,Stadtkerzen“ darf dann aber nur
im Stadiverkehr oder mit kurzzeitiger Vollgasfahrt auf ebener Fahrbahn bis zu einer
Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h gefahren werden.

Lassen Sie sich bitte in allen die Zindkerzen betreflenden Fragen bei Jhrer Kunden-
dienst-Station beraten.

1 Starterklappe

2 Vergaserdeckel 7 Schwimmer

3 Luftkorrekturdiise 8 Steuerdose Stufe i

4 Leerigufdlse 9 Gehduse der Startautomatik

S Hauptdiise Stufe Il 10 Saugkanal Stufe 1

6 Hauptdiise Stute ( 11 Saugkanal Stute (I Einzelvergaser-Unterteil

a7



1 Feststellschraube 3 Halteschraube
2 Einsteflschraube 4 Stellhebel
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LUfterriemen

Ziindverteiler

Schmierstellen des Zundverteilers siehe Schmier- und Wartungsplan. Beim Abschmieren
dart kein Fett und Ol an die Unterbrecherkontakte kommen. Um einen einwandfreien
Motorlauf sicherzustellen, muB der Abstand (A} der Unterbrecherkontakte — ganz
abgehoben — 0,.3—0.4 mm betragen.

Wir emplehlen dringend, die Kontakte und ihren Abstand nur in einer Kundendienst-
Werkstatt prifen zu lassen.

Zu beachten ist, daB jede Anderung des Kontakiabstandes eine Verschiebung des
Zindzeitpunktes ergibt. Deshalb nach Neueinstellung des Kontaktabstandes die Zind-
einstellung Uberprufen (Werkseinstellung siehe .Techn. Daten*).

Ziindeinstellung

Vom Werk aus wird der Motor auf beste Leistung eingestellt. in gewissen Grenzen
kann nach Lésen der Halteschraube (3) mit einem Schraubenzieher an dem kleinen
Hebel (4) am FuBe des Zindveneilers der Zindzeitpunkt in Richtung ,spat“ verandert
werden (Verstellen des Hebels im Uhrzeigersinn).

Die Werkseinstellung ist volle Frihzindung (siehe Techn. Daten). Ein Verstellen wird
nur dann erforderlich, wenn sich bei schlechtem Kraftstoff ein Motorklinge!ln bemerkbar
macht. Sobald es die Umstidnde erlauben, soll jedoch wieder auf die Werkseinstellung
zuriickgestellt werden.

Halteschraube (3) nach jeder Verstellung wieder festziehen.

Lilfterriemen

Wenn dieser VerschieiBstellen aufweist, durch einen neuen ersetzen. Beim Aufziehen
den Riemen nicht mittels Schraubenzieher o. &. aufdricken. Riemenspannung regel-
maBig nachprifen, Sie ist richtig, wenn sich der Riemen auf der Lichtmaschinenseite
unter einem senkrecht auftretenden Druck von ca. 6 kg um 5—10 mm aus der Geraden
ausbiegt (Federwaage). Nachstellen: Gegenmutter (1) und die Schraube (2) der Kiemm-
muffe l6sen, mit der Spannmutter (3) die richtige Spannung sinstellen, dann die
Schrauben der Klemmuffe und die Gegenmutter fest anziehen. Als Ersatz darf nur
ein dehnungsarmer Keilriemen (Aufdruck DA) eingebaut werden. Wurde ein Ersatz-
riemen aufgezogen, so muB dessen Spannung bereits nach 500 km Fahrt geprift und
erforderlichenfalls nachgestellt werden.



LDo-oovo-LonKung (oonaerwunscn)

Die nur als Sonderwunsch eingebaute DB-Servo-Lenkung erleichtenl das Lenken des
Fahrzeuges, was sich besonders angenehm beim Befahren kurvenreicher Strecken,
im Stadtverkehr und beim Rangieren auswirkt.

Sie besteht aus der am Motor angebrachten, durch einen Schmalkeilriemen von der
Kurbelwelle direkt angetriebenen Hochdruckdlpumpe, dem hydraulisch-mechanischen
Lenkaggregat und dem Vorratsbehalter. Pumpe und Lenkaggregat sind durch
Schlduche verbunden.

Das in Blockbauweise ausgebildete, mechanisch-hydraulische Lenkaggregat setzt die
zum Einschlagen der Vorderrdder notwendige Handkraft durch die hydraulische
Lenkkraftunterstitzung gegenuber einem rein mechanischen Lenkaggregat wesentiich
herab. Diese Verringerung der Lenkarbeit bedeutet neben einer Steigerung des Fahr-
komforts vor allem auch eine Erhéhung der Fahrsicherheit.

Da der Oldruck die Handkraft nur unterstiitzt, ist immer ein mechanisch Lbertragener
Anteil vorhanden. Daher bleibt auch bei einem ewvtl. Auslall des Oldruckes die volle
Lenkfdhigkeit erhalten, allerdings geht dann die Lenkung entsprechend schwerer.

Der Ulstand im Behilter der Druokélpumpe soll nach jeweils 5000 km iberprift
werden. Dies soll bei laufendem Motor erfolgen: Behalterdeckel nach Lésen der
Fliigetmutter abnehmen. Der Olstand muB bis zu der im Behilter eingepragten Mar-
kierung bei betriebswarmem 01 (ca. 80° C) reichen. Erfolgt die Oberpriifung ausnahms-
weise bei Raumtemperatur, so liegt der Dlspiegel bis ca. 10 mm unterhalb der
Markierung.

Zum Nachfillen nur eines der im beiliegenden Auszug der werksinternen DB-Betriebs-
stoff-Vorschriften genannten Flissigkeitsgetriebedle (ATF-Ole) verwenden. Zeigt sich
ofters gréBerer Olverlust, so muB die Anlage auf Dichtheit Gberpruft werden.

Luftblasen im Ol (miichartiges Aussehen) deuten auf angesaugte Luft bzw. auf Un-
dichtheiten auf der Saugseite der Anlage hin.

Nach jeweils 50000 km Fahrt soll der Filtereinsatz im Behalter der Druckdlpumpe
gegen einen neuen ausgetauscht werden: Gehéusedeckel nach Losen der Fligel-

Behalter der Druckolpumpe
M Olstandmarke
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Autom. DB-Getriebe: OimeBstab

muiter abnehmen, Druckfeder, Beruhigungsplatte und den darunteriiegenden Filter-
einsatz herausnehmen, neuen Filtereinsatz, Beruhigungsplatte, Druckfeder einlegen,
Olstand kontrollieren (siene oben), Gehidusedecke! aufsetzen und Fliigelmutter fest
anziehen. Aul richtigen Sitz des Deckels achten.

Bei allen Arbeiten an der Servo-Lenkung darauf achten, daB jegliches Eindringen von
Verunreinigungen in den Dlkreistauf vermiaden wird.

Automatisches DB-Getriebe (Sonderwunsch)

Arbeiten bei laufendem Motor dirfen nur durchgefihrt werden, wenn der Wéhlhebe!
auf P steht und die Handbremse fest angezogen ist.

Eine zu kleine wie eine zu groBe Olfullung beeintrachligt das einwandfreie Funk-
tionieren des Getriebes. Deshalb muB dessen Olstand regelmaBig mit dem Getriebe-
6lmeBstab im Motorraum Uberprift werden. Am zweckmaBigsten erfolgt dies zusammen
mit der Kontrolle des Motoréles und vor jeder groBeren Uberlandfahn, spatestens aber
nach jeweils 5000 km Fahrt.

Bei der Olstandskontrolle und beim Olnachfiillen muB auf peinlichste Sauberkeit
geachtet werden; schon die geringste Verunreinigung (z. B. Fusseln) kann zu Stérungen
fuhren.

Diese Prufung ist bei laufendem Motor, angezogener Handbremse, Wahlhebel in
Stellung ,P“ durchzufiihren, wobei das Fahrzeug auf ebenem Boden stehen und das
Getriebe betriebswarm sein muf3.

Vor der Kontrolle den Motor etwa 1—2 Minuten im Leerlauf laufen lassen, damit sich
die hydraulische Kupplung flilen kann.

Liegt der Olstand unter der unteren Marke des MeBstabes, so muB durch die Offnung
fiir den GetriebedlmeBstab O1' nachgefiillt werden. Zum Abschélzen der nachzufiillen-
den Menge diene:

Der Abstand zwischen der unteren und der oberen MefBstabmarke entspricht etwa
einem halben Liter.

' Die fir das automalische DB-Getrisbe freigegebenen Ole sind im anhdngenden Auszug aus der
werksinternen Belriebsstoflliste aufgefdnrt.



Wenn nach dem Einflllen die obere MeBstabmarke erreicht wird, FuBbremse betatigen,
Wahlhebel in die Stellungen R—0—4—0—R (in jeder Stellung einige Sekunden belassen)
und wieder in Stellung ,,P" bringen, damit die Arbeitskolben der Servo-Glieder mit Ol
beaufschlagt werden. Daraufhin Olstand nochmals kontrollieren und gegebenenfalls
berichtigen.

Der Jlistand darf bei laufendem Motor und betriebswarmem Getriebe die obere MeB-
stabmarke nicht (iberschreiten. Zuviel Ol muB unbedingt abgefassen oder abgesaugt
werden.

Nach je 20000 km Fahrt — mindestens aber nach Ablauf eines Jahres — muB ein OI-
wechsel im Getriebe erfolgen.

Dabei folgende Bedingungen beachten: Fahrzeug auf ebenem Boden, Handbremse
angezogen, Wahlhebel in Stellung . P“, Getriebe betriebswarm, Motor abgestellt.
Zuerst unten am Getriebe die DlablaBschraube (1) entfernen und das Ol auslaufen
lassen.

Dann den Decke! (2) unten am Kupplungsgehause durch Lésen der Schrauben (3) und
(4) abnehmen. Die hydraulische Kupplung drehen, bis die AblaBschraube (5) unten
liegt und diese Schraube zum Olablassen herausdrehen.

Wenn aus Getriebe und Kupplung kein O! mehr abliuft, beide AblaBschrauben mit
neuen Dichtungen einschrauben und den Kupplungsgehdusedeckel (2) wieder be-
festigen.

Der Olbedarf bei Neumontage betrégt 4%/ Liter. Beim Ablassen in eingebautem Zustand
bleibt jedoch eine Restmenge zuriick, so daB zum Nachfiillen nur noch etwa 3% Liter
erforderiich sind.

Durch die Bffnung fiir den OimeBstab bei stehendem Motor zunichst ca. 3 Liter eines
der von uns freigegebenen' Ole einfillen, Motor anlassen und in Wahlhebelstellung
.P“ im Leerlauf laufen lassen, Nach und nach noch etwa %. Liter Ol nachfillen. An-
schlieBend bei betriebswarmem 0! eine Olstandskontrolie vornehmen.

Wir empfehlen, samtliche Wartungsarbeiten sowie alle sonstigen Arbeiten am auto-
matischen DB-Gsetriebe nur bei einer unserer Kundendienst-Werkstatten durchfithren
zu lassen.

' Die fir das auvtomatische DB-Getriebe freigegebenen Ule sind im anhingenden Auszug aus der
warksinternen Betriebsstoffliste avfgefihn,

1 Getriebe-UlablaBschraube
2 Kupplungsgehdusedeckal

glaalosngungsamrauben

S Kupplung-OlablaBschraube
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Nehmerzylinder

Kupplung (beim serienmaBigen mechanischen Getrisbe)

Die Kraftibertragung zwischen Kupplungspedal und Kupplung erfolgt hydraulisch.
Diese Anlage kann nur dann einwandfrei funktionieren, wenn sie richtig eingestelit
sowie im hydraulischen Teil dicht und frei von Luftblasen ist. Die Einstellung kann am
Nehmerzylinder (unten am Kupplungsgehause) iberprift werden.

Dazu am Nehmerzylinder (1) die Rickzugfeder aushangen, die Ausrickgabel (2) in
Richtung Nehmerzylinder driicken und den Abstand zwischen Ausrickgabel (2) und
Vorderkante Nehmerzylinder (1) messen. Dann die Ausruckgabel (2) nach hinten
dricken bis das Anliegen des Ausricklagers an den Ausriickhebeln splrbar wird. In
dieser Stellung wieder den Abstand zwischen Ausriickgabe! und Vorderkante Nehmer-
zylinder messen. Die Ditferenz (S) der beiden Messungen muB 4 mm betragen. Erfor-
dertichenfalls nachstellen: Gegenmutter (4) 16sen, die Mutter (5) mit einem Schrauben-
schlissel anhalten und am abgeflachten Ende (6) der Druckstange so lange drehen, bis
die Druckstange so weit verandert ist, daB das Spie! (S) 4 mm betragt. La6t sich diese
Nachstellung nicht mehr vornehmen, eine Kundendienst-Werkstatt aufsuchen.

Wurden die Zylinder oder die Schlauchleitung abgenommen, oder besteht sonst die
Mdglichkeit, daB Lutt in die hydraulische Anlage eingedrungen ist, so muB die Anlage
an den Entluftungsschrauben des Geber- und des Nehmerzylinders in der (blichen
Weise entiuftet werden.

AbschlieBend weisen wir noch auf folgendes hin: Funktionsbedingt ist die Kupplung
bzw. ihre Mitnehmerscheibe ein VerschieiBteil. Ihre Lebensdauer hangt daher in hohem
MaBe davon ab, wie sie vom Fahrer bedient und beansprucht wird. Langes ..Schleifen-
lassen™ der Kupplung bei hohen Motordrehzahlen fdhrt zu vorzeitigem Verschlei der
Kupplung. Deshalb zum Anfahren grundsatzlich den ersten Gang benutzen und hohe
Anlahrdrehzahlen vermeiden. Auch darf beim Anhalten an Steigungen das Zuruck-
rollen des Wagens nicht durch ,Schleifenlassen” der Kupplung verhindert werden,
sondern es ist dazu der Gang herauszunehmen und die Handbremse anzuziehen.



Bremsen

Wir empfehlen, alle Arbeiten an der Bremsanlage nur in einer unserer Kundendienst-
Stationen durchflihren zu lassen.

Die Vorderradbremsen sind als Scheibenbremsen ausgefiihrt, die Hinterradbremsen
als Trommelbremsen.

Die hydraulische FuBbremse ist zusatzlich mit einem Bremsgerat ausgeriistet. Dieses
Gerat Ubernimmt durch Unterdruck, der nur bei laufendem Motor erzeugt wird, zur
Entlastung des Fahrers einen Teil der Bremskraft. Wenn der Motor steht und dadurch
der Unterdruck ausfallt, bleibt trotzdem die Wirkung der Bremse voll erhalten, aller-
dings bei héherem FuBdruck. Dies muf3 bei einem evtl. Abschleppen des Fahrzeuges
beachtet werden.

Vorne an diesem Gerat ist ein Tandem-Hauptzylinder angebracht. Dadurch ergibt
sich eine Zweikreis-Bremsanlage, deren erhohte Sicherheit darin besteht, daB auch
far den seltenen Fall irgendeines Schadens an einer Bremse oder an der hydraulischen
Anlage immer ein Bremsenpaar voll wirksam bleibt.

Der Nachfillbehalter des Tandem-Hauptzylinders ist ein Doppelbehélter fiir beide
Bremskreise mit Strichmarkierungen flir maximale und minimale Fiillung. Sinkt der
FlUssigkeitsstand im Behdlter auffallend unter die Strichmarkierungen, so muB die
Bremsanlage auf eine evil. Undichtheit Uberprift werden. Geringes Absinken des
Flussigkeitsstandes wird durch die Abniitzung der Beldge verursacht. Zum Nachfiillen
nur eine der im Anhang genannten Bremsfliissigkeiten verwenden. Vorsicht! Die
Bremsflissigkeit atzt, greift die Lackierung an und darf nicht auf die Bremsbelédge
gelangen. Die Gummiteile der Bremsanlage dirfen nie mit Benzin gereinigt werden.

Nachstellen der FuBbremsen

Vorderrédder: Die Scheibenbremsen sind auf Grund ihrer konstruktiven Eigenart selbst-
nachstellend, deshalb von auBen keine Nachstellung nétig.

Alle 5000 km soll durch eine kurze Sichtkontrolle die Starke der Bremsbelédge fest-
gestelit werden. Zu diesem Zweck muB das ilber den Beldgen angebrachte kleine
rechteckige Abdeckbiech (Schachtabdeckung) mittels Schraubenzieher abgehoben und
nach Beendigung der Kontrolle wieder hineingedriickt werden. Die Abnltzung darf
nicht unter 2 mm Belagstarke kommen. Wenn erforderlich, Betdge wechseln.
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4 Spannschraube
5 Zwischenhebel
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6 Flhrungsrinne
7 Bohrung

Hinterrader: An den Trommelbremsen erfolgt die Nachstellung durch Exzenter von
Hand.

Dazu: Das betreffende Rad mittels Wagenheber hochwinden und die beiden Nach-
stellbolzen (1 u. 2), in der Drehrichtung von oben nach auBlen, so weit drehen, bis ein
Ieichtes Streifen an der Bremstrommel splrbar wird.

AnschlieBend die Bolzen ein wenig zuritckdrehen, bis sich das Rad frei drehen |aBt.

Nachstellen der Handbremse

Die Spannschraube (4) am Zwischenhebel (5) im Gelenkwellentunne! (von unten zu-
gidnglich) so lange drehen, bis die Bremswirkung einsetzt, wenn der Handbremsgriff
(beim Fahrersitz) ca. 50 mm herausgezogen ist.

Solite beim Drehen der Spannschraube der Zwischenhebe! an das Ende seiner
FéGhrungsrinne (6) gelangen, so mufl er in das nachste Loch (7) des vorderen Seiles
zuruckgestellt werden (Bolzen umstecken und wieder versplinten).

Wenn die Handbremse angezogen ist, leuchtet — sofern der Schllissel im LenkschioB
auf Stellung ,.2" steht — eine weiBe Kontrolleuchte im Kombi-Instrument auf, die erst
erlischt, wenn die Handbremse ganz geldst ist.

Wenn die Bremsen gelést sind, muB der Wagen beim Auslaufen ohne Ruck stehen
bleiben. Es darf auch keine Erwdrmung bemerkbar sein, wenn nach einer Fahrt von
mehreren Kilometern, bei der nicht gebremst wurde, die Bremstrommeln abgefihit
werden.



Réder und Reifen

Austauschen der Laufrdder: Um einen gleichmaBigen VerschleiB und eine maoglichst
lange Lebensdauer der Reifen zu erreichen, emplehlen wir, Rader mit Sommerreifen
nach jeweils 5000 km Fahrt, Rader mit Winterreiten nach jeweils 2500 km Fahrt, ent-
sprechend nebenstehendem Schema zu versetzen. AnschlieBend den jeweils vorge-
schriebenen Reifendruck (siehe , Reifen") sinstellen.

Auswuchten: Réder und Reifen miissen nach jeder Reifenreparatur statisch und dyna-
misch nachgewuchtet werden. Auch wird, besonders bei scharfer Fahrweise, nach
einer gewissen Laufstrecke ein Nachwuchten der Laufrader nétig. Am zweckmafBigsten
erfolgt dieses Nachwuchten dann in Verbindung mit dem oben erwahnten Austausch
der Laufrdder. Unzuldssig groBe Unwucht an Laufradern kann bei Geschwindigkeiten
Gber 80 km/h auch auf glatten StraBen zu unruhiger Lenkung, Schiitteln der Karosserie
und Springen der Réder fihren, auch tritt dadurch ungleichméBiger Reifenver-
schleil3 auf.

Reifenpliege: Die Reifen so oft als méglich auf eingedrungene Fremdkdorper unter-
suchen, evil. vorhandene Fremdkdrper beseitigen. Die beste Gelegenheit hierzu ist
gegeben, wenn die Laufrdder umgesetzt werden. Starke Beschadigungen und Ein-
schnitte am Gummi durch den Fachmann ausbessern lassen. Betrédgt die Proliltiefe
an irgendeiner Stelle des Laufstreifens noch etwa 1 mm, so ist die Grenze der Ver-
kehrs- und Rutschsicherheit erreicht. Unter 3 mm Profiltiefe beginnt jedoch die Rutsch-
sicherheit auf nasser Fahrbahn nachzulassen.

Wurde der Wagen héaufig schnell gefahren, so ist eine Runderneuserung bzw. ein Be-
sohlen der abgelaufenen Reifen nicht zu empfehlen, da auch die Lebensdauer der
Karkasse zum Teil erschopft ist. Wurde dagegen der Wagen nur maBig gefahren, so
konnen die Reifen runderneuert bzw. besohlt werden; jedoch diirfen diese dann nur
noch bis zu siner Geschwindigkeit von 130 km/h gefahren werden.

Felgen Uberpriifen! Verbeulte, aufgebogene oder verrostete Felgen verursachen Rei-
fendruckverlust und Wulstschaden. Felgen einmal jdhrlich entrosten lassen.




1-12 Sicherungen
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Batterie

Sig ist im Motorraum untergebracht und mufi auBerlich rein und trocken gehalten
werden. Die Flissigkeit muB 10—15 mm UOber der Plattenoberkante stehen. Nur destii-
liertes Wasser nachfillen. Wir warnen vor der Verwendung von Spezial-Elektrolyten.
Diese kdanen zu einer Verkiirzung der Lebensdauer der Batterie fihren. Die Saure-
dichte gibt bei gut gepllegter Batterie AutschluB Gber den Ladezustand, deshalb diese
mit Sauremesser Uberwachen,

bei 20° C | fir Tropen

Geladen: Sauredichte 1,285 | 1,23 Wenn 2u niedrig, uber fremde
Halb geladen: Sauredichte 1,20 114 Stromquelle auftaden.
Entladen: Sauredichte 1,12 1,08

Polklemmen mit heiBer Sodalauge abwaschen (Vorsicht! keine Lauge in die Batterie).
Nachspilen mit kaltem Wasser, Polklemmen mit Sdureschutzfett einfetten.

Sicherungen

In einem Kastchen vorne an der Spritzwand. Nicht gesichent ist die Leitung zur
Zindung. Brennen Sicherungen wiederholt durch, in einer Kundendienst-Station die
Leitungen auf MasseschluB untersuchen und schadhafte auswechseln lassen.

Verzeichnis der Sicherungen in der Reihenfolge von oben nach unten:

Schmelz-
Nr. einsatz Leitung Verbraucher
DIN 72581
1 i | 30 Deckenleuchte; Leseleuchte; Parkleuchten; elektr. Uhr; Lichthupe;
Handschuhkastenleuchte
2 25 54 Wischeranlage; Scheibenwaschanlage; 1. und 2. Signalhorn;
Zigarrenanzunder (3. Signalhorn und Hornrelais)'
3 8 54 Steuerung far autom. DB-Getriebe)'
4 8 54 tartautomatik am Vergaser; Blinklichtanlage
5 8 54 Rilckfahrscheinwerfer; Tankinhaltsmesser; Kraftstoffreserveanzeige;
Handbremskontralle
6 8 54 Bremslicht; Standentfrostung
7 8 58 SchluBleuchte rechts, Standlicht rechts, Kennzeichenbeleuchtung
rechts, Instrumentenbeleuchtung, Kofterraumleuchte
8 8 58 SchluBleuchte links, Standlicht links, Kennzeichenbeleuchtung
links, Nebelscheinwerfer
9 8 56a Fernlicht rechts, Fernlicht-Kontrolleuchte
10 8 56a Fernlicht links
11 8 56b Abblendlicht rechts
12 | 8 56b Abblendlicht links
' Sonderwunsch,



Leuchten

Vordere Leuchten

Sie sind links und rechts in einer Leuchteinheit zusammengefalt. Ausbau: Zierring
durch Losen der unteren Schraube abnehmen: 4 Befestigungsschrauben und 3 Ein-
stellschrauben werden frei.

Die 4 Befestigungsschrauben Idsen, Einheit aus dem Kotfligel herausnehmen und
Steckkontakt an der Einheit abziehen.

Im oberen Kastchen, das sich nach Hochschieben der seitlichen Haltefedern abnehmen
1481, sitzt die 18-Watt-Glihlampe der Blinkleuchte (1).

In der Mitte sitzt die Zweifaden-Glihlampe 45/40 Watt 1Gr Fern- und Abblendlicht (2).
Diese ist fiir asymmetrisches Abblendlicht eingerichtet. Dabei bilden Glihlampe und
Fassungsteller eine unlosbare Einheit, die nur als Ganzes ausgewechselt werden
kann. Den Lampenhalter durch Niederdricken und Linksdrehen aus seinem Bajonett-
verschluB ausrasten und abnehmen. Dann kann die Glihlampe mit Fassungstsller
herausgezogen werden. Beim Einsetzen der neuen Glihlampe missen die 2 Fixier-
lappen am Fassungsteller in die Aussparung am Spiegelhals des Scheinwerfers ein-
greifen. Lampenhaiter aufsetzen und durch Niederdricken und Rechtsdrehen einrasten
lassen. AnschlieBend Scheinwerfereinstellung durch Kundendienst-Werkstatt kontrol-
lieren lassen.

Unter der Zweifaden-Gluhlampe sitzt die 4-Walt-Gluhlampe fur das Standlicht (3).
Diese kann erst nach Herausnehmen der Zweifaden-Glihlampe erreicht werden. Dann
die Fassung drehen und herausziehen. Nach dem Lampenwechsel Fassung einstecken
und einrasten lassen.

Im unteren Kastchen, das nach Anheben der seitlichen Raltefedern abgenommen
werden kann, silzt innen die 35-Watt-Glihlampe des Nebelschelinwerfers (5), auBen
die 3-Watt-Gliihlampe der Parkieuchte (4).

Auswechseln einer Gliihlampe

Herausnehmen: Gluhlampe hineindriicken, nach links drehen und herausziehen.

Einsetzen: Glkhlampe mit einem Seidenpapier oder dhnlichem, aber nicht mit feuchten
oder oligen Fingern anfassen, dann mit den Fuhrungsstiften in die Fassung
hineindricken, unter leichtem Druck nach rechts drehen, bis das Einrasten spiirbar wird.

7 W
&~ -

1—4 Befestigungsschrauben
5 vertikale Scheinwerfer-Einstellung

6 horizontale Scheinwerfer-Einstellung
7 Nebellampen-Einstsllung

6450

Glﬁhlamben-Anordnung
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1 Zierrahmen-Befestigung

2 Elnstellschraubern (vertikal)

3 Einstellschrauben (horizontal)
4 Einsatz-Befestigung
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Heckleuchten

sind rechts und links je in einem gemeinsamen Gehause untergebracht. Dieses kann
vom Kofferraum aus nach Abziehen der Verbindungsstecker und nach Losen der beiden
Rindetmuttern herausgenommen werden.

Heckleuchten-Anordnung

1 Kennzeichenleuchte (10 Watt)
2 Bremsleuchte (18 Watt)

3 Ruckfahrleuchte (15 Watt)

4 SchluBleuchte (3 Watt)

5 Parkleuchte (3 Watt)

8 Blinkleuchte (18 Watt)

Vordare Leuchten in Sealed-beam-Ausfilhrung entsprechend den Vorschriften in den USA

Diese Ausfihrung besteht aus dem Sealed-beam-Einsatz Nr. ,2“ (A) fir Abblend- und
Fernlicht, sowie aus dem Sealed-beam-Einsatz Nr. .1“ (B) nur fir Fernlicht. Bei ein-
geschaltetem Fernlicht leuchten daher beide Einsatze, bei Abblendlicht nur der
obere (A).

Ausbau

Zierrahmen: Halteschraube (1) l6sen, Zierrahmen leicht anheben und abnehmen.
Dadurch werden die Einstellschrauben (2 una 3) und die Befestigungsschrauben (4) frei.

Sealed-beam-Einsatz: Befestigungsschrauben (4) des betreffenden Einsatzes losen,
Haltering und Einsatz abnehmen, den Steckkontakt am Einsatz abziehen.

Beim Anbringen des neuen Einsatzes darauf achten, daB die in das Glas gepragte Ziffer
oben steht und daB der Steckkontakt festsitzt.



Anlasser dreht sich nicht

Notstart des Motors (anschleppen)
bei Autom. DB-Getriebe

NotmaBnahmen bei extremer Kélte

Winke zur Selbsthilfe

Fernlicht und dann Anlasser einschalten. Falls dann

1. die Lampen pl&tzlich erlé‘)séhen, so ist schlechter Kontakt an einem Batteriepoi oder
an einem KabelanschluB des Anlassers. Pole und Klemmen reinigen, so daB sie
metallisch blank sind;

2. die Lampen langsam erléschen, so ist der Ladezustand der Batterie ungeniigend.
Batterie (iber fremde Stromguelle aufladen lassen. Zum Anfahren notfalls 3. Gang
einschalten, auskuppeln, Wagen anschieben lassen und-einkuppeln;

3. die Helligkeit der Lampen unverandert bleibt, so Iiegf‘ ein Schaden am Anlasser
selbst vor, der nur von einer Kundendienst-Werkstatt zu beheben ist.

Stange oder langes Schleppseil verwenden. Wahlhebel auf ,0“ legen, die Ziindung
einschalten und anschleppen lassen. Wenn eine Geschwindigkeit von 30—40 km/h
erreicht ist, in dieser Geschwindigkeit ca. 2 Minuten fahren, damit die Steueraggregate
und Kupplungen mit ausreichendem Oldruck versehen werden. Dann Wahlhebel auf
.4 oder ,3“ legen und gleichzeitig ganz wenig Gas geben, bis der Motor anspringt.
Bei angesprungenem Motor sofort wieder den Wéhlhebel auf ,0 legen.

In gleicher Weise erfolgt auch ein Notistart des Motors durch Abrollen im Gefélle.

Abkilhlung wahrend einer Nacht auf —25°C bis —830° G wirkt. sich, sofern -die
Herbstdurchsicht ordnungsgeméan durchgefihrt wurde, kaum nachteilig auf das Star-
ten aus. Wenn aber der Wagen bei derartig extremer Kélte lilber mehrere Tage steht,
so daB Batterie und Motor ganz unterkiihlt sind, kann das Starten Schwierigkeiten
bereiten, weil der Motor langsamer durchgedreht wird und erfolglose AnlaBversuche
die Batterie erschopfen. Dann hilft eine der folgenden MaBnahmen:

® Vorbeugend kann nach Beendigung der Fahrt die Batterie in einem warmem Raum
aufbewahrt werden; sie liefert dann beim Starten mehr Leistung.

® \Wagen im 3. Gang anschleppen [assen. Eine Abschleppose sitzt links vorne an
einer Konsole des Quertragers.

® Eine Zusatzbatterie von auBen anschlieBen (plus an plus, minus an minus).
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Motor springt nicht an, Anlasser
dreht sich

Fahrzeug abschleppen
bei autom, DB-Getriebe

& Alg letzte SofortmaBnahmé empfiehlt es sich, mmmnmmm
und vor dem Startan mbglichst held wieder einzufiiien. Dabel st kein Schaden
fir den Motor Zu befirchien.

* In Gegenden mit sehr tiefén Temperaturen kann das KOhimittel mit cinem als
Zubehor erhdiitlichen ‘elektrischen Heizkbrper, der in die Kihlanlage eingsbaut
und an einer geeigneten Stromquelle angeschlossen wird, warmgehaiten oder
aufgewidrmt werden. Aus Sicherhaitsgrinden missen das Gerit und der slakirische
Anschiufi den .Bestimmungen nach VDE 0100 und 0720 ‘entsprechian. Unsere Nie-
darlassungen kénnen auf Anfrage "Auskunft geben Ober geslgnete und von uns
geprifie Gerite und deren Einbau.

an der Ziindanlage: (Vorsicht Kurzschlugefahr! Lederhandschuhe oder
trockanas Tuch, keine metallenen Werkzeuge banutzen.)
1. Priifen, ob die Zindkabelstecker richtig auf den Zindkerzen und alle Kabel fest
in ihren Anachilissen silzen.
2, Zindkerzan=Elakirodenabstand und -Aussehen prufen.

2 Pr_fifacn. ob die Zindkerzen Spannung arhalten; dazu Zdndkerzen mit aulgesetztam

Stecker an Masse (Kurbelgehduse) legen, Anlassar betdtigan und prilfen, ob Zind-
funken Obarapringl.

4, Zundvertaller prifen.

Stérungen in der Kraltstol-Féirderung:
5 Kraftstoffpumpe prifen.

8) Befestigungsschraube am Deckel festzishen, Dichtung des Deckels oder Schei-
bendichtung unler seiner Belestigungsschraube auf Dichtheit prifen, notfalls
auswechssln:

b} Siab in dar Pumpe herausnehmen und rainigen

6. Vergaserdiisen reinigen.
7. Ist durch disse MaBnahmen 1—8 der Fehler nicht zu finden, muf eine Kundendiesnst-

Station aulgesuchl wardan.

MuB das Fahrzeug sus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, dann Ist der
Wihlhebel in Stallung 0" 2zu bringen. Dle Schleppgeschwindigkeit darf nicht gréBer
&ls 50 km/h sein, sonst kommt es zu Getriebeschaden. Bei langan Abschleppstrackan
oder bel Schiden am QGetrlebe selbst mul die Gelenkwelle an der Hinterachse ab-
geflanseht warden.



Rote Ladestrom-Kontrolleuchte
zeigt wahrend der Fahrt an

Ladestrom-Kontrolleuchte brennt nicht,

wenn bei stehendem Motor der Ziind-
schliissel auf ,,2“ gestellt wird

Oldruck sinkt plotzlich ab

Kiihlwassertemperatur ist zu hoch

Bremsanlage nicht in Ordnung

1. Llfterriemeén prufen und nachspannen

2. Kabel von Ladestrom-Kontrolleuchte zur Lichtmaschine oder von Ladestrom-Kon-
trolleuchte zur Batterie auf MasseschluB prifen.

3. Lichtmaschine priifen lassen.

Leitung ungd Leuchte so rasch wie méglich in einer KD-Werkstatt iberpriifen lassen:
Langeres Fahren mit defekter Ladestrom-Konirolleuchie ist unbedingt zu vermeiden.

1. QOlstand im Kurbeigehiuse prifen; er muB mindestens bls zur unteren Marke des
Olmefstabes reichen. .

2. Oluberdruckventil am Motor ausbauen und sidubern.
. Dlflliter aut Dichtheit priifen.

4. Wenn dle Punkte 1—3 in Ordnung sind: Oldruckmesser selbst ilberpriifen. AnschluB-
leitung am Filter 18sen. Tritt dann bei taufendem Motor an der AnschluBstelle Ol
aus, ist nur der Oldruckmesser seibst bzw. dle Leltung zum Oldruckmesser schad-
haft und auszuwechseln. Andernfalls liegt ein Motorschaden vor, der nur in einer
Kundendienst-Werkstatt behoben werden kann.

‘W

. Kilhiwasserstand priifen. Vorsicht Oberdruck-Kiihlsystem! (Offnen s. S. 13).

. Alle Schlauchverbindungen sowle den Kihlerblock selbst aut Dichtheit priifen.
. Lifterriemen priifen und nachspannen.

KahlerverschiuB auf Dichtheit profen.

. Wasserpumpe prifen.

. ZOndeinstellung prifen.

. Zylinderkopfdlchtung prifen (bel Undichtheit zeigen sich Wasserspuren am Kurbel-
gehauss).

8. KOhlanlage entfet‘ten, entsteinen, reinigen; am zweckmagigsten in einer Kunden-
dienst-Statlon.

N oo s w2

Bei Stérungen an der Bremsanlage empfehlen wir, in jedem Fall eine Kundendlenst-
Werkstatt aufzusuchen.
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Technische Daten'

Motor .................... M 180 VIl

Arbeitsverfahren .... Viertakt-Vergaser
Motorhdchstleistung:

nach SAE .. 135 gross HP/5600 U/min

nach DIN? ....... 120 PS/5400 U/min
Héchstdrehzahl ........... 6250 U/min
Zylinderzahl ...................... 6
Bohrung/Hub ............ 82/72,8 mm
Gesamthubraum eff. ........ 2306 ccm
Verdichtungsverhéltnis ......... 9,0:1
Olflllung im Kurbelgehéduse .. max5,51

min 3,5 |

Inhalt der Kiihtanlage

mit DB-Heizung .............. 11,41
Ventilspiel bei kaltem Motor

EinlaB 0,08 mm

AuslaB 0,15 mm
Zindkerzen (Elektrodenabstad s. S. 47)
Normaikerzen

nicht entstért entst. f. Radiobetr.

Beru D 225/14/3  Beru ED 225/14/3

Bosch W 225 T 28 Bosch W 225 RT 28
Zindfolge ............ 1-5—-3—-6—2—4
Ziindzeitpunkt-Werkeinstellg. (AbriB)

im Frihanschlag ...... ca. 2° vor OT
Zundzeitpunktverstellung . ... .. s. 8. 48

Anlasser ........ Bosch AL/EEF 0,8/12
Lichtm. Bosch (Drehstrom) ... 14V 35 A
Lichtm. Leistung (W) ......... 490 max
Zundverteiler .......... Bosch JFUR 6
Zundspule .......... Bosch TK 12 A 10
Vergaser ........ 2 Register-Fallstrom-
vergaser Zenith Typ 35—-40 JNAT
Vergasereinstellung  |. Stufe 1l. Stufe
Lufttrichter K 24 28
Hauptdise Gg x 115 x 120
Leertauf-Kraftstoff-
dise g 45 50
Mischrohr S 4S8 4N
Schwimmernadelventil 2,0 -
Einspritzrohr 0,5 cal -
Fahrzeug
Wechselgetriebe ........ DB-Viergang-

schaltgetriebe zwangssynchronisiert
Sonderwunsch: Autom. DB-Getriebe
Lenkung: DB-Kugelumlauflkg. m. autom.
Nachstellg. u. Lenkgs.-StoBdampfer
Sonderwunsch: DB-Servolenkung
Rader ............ Stahlblechscheiben
Felgenart .............. Tiefbettfelgen
FelgengrdBe vorn/hinten .. 5JK x 13HB

ReifengréBe ... 7,25 S 13 (schiauchlos)

Reifendruck vorn/hinten .. ..... s. 8. 24
GroBte Lange/Breite . ... 4875/1795 mm
GroBte Hohe (entl) .......... 1500 mm
Radstand .................. 2750 mm

Spurweite vorn/hinten .. 1482/1485 mm

Wendekreisdurchmesser .... ca. 11,5m
MotorGlverbrauch ............. s.8.23
Kraftstoffverbrauch ............ s.S.22
Kraftstoffbehalterinhalt ...... ... 65 Ltr
Fahrzeug-Trockengewicht . ca. 1280 kg

Fahrzeuggewicht, fahrfertig
(Leergewicht n. DIN 70020) .. 1350 kg
Zul. Gesamtgewicht .......... 1850 kg

Zul. Achslast vorne ........... 860 kg
Zul. Achslast hinten .......... 990 kg
Batteriekapazitat .......... 12 V 44 Ah

Héchstgeschwindigkeiten km/h
Mech. Getriebe/Autom. DB-Getriebe
1. Gang | 2. Gang | 3. Gang | 4. Gang
40/42 i 75/67 125/108 | ca. 175/

ca. 170

Steigvermdgen ® in %o
45/45 | 31/35 | 17/20 | 11/11

' Die Zahlenwerte gelten nur fir die serienmaBige Ausfihrung als Limousine; die entsprechenden Werte flr alle Sonderaufbauten bitten wir bei

unseren KD-Stationen zu erfragen.

2 Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir den Antrieb des Wagens effektiv verfligbar.
? Fahrzeug mit 2 Personen besetzt; die Werte im 1. Gang sind bei griffiger Fahrbahn erreichbar.
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Auszug aus den werksinternen ,,DB-Betriebsstoft-Vorschriften”

Stand: 15. Mai 1965

Die fortschreitende Weiterentwicklung bedingt Anderungen der Betlriebsstoff-Zusammensetzung. Die Markennamen bleiben jedoch meistens gleich.

Dies kann zur Folge haben, daB wir die Freigabe einer Marke ganz oder flir bestimmte Bereiche zuriickziehen missen.

Wir bitten deshalb, sich gelegenilich iiber den neussten Stand unserer Betriebsstotf-Freigaben bei einer unserer Kundendienst-Stationen informisren

zu lassen.

Motor: HD-Motorendle. In den erforderlichen SAE-Klassen bzw. als Mehrbereichsole erhéltlich.

Markenname:

Acmos Spezial HD

Adrumol HD 1

Adysol HD

Aerolene HD

Aero-Line Super HD

Agip F.1 Motor HD

Agip F.1 Motor S.1 (HD)
+Agip F. 1 Multigrade

Agronil HD Super Motorend!

Aixol Super HD

Allianz-HD Super

Amalie HD Nr. 1

+Amalie Motor Oll (HD)

Amalie XLO-HD S 1

Amoco Permalube
+Amoco Super Permalube

Amolub Super HD

Ampol Motor Qil HD
+Antar Double S 2

Antar Graphite S

Aquiloil HD

Aquiloil HSD
“Aral Spezial Motor Oel (HD)
*Aral Diesel Motor Oel (HD)
~Aral Super Motor Oel (HD)
Argon HD

Aristol HD

* In vielen Landern erhéltlich

Markenname:

AS Super-HD-Motorend!
+Aseol-Perla Mehrbereich
Aseo! 1553 Motor Oil HD S 1
Asmol Super HD

Atlantic Aviation Motor Oil (HD)
+Atlantic Premium Motor Qil (HD)

Audac-Motoroel Super HD

Autol-Extra-HD
+Autol-Extra-Spezial HD

Autominol HD

Avia Motor-Oel HD
+Avia-Motor-Oel HD 10 W/30

Aviatic HD

Aviaticon HD

Axoil HD

Bavaria-Penna-Motorend! HD

Bechem-Auto-Staroil HD

Benissimol (HD)

Bergol!-Motor Oil HD

Beverol Gold HD Motorend!

Bikalin Stella HD
+Boie-Allzeit HD

Boie-Terra HD

*BP Energol Diesel D (HD)
*BP Energol Motoroel HD
+*BP Energol Visco-Static

Motoroel (HD)

+ Mehrbereichsd!

Markenname:

*BP Visco-Static Longlife
Brenntag Testa HD
Brey-Super-HD-Ogl
Buloxol HD Super
Burgol-HD

*Caltex Premium Motor Oil

Extra HD
“Caltex Super RPM
Delo Special (HD)
**Caltex Supreme Motor Qil
Multigrade
Calypsol Motorendl M-HD
Cariol Super HD
Casaled Super HD
*Castrol (HD)
+*Castrolite (HD) Multigrade
+*Gastrol XL (HD) Multigrade
Centlube H.D.A.
Cidisol HD
City Oil HD
CL HD Motorendl
Clearol HD Extra Motor Oil
Cofranc HD Supplement 1
Comma-Lube Diesel Oil Supplement 1
Conquest Supplement 1
Condor HD Motorenoel
Gontral Hochlstg. Mot. 01 HD
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Co-op H.D. Oil Incomil
Cordiol-HD
Damatol-HD-Motorend!
Deaplus HD
+Dea-Record 10 W-30
Deltinol HD Exira
Delvac Oil 1100
Demoxol HD
Oeusol CR (HD)
Deutol
Deuzin HD-Motorendl
Diamond HD-Motorend!
Dierol HD
Dieselgold Super HD
Dieselmozol HD
Dimotol HD
Distol HD
Divinol Spezial HD/S 1
Dual HD Oil
Dudizol DM 30 (DS)
Duplexol HD
Durol Heavy Duty
Duxobil-Primol-HD-Motor-Qil
Dynamic HD
Dysero) Ultra | HD
Eberol HD
Ebol HD Extra
Ecubsol Hochlstg. Mot. Ol HD
+Ecubsol HD
Effectol Hochlstg. Mot. O HD
Egosol HD
Elbé Motor Oil Royal '58 HD
Elektrion-Motorenoel HD
Elite HD Hochlstg. Mot. Ol
£1k Pennsylvania Motor Oil XHD S 1
Ellmotol HD
Elvoline Hochlstg. Mot. Ol HD
Elwo Hochlstg. Mot. Ol HO
Embhagol HD Motorend)
Emol-Silber (HD)
Emperoif Supplement 1
Ernosol HO-Motorenél
Eroil Rotura HD
Esa Super Oil HD
+Esa Multigrade HD
Esanol HD
Esemol HD

* In vielen Léandern erhaltlich
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Esslin-Motordl HD
+*Esso Extra Motoroil (HD)

*Esso Motor Oil (HD)

Estol HD Motorendl

Europol Super HD

Evonol Gold HD

Exaktoi BD-Motorenoel

+Exaktol Multi Visco Mehrber.-HD-Oel

10 W/30
Extra HD Motorendl
Extrol HD
Falken Hochlstg. Mot. Ol HD
Fanto-Spezial-Motorendl HD
+Filtrate HD
Fimitol-HD
Fimol HD Super-Motorendl
Fina Delta Motor Oil
+Fina Multigrade Motor Oil
Firezone Special Super (HD)
Flandol Super HD Motorendl
Flexolub HD
Forstol Diamant HD
Frankoline HD
Freie T HD Nioioreno!
+Freie T HD Motorendl 10 W/30
Freitagol Motorendl HD

+Frisia HD Mehrbersichs6l 10 W/30 - V | - 137

plus

Frisia HD-Motoren6l $ 1 -V 1 - 100 plus

Géhrol HD Motorendl
Garant HD Motorenocel
Gasolin HD
+Gasolin Record (HD)
Gasolin Super Motorél (HD)
Golden Fleece HD Motor Oil
Golden Fleece Mildet Oil (HD)
+Qolden Fleece Multigrade (HD)
GSG Record Motarensl HD
*Gultlube Motor Oil HD
*Gulfpride Motor (HD)
+*Gulfpride ,Single G*
Gyrantol HD
Habanol-HD-OI
Haco Hochlstg. Mot. Ol HD
Hacol Extra HD
Hahnel-Motorensl HD
Hafa Detergente HD

+

Mehrbereichsél

Hafa Dopee Z 4 (HD}
Haltermann-Motorendl HD

Hawi Hochistg. Motorendl Super HD
HD-Motoren6sI-ZRL

Hennol HD-OI

Heskolin HD

Hessol HD Motorend!
Hettdl-Motorendl HD

HGW Motorendl Spezial
H.c.B.-Motorél HD

Hoesch-HD-OI

Homberg Motorend! HD-Extra
Homrich-HD-Hochlstg. Mot. Ol
Houghton Vital de Luxe HD

Igezol

Import-Motorendl Superlube RD
Importol HD Motor Oil

Inco H.D.

Inco H.D. S 1
*Inco Multigrade Motoroil 10 W/30 S 1
Interlube HD

Ira-Motoren-Gl HD

Iranol Alvand Oil S 1

Iranol HD

Irokal-HD-Motorenél

Isarol Motorend) HD
Itanol-HD-Super

Janby's Tekno Extra Motor Oil HD
Jostolin HD

Juwel HD Extra
+KaGo-Mehrbersichsoel (HD)
KaGo-Motorendl HD

Keith Motorenoel HD

Kendall Dual-Action HD-1 Motoroil
Kendall F-L Motor Qil HD
+Kendall M 6 Longlife Motor Oil
+Kendall Super B Motoroil

Kirol Valve Emendol HD
Kompressol-HD-OI( ,,05*

Koromotol Hochlstg.-HD Motorendl
Kubino!-Spezial-HD-Motorendl
Labo-Super (HD)

Lanol-Motorendi Spezial Super HD
Lenzol-HD

Leprinxol-HD

Lokoil HD

Loroco HD Motorenol



Markenname:

tubrificoil
Lubro-Hoch{stg. Motorend! HD
Lubrosol BD
Luminol HD
Mabanaft Heavy Duty Motor Oil {l.
Mafusol Extra HD
Mancol Milol HD Motoroil
Manotin HD S 1
Marathon HD Motorendl
Marcol-HD-Motorendi
Marol HD
Megalub AS (HD)
Megu-Motorens! HD Suppl. |
Mengol Motorendl HD
Meroil Penn Motor Oil S 1
Meteor Ultra Motor Oil HD
Metrol HD
Mexolin ,S“ Diesel Oil HD
Minerol-HD
Minol HD
Mirag-HD Motor Oil
Miranco Motoroil HD S 1
Miranol HD
Mizar C.S. HD S 1
*Mobiloil (HD)
+*Mobiloil Special (HD)
Modern Duolube HD Motor Oil
Mollinol-Record-HD
Motorendl HAJO Super (RD)
Motorenél Spezial HD
Motorex HD Extra S 1
Motul Century L (HD)
Motul DS 1 HD
MU-Hypero! RD Motorendl
+MU-Hyperol HD 1030
Mutol HD
Navirol
Neo-HD-Extra-Motorendl
New Ace Diesel Engine Oil HD
New Process Motoroil Special HD
Noga-RD-Oel
Nor Motorendl HD
Norip HD S 1
Novatol HD Extra
+Nynas Ajcol A 10 W/30
Oelkolin HD Motorendi

* In vielen Landern erha'tlich

Markenname:

OMV-Motorsl SHD 1
Ustol-Gigant-HD
Oilzum Motor Oil HD S 1
Olsson-Motorenél HD
Omega! S 1 Motor Oil (HD)
Omotol Super HD
Optimol HD
+Optimol Non plus ultra HD
Orion Special Diesel HD S 1
Orly Diesel Oil HD S 1
Osanol HD
0Ozo-Motorél HD
Pacific HD Motor Oil
Pam Heavy Duty Motoroil
Panolin Motoroil HD
Parasol HD-Motoroil
Pena Pura HD
+Pena Pura HD Super
Penaxoline HD
Pennasol Hochlstg. Mot. Ol HD
Penn-O-Lene HD
Pennsolin BD
Pennstate Heavy Duty
Pennzoil HDM 7
Pentex Special HD Supplement 1
Motorendl
Pentosin Motordl HD
Penyiol HD
Permit-Penn (HD)
Petrol Motorsl HD
Petrolexport HD Motorenél
Phillips Sixty-Six Motor Oil
+Phillips 68 Trop-Artic Motor Oil
Primanol HD
Primor Mil-HD
Progressol Motorendl HD
Purex Motoroil HH (HD)
Quaker State HD Motor Oil
+*Quaker State Super Blend (HD)
Motor Oif
Ravoil-HD
Real Oil Super HD
Recin Hochlstg. Mot. Tl (HD)
Record HD-1-Motor Oil
Reginol H.D.
Rektol HD-Motorend|
Renault Oil H.D.

+ Mehrbereichsol

Markenname:

Restoro! H.D. Motorendl
Reuto! HD
+RheinpreuBen-Motord! ,HD 55
RheinpreuBen-Motorél HD
Ricinol-Motor-Oil Heavy Duty
Ritzol HD

RMV-HD Motorendl Extra-Spezial Super S1
Roburol HD Diesel-Spezialo!l
Rodol Super HD

Rotorline

Royal Triton (HD)
Rickwarth-HD

Rugal HD

Rumanol Super HD

Rumoscl Hochlstg. Mot. HD
Sagerol Super HD

Sailer Super HD Motorendl
Santestol M HD

Selectol HD
*Shell Rotella U} (HD)

+*Shell Super Motor Oil

*Shell X-100 Motordl (HD)

+*Shell X-100 Muitigrade (HD}

Silkolene Supplement 1 Service DM
Sinclair Extra Duty Motor Qil (HD)
Sinclair Tenol HD

Sollupin HD Motorendl

Speedwell HD

Spezial-Motorens!l HD Extra
Staroil HD Super

Start Motorenoel (HD)
Startol-Aristokrat HD

Startosoil HD

Sternol Auto Deso HD

Stinnes Fanal HD-Mot. Oel
+Stinnes Fanal Tri-Visco

Stratos Sup HD

Sitdél HD-Motorendl

Stidramol HD Extra

Stidwestsél HD Motorendl

Sunoco HD Dynalube Motor Oil
Sunoco Ocnus HD (MIL) Oil

Sun Solvent Refined HD Motor Oil
Super Merkol HD

*Super RPM Delo Spemal Lubr. Oil
SVG-Motorendl HD Gelb
SVG-Motorend! HD Griin
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Mech. Schaltgetriebe (Serie), DB-Servolenkung (Sonderwunsch): Flitssigkeitsgetriebedle (ATF)

Markenname:

Adrumo! ATF
Amalie ATF Type A Suffix A
Ampol ATF Type A Suffix A

*Aral Getriebeol SGF
Argon-Getriebedl ATF
Aseol Getriebeoel 11-10 ATF
Audac TMF 1142
Autol-Fluid-Getriebed!
Avia Fluid (ATF)
Aviaticon Type A
Bechem-Fluid-Getriebedl ATF
Boie Metis

~“BP Energol ATF

*Caltex Texamatic Fluid AQ 1800 A
Calypso! Fluid ATF-AA

*Castrol TQ

Cora Fluid ATF

Dea-Fluid
Deltinol Fluid-Getriebed!
Distol-Automatic-Getriebedl 60 ATF
Divino! Transmissions Fluid
Ecubsol Transmission Fluid Type A
Ellmo-Fluid-Getriebedl ATF

Esa Automatic ATF

Esso Getriebeoel ATF

Type A-AQ 1300 A
Europol TMF 1142

Markenname:

Exaktol HFL 100

Exoma Flussigkeitsgetriebed)

Filtrate ATF Type A

Fina Purfimatic Fluid

Firezone ATF

Freie T ATF Type A

Fuchs ATF TF 10

Gasolin Gstriebed! Fluid (ATF)

Golden Fleece ATF Type A Suffix A
*Gulf ATF Type A

Hacol-Transmission-Fluid

Hafa Transmatic

Heliodol A.T.F.

Homberg-Getriebe-Fluid

HUB ATF

Inco ATF-AQ-ATF 2103 A

Irokal-ATF-O|

Kadol-Fluid-Getriebedl

Kendall ATF Type A Suffix A

Liberty Transmission Fluid Type A

(Mobil) Automatic Fluid 200 DB
*Maobilfluid 200

Mobilfluid 200 Y

MU-Hyperol Fluid Typ A

Oelhak Fluid-Getriebeoel ATF Type A

Optimol ATF
Orvematic ATF

Markenname:

Pam ATF
Pennzoil Hydra-Flo ATF Type A
Philube ATF

Quaker State Quadromatic ATF-Type A

RheinpreuBen-DG 53 Type A
Rumano! ATF Getriebedl
“Shell Donax T 6

Sinclair Automatic Transmission Fluid

Type A Suffix A
S.P. Automatic Transmission Fluid
Sternol Lynx A (ATF)
Stinnes Fanal Fluid Getriebedl!
Slidramol Automatik-Fluid
Sunoco ATF

*Texaco Texamatic Fluid AQ 1735 A

Total Fluid A
Touring ATF Typse A
Trad-O-Matic Fluid
Transantar
Trans-O-Matic-Fluid

*Valvomatic ATF Type A Suffix A
*Veedol ATF, Type A, Suffix A Spezial

Vigzol ATF Type A
Viscobll-Fluid

White Rose ATF Type A
Yacco ATF Type A

Automatisches Daimler-Benz-Getriebe (Sonderwunsch): Sondergepriifte ATF-Ole

*Aral Getriebedl SGF Esso Getrisbeoel ATF
Autol-Fluid-Getriebed| Type A-AQ 1300 A
Boie Metis Fuchs ATF TF 10
*Caltex Texamatic Fluid AQ 1800 A Gasolin Getriebed! Fluid (ATF)
*Castrol TQ (Mobil) Automatic Fluid 200 DB

*Shell Donax T 6

Stinnes Fanal Fluid Getriebed!
*Texaco Texamatic Fluid AQ 1735 A
*Valvomatic ATF Type A Suffix A
“Veedol ATF, Type A, Suffix A Spezial

* In vielen Landern erhaltlich



Markenname:

Sylantar (HD)
Sylantar Z (HD)
1000-Meilen-CI HD
Taxol-HD
Terranol-Hochleistungs-Motorens| HD
Terravita Extra HD-Motorenol
“Texaco Havoline Motor Oil
r*Texace Havoline Motor Oil 10 W-30
+Total Altigrade (HD)
Total HD 0
+Touring Mehrbereichsoel (HD) 10 W-30
Touring Special HD
Trabant-Hochlstg. Mot. 81 HD
Trading Detergent S 1
Triumph Spezial HD
Truck Record Motor Oil HD
Unitel HD
+Unitol Sonderklasse HD 10 W/30

Markenname:

Uranol HD
US Heavy Duty Motor Oil
Usol-Excello HD No. 1
Usol-Excello HD-S-1
+*Valvoline All Climate (HD)
*Valvoline Super HPO (HD)
+*Valvoline XLD Long Distance Oil
Varnolin (HD)
Veedol Ashfree HD Plus Motor Ofl
*Veedol| High Detergency HD 900
+*Veedol 10-30 Motor Oil HD
Verol-HD
Viscobil HD
+Viscobil 10 W-30 (HD)
+Viscoleum Multigrade HD
Viscoleum Peerless HD
Vitolin HD
Wagranol-Extra HD

Antriebsachse, Lenkung (Serie), Wasserpumpe: Hypoidgetriebedle

Agip F. 1 Rotra Hypoid

Antar EP Hypoid-Getriebedl
*Aral Getriebedl Hyp
Autol-Mehrzweckgetriebedl MZ
Avia Getriebeé! Hypoid

Bechem Autogetr.-Staroil-Hypoid
Boie Metri Hypoid Getriebeol
“BP Energol Getriebedl EP (Hypoid)
*Galtex Universal Thuban
Calypsol Getriebedl G-MP
*Castro! Hypoid

Deapoid Getriebesl
Deltinol-Hypoid-Getriebedl
Dimotol Hochstdruck-Getriebedl
Divinol Hypoid-Getriebedl
Ecubsol-Hypoid-Getriebed!
Ellmo-Hypoid-Getriebedl

*Esso Getriebedl GP 80 Hypoid

* In vielen Landern erhéltlich
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Exaktol Hypoid GP

Fina Pontonic HY bzw. MP

Fina Pontonic SHY

,Freie T* Hypoid-Getriebedl

Fuchs Getriebeoel Hypoid

Gasolin Getriebed! MZ 80

*Gulf Multi Purpose Gear Lubricant
Hacol-Hypoid-Getriebeoel
Heliodol Hypoid-Getriebedl

H. o. B.-Extra-Getriebedl
Homberg-Getriebed!-Hypoid
Irokal-Universal-Getriebedl
Kadol-Hypoid-Getriebesl M
Kompressol-Hypoidgetriebed!
*Mobilube GX

Motul Allgear EP 90

Mu-Hyperol Hypoid-Getriebed!
Oelhak Spezial-Hypold-Getriebeoel

+ Mehrbereichsél

Markenname:

Waku HD Motorend!
Waverly-H.D.-Motorenoel
Webo HD Super

Wecoline HD

Wegetol HD
Wastfalen-HD-O)
Westol-Motorendl HD Super M
Wevagol Extra HD

White Rose Ultra Mot. Oil HD
Wilfralub HD-Motorend!
Wiolin S 1 HD

Wisura-Dimol HD S1
Wittrock HD
WMA-Motorendl-Super-HD
Yacco Motorendl Y HD
+Yacco Multigrade HD
Zerzog HD-Motorendl

Optimol Hypoid-Getriebedl
0Z0-Hypoid-Getriebedl
Penaxoline-Hypold-Getriebedl
Pennasol-Hypoid-Getriebedl
Quaker State Super Quadrofube
RheinpreuBen Hypoid-Getriebedl
RMV-Hypoid-Getriebeél Type M5D
Shell Getriebed| Hyp
Startol-Hypoid-Getriebed!

Stinnes Fanal Hypoid Getriebedl
Stdramol Hypoid Getriebedl — M
“Texaco Universal Gear Lubricant EP
Trading All Purpose Gear Lubricant
Truck Record Hypoid

*Valvoline Hypoid X 18
*Veedol-Multigear (Hypoid)

Viscobil Hypoid-Getriebed!
Wevagol Spezial Hypoid



Gefrierschutzmittel
Markenname:

Agip F. 1 Antifreeze

Autol Frostschutz

Avia Frostschutz

BP Anti Frost

Brenntag Kihler-Frostschutz
Caltex Anti<Freeze

Castrol Antifreeze
Chemtol-Kihlerfrostschutzmittel
Dea-Frostschutz

Ecufreeze

Esa Frostschutz

Unterbodenschutz-Mittel
auf Bitumenbasis

*Caltex-Texacoat
Caramba-Unterbodenschutz G 103
*Esso-Rust-Ban Unterschutz
Gasolin-Unterbodenschutz SW

* In vielen Landern erhaltlich

Markenname:

Frostschutzmitte! P 3 B
Froststop

Fuchs Frostschutz

Genantin

Glaceol Frostschutzmittel
Glysantin
GMG-Kihlerfrostschutzmittel
*Gulf Antifreeze and Summer Coolant
Hitls Frostschutzmittel
*Mobil Permazone
Mu-Hypercl Frostschutz

Unterbodenschutz-Mittel
auf Wachsbasis

*Aral-Spriihwachs
*BP Energol-Unterbodenschutz
Caramba W 35/D
Car spray RA
Fuchs-Anticorit-Unterbodenschutz
Horral-Unterbodenschutz W 33/1
*Mobil-Kote 33
RheinpreuBen-Neokorrodin
*Valvoline-Tectyl-Unterbodenschutz
“Veedol-Anorustol 275

Markenname:

Ostol-Frestschutz
Optimol Kihlertrostschutz
PH Frostschutz

Prestone Antifreaze
Radiar Antar

*Shell Antifreeze

Shell Antifrost

Sinclair Antifreeze

Total Frostirei

Touring Kiihlerfrostschutz
*Veedol Frostfree
Westfalen Frostschutz

Unterbodenschuiz-Mittel
Wachs-Wasser-Emulsion

Wachs-Emulsion Lubarit 1962
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